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1

Introducere

In contextul actualizérii documentatiei de urbanism Planul Urbanistic General (PUG)', pentru
armonizarea dezvoltarii retelei de transport in acord cu cea urbanistica, Primaria Municipiului
Brasov a decis oportuna actualizarea Studiului de Trafic realizat din 2010 ca studiul de
fundamentare pentru PUG.

Obiectivul supus studiului de trafic este municipiul Brasov, resedinta de judet a judetului cu acelasi
nume, care are o suprafata de 267,3 kmp si o populatie de aproximativ 289.930 de locuitori.

Municipiul Brasov este localitate de rangul I, municipiu resedintda a judetului Brasov, conform
ierarhiei (rangurilor) localitatilor stabilitd prin Legea nr. 351/2001, Lege privind aprobarea Planului
de amenajare a teritoriului national - Sectiunea a IV-a Reteaua de localitati.
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Figura 1:

! Planul Urbanistic General anterior a fost elaborat in anul 2010.
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Conform clasificarii unitatilor administrativ-teritoriale urbane din SDTR - Romania policentricd 2035,

Municipiul Brasov este incadrat in categoria a III-a de unitdti administrativ teritoriale urbane — poli
regionali secundari.

CATEGORII DE UNITATI ADMINISTRATIV TERITORIALE URBANE
O

[ e

wecurdan {18}
Pol

" Py

pencipali {17}
g Fot o
stcundan (42)

O Gnteutanecurct

Figura 2. Clasificarea unitatilor administrativ-teritoriale urbane.
Sursd: SDTR - Roménia policentrica 2035, figura 25
Municipiul Brasov a fost desemnat pol de crestere prin HG nr.1149/2008 privind modificarea si
completarea Hotdrarii Guvernului nr. 998/2008 pentru desemnarea polilor nationali de crestere in
care se realizeaza cu prioritate investitii din programele cu finantare comunitara nationala.

BULGARIA

T “ e S e
SDTR ©® ————

Figura 3: Arii metropolitane functionale si propuneri de arii metropolitane. Sursd: SDTR - Roménia

policentrica 2035, figura 23
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1.1 Concept abordare studiu

Pornind de la viziunea pe termen lung (10 ani) a Planului de mobilitate urbana durabild pentru
Polul de Crestere Brasov definita astfel:

Realizarea unui sistem de transport integrat, durabil, sigur si accesibil tuturor,
conectand oameni si locuri, sustinand economia, mediul si calitatea vietii, in Polul de
Crestere Brasov. imbunététirea politicilor locale de mobilitate cu accent pe asigurarea
unui nivel ridicat al calitatii vietii la nivelul comunitatii in ansamblul sau.

studiul de trafic are avea la baza si o viziune pe termen scurt (12 luni).

In acest context strategic studiul de trafic urmeaza sa ofere elementele necesare dimensionarii
retelei stradale si a principalelor dispozitive de circulatie, precum si elaborarea detaliilor de
circulatie pentru unele noduri de importanta deosebitd, in vederea fluidizarii traficului rutier si
sporirea sigurantei circulatiei in municipiul Brasov.

Din punct de vedere al circulatiei si sistematizarii rutiere, rezultatele studiului vor fi evidentiate
atat in ceea ce priveste etapa de analiza, cat si pentru etapa de prognoza si propuneri.

In acest scop s-a creat un model de trafic care are la baza o impartire a teritoriului analizat in zone
de trafic. Aceasta presupune gruparea diferitelor centre atractoare — generatoare de trafic din
teritoriul modelat, in zone de trafic. Avantajele utilizarii unui model de trafic (cu ajutorul software
VISUM) la nivelul retelei stradale majore a municipiului Brasov sunt:

= posibilitatea gestionarii datelor si rezultatelor simuldrii fluxurilor de trafic in functie de
scopul urmdrit la nivele adecvate de detaliere ale retelei stradale studiate. Furnizarea
detaliilor necesare micro-modeldrilor (cu ajutorul software VISSIM) necesare la diferite
etape ale studiului;

= adaptabilitatea modelului de trafic la nevoile ulterioare de actualizare a studiului pe
parcursul desfasurarii lui.

1.2 Descrierea ariei de studiu. Etapizarea proiectului

Aria supusa studiului de trafic este municipiul Brasov, dar in acord cu cerintele Beneficiarului,
exprimate prin caietul de sarcini, au fost stabilite a fi analizate pentru inceput 3 sub-zone si
anume: cartier Prund Schei, Centru Nou si Tractorul.

Astfel, studiul de trafic cuprinde urmatoarele patru livrabile:
= L1 - zona cartier Prund Schei;
= L2 - zona Centrul Nou, strazile: 15 Noiembrie, M. Kogalniceanu, Zizinului, Harmanului;
= |3 - zona Tractorul;
* L4 - intreg Studiu de Trafic al municipiului Brasov.
Figura 4 prezinta schematic zona de studiu: municipiul Brasov si cele 3 sub-zone de studiu.
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Figura 4. Zonificarea arealului de studiu

1.3 Studii existente, strategii si proiecte relevante

Introducere

in vederea corelrii studiului de trafic cu strategiile si planurile existente la nivelul municipiului
Brasov, au fost consultate urmdtoarele documente strategice:

Titlul Autorul Data
) . Ly — ABMEE - Agentia pentru
S?P(;{Iz%(;gctlune pentru energie durabila al municipiului Brasov Managementul Energiei si 2010
Protectia Mediului Brasov
Raport de monitorizare la nivelul anului 2014. ABMEE — Agentia pentru
Planul de actiune pentru energie durabila al municipiului Brasov Managementul Energiei si 2016
2010-2020 Protectia Mediului Brasov
Strategia Integrata de Dezvoltare Urbana (SIDU) a Polului de . August
Crestere Brasov THS Romania 2016
Pag. 20/303
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Titlul Autorul Data

Strategia privind adaptarea la schimbarile climatice in Municipiul AVENSA CONSULTING Septembrie

Brasov 2016

Plan de mobilitate urbana durabila (PMUD) la nivelul Polului de BERD Aprilie

Crestere Brasov WSP/Parsons Brienkerhoff 2%17

i K A.M.D.D.T.P.Bv

Plan integrat de calitate a aerului in municipiul Brasov 2018

Perioada 2018-2022

Planul de actiune pentru reducerea si gestionarea zgomotului SC ENVIRO CONSULT SRL De%n;g ne

Corelarea proiectelor din strategiile cele mai recente Planul Integrat de Calitate a Aerului in
Municipiul Brasov 2018-2020, Plan de actiune pentru reducerea si gestionarea zgomotului 2018-
2023, Plan de actiune pentru adaptarea la schimbarile climatice in Municipiul Brasov si Planul de
mobilitate urband durabild (PMUD) la nivelul Polului de Crestere Brasov se regaseste in Anexa 1,
Anexa 2 si Anexa 3. La randul sau, Strategia Integratd de Dezvoltare Urbana (SIDU) a Polului de
Crestere Brasov este corelata pentru componenta de mobilitate cu proiectele incluse in PMUD.

Cresterea ponderii utilizarii transportului public ecologic prin punerea in circulatie a autobuzelor,
autobuzelor electric hibride si a troleibuzelor reprezinta o masurd propusa in toate documentatiile
enuntate. Masura se afld in curs de implementare, in cadrul proiectelor urmatoare, finantate prin
Programul Operational Regional 2014-2020, Axa prioritard 4. Sprijinirea dezvoltdrii urbane
durabile, Obiectivul specific 4.1: Reducerea emisiilor de carbon in municipiile resedinta de judet
prin investitii bazate pe planurile de mobilitate urbana durabila:

= Achizitia de mijloace de transport moderne
Vor fi achizitionate 25 de troleibuze si 10 autobuze hibrid.
Pericada de implementare: 7 februarie 2020 — 7 august 2021

= Achizitie mijloace de transport public — autobuze electrice 12 m deal, Brasov, Iasi, Sibiu,
Slatina, Suceava

Pentru Municipiul Brasov vor fi achizitionate un numar de 8 autobuze electrice cu lungimea
de aproximativ 12 m (capacitate de minim 70 de pasageri), insotite de 3 statii de incdrcare
rapida si 8 statii de incarcare lenta.

Perioada de implementare: 1 ianuarie 2019 — 31 decembrie 2022
= Achizitie mijloace de transport public — autobuze electrice 18 m, Brasov, Timisoara

Pentru Municipiul Brasov vor fi achizitionate un numar de 12 autobuze electrice cu
lungimea de aproximativ 18 m (capacitate de minim 130 de pasageri), insotite de 4 statii
de incarcare rapida si 12 statii de incarcare lenta.

Perioada de implementare: 1 ianuarie 2019 — 31 decembrie 2022

SEARCH CORPORATION & SIGMA MOBILITY ENGINEERING Pag. 21/303



Municipiul Brasov.
Actualizarea studiului de trafic aferent municipiului Brasov

Livrabilul nr.4. Studiu de trafic la nivelul municipiului Brasov Introducere

= Achizitie mijloace de transport public — troleibuze 18 m, Brasov

Vor fi achizitionate 26 troleibuze noi, cu capacitate de minim 120 pasageri din care minim
40 pe scaune.

Perioada de implementare: 1 ianuarie 2019 — 31 decembrie 2021

1.3.1 Planul de mobilitate urbana durabila (PMUD) la nivelul Polului de Crestere
Brasov

Scopul Planului de mobilitate urbana este definit de legislatia nationala in cadrul Legii 350/2001
privind amenajarea teritoriului si urbanismul, republicatéd cu completdrile si modificdrile ulterioare
in iulie 2013. In conformitate cu aceasta, Planul de mobilitate urband reprezintd o documentatie
complementard strategiei de dezvoltare teritoriald periurbana/metropolitana si a planului urbanistic
general (P.U.G.), dar si instrumentul de planificare strategica teritoriald prin care este corelata
dezvoltarea spatiala a localitdtilor si a zonei periurbane/metropolitane a acestora cu nevoile de
mobilitate si transport ale persoanelor si marfurilor.

Tindnd seama de rolul strategic al PMUD in planificarea si modelarea mobilitatii in raport cu nevoile
si prioritdtile de dezvoltare spatiala ale municipiului, prezentul studiu de trafic va prelua viziunea si
obiectivele principale enuntate, dezvoltdnd solutii care sa se subscrie inclusiv obiectivelor
operationale propuse de PMUD.

Obiective principale Obiective operationale

1. ACCESSIBILITATE - Cresterea nun_wérului de persoane cu acces ridicat la serviciile de
transport public pentru destinatiile majore

Sa asigure ca tuturor cetatenilor din polul de - Cresterea densitdtii pistelor de biciclete si asigurarea sigurantei

crestere le sunt oferite optiunile de transport biciclistilor in trafic
care permit accesul la destinatii si servicii - Cresterea procentului de vehicule de transport public pe deplin
esentiale. accesibile

- Cresterea accesibilitatii pentru pietoni (calitatea suprafetelor, treceri
de pietoni si obstacole)

- Reducerea numarului de vehicule in cautarea unui loc de parcare

- Reducerea timpul de deplasare cu transportul public de-a lungul
coridoarelor cheie pe reteaua stradala

- Imbunatdtirea accesului cdtre Poiana Brasov

- Sporirea interactiunii cu grupurile excluse din punct de vedere
social

- Cresterea frecventei serviciilor de transport public

- Imbunatatirea sigurantei pietonilor si biciclistilor

2. SIGURANTA SI SECURITATE . . - . . v
) ) . - Cresterea nivelului de constientizare cu privire la siguranta si
Reducerea accidentelor rutiere letale si grave. securitate

- Reducerea numarului de vehicule parcate necorespunzator

- Dezvoltarea / extinderea sistemelor de informare si sigurantad
spatiile publice

in
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Obiective principale

3. MEDIU

Reducerea poluarii aerului, apei, solului, a
poluarii fonice, a emisiilor de gaze cu efect de
sera si a consumului de energie.

Obiective operationale

Reducerea emisiilor de CO, NOx, VOCs, PM10, SOx si CO2
Reducerea nivelului de zgomot si vibratii

Protejarea biodiversitétii existente. Imbunatatirea biodiversitatii
acolo unde este posibil

Asigurarea integritatii siturilor Natura 2000

Reducerea netd a riscului de poluare a apei si solului prin
proiectarea corectd de noi infrastructuri

Reducerea consumului de material si de productie a deseurilor
Cresterea procentului de vehicule ecologice

4, EFICIENTA ECONOMICA

Sa imbunatateasca eficienta si eficacitatea din
punct de vedere al costurilor transportului de
persoane si marfuri.

Extinderea zonei pietonale

Cresterea nivelului de constientizare cu privire la moduri alternative
de transport

Cresterea ponderii modurilor de transport non-auto
Reducerea timpului de deplasare

Reducerea congestiei traficului

Reducerea costurilor de operare a vehiculelor (intretinere)

5. CALITATEA MEDIULUI URBAN

Sa contribuie la cresterea atractivitatii si
calitatii mediului urban si a urbanismului in
beneficiul cetdtenilor, economiei si societatii in
ansamblul sdu.

Echilibrarea utilizarii spatiului drumului pentru a reduce dominatia
vehiculelor private

Protejarea si imbunatatirea patrimoniului cultural

Cresterea nivelului de constientizare cu privire la mobilitatea
durabild

Tabelul 1:

Obiectivele principale si operationale ale PMUD (sursa: PMUD Brasov. Editia aprilie 2017, pag. 169)

O parte din proiectele propuse in PMUD (prezentate in Anexa 4) sunt in curs de implementare:

= IM3
capat Rulmentul;

Trei facilitati Park&Ride in zona Garii CFR, Zona Stadion Municipal, Zona statie de

Proiect aflat partial in curs de implementare prin Programul Operational Regional 2014-
2020, Axa prioritard 4: Sprijinirea dezvoltarii urbane durabile, Obiectivul specific 4.1:
Reducerea emisiilor de carbon in municipiile resedinta de judet prin investitii bazate pe
planurile de mobilitate urbana durabila.

= Construire Park & Ride — Bartolomeu

Construirea unei parcari de transfer de tip ,park and ride” pe o suprafata de
circa 6.000 mp, regim de indltime - 2S+P+1E, pentru un numar de
aproximativ 700 de locuri de parcare pentru autoturisme.

Perioada de implementare: 01.05.2018 - 30.06.2020

= RT1

Masuri de acordare a prioritatii pentru benzile de autobuz

Proiect aflat in curs de implementare prin Programul Operational Regional 2014-2020, Axa
prioritara 4. Sprijinirea dezvoltarii urbane durabile, Obiectivul specific 4.1 Reducerea
emisiilor de carbon in municipiile resedinta de judet prin investitii bazate pe planurile de

mobilitate urbana durabila.
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» Amenajare benzi dedicate transportului public in municipiul Brasov si
trotuare adiacente

Lungimea benzilor separate pentru mijloacele de transport public
construite/modernizate/reabilitate/extinse: 16,26 km. Traseele 1 si 2
propuse pentru sensul Astra— Bartolomeu si sensul Bartolomeu - Astra
traverseaza municipiul si fac legdtura intre doud terminale de transport
public foarte importante. Traseul 3 propus pe Bd. Victoriei, intre Gara Brasov
si intersectia cu Bd. Mihail Kogdlniceanu, va realiza continuizarea benzilor
dedicate transportului public.

Perioada de implementare: 01.06.2018 - 31.03.2021
= MB2 Retea de piste pentru biciclete in Municipiul Brasov

Proiecte aflate in curs de implementare prin Programul Operational Regional 2014-2020, Axa
prioritara 4. Sprijinirea dezvoltarii urbane durabile, Obiectivul specific 4.1: Reducerea emisiilor
de carbon in municipiile resedinta de judet prin investitii bazate pe planurile de mobilitate
urbana durabila:

» Realizare infrastructurd integrata pentru trafic pietonal si ciclism cu facilitati
complementare — traseu 1

Modernizarea retelei de piste de biciclete prin construirea unui traseu de
piste de biciclete in lungime de 6 km si reabilitarea a 1.135 mp de trotuare

Traseu 1: UAT Brasov, Str. Poienelor — Str. Minervei — Str. Crinului — Str.
Harmanului — Gara — Victoriei — M. Kogalniceanu

Perioada de implementare: 01.08.2018 - 31.05.2021

» Realizare infrastructura integratd pentru trafic pietonal si ciclism cu facilitati
complementare — traseu 2

Traseu 2: UAT Brasov, zona La Iepure — pietonal Racadau — Str. V.
Alecsandri — Str. Carpatilor — Poienelor

Modernizarea retelei de piste de biciclete prin construirea unui traseu de
piste de biciclete in lungime de 4 km si reabilitarea a 8015mp de trotuare.

Perioada de implementare: 01.08.2018 - 30.06.2021

TM6 Realizarea unui centru de monitorizare si management trafic

Proiect aflat in curs de implementare prin Programul Operational Regional 2014-2020, Axa
prioritard 4. Sprijinirea dezvoltarii urbane durabile, Obiectivul specific 4.1: Reducerea
emisiflor de carbon in municipifle resedinta de judet prin investitii bazate pe planurile de
mobilitate urbana durabila.

= Sistem centralizat de monitorizare si control al traficului in municipiul Brasov
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- Gestionarea  traficului  aferent  transportului  public  prin
implementarea unor masuri complementare si subsisteme tehnice:
subsistem de prioritizare a transportului public si coordonare rutiera,
subsistem de monitorizare si analizd video, instalarea de
echipamente de semaforizare/semnalizare in intersectii, instalarea
unor puncte fixe pentru realizarea masuratorilor din trafic, in zonele
aglomerate;

- Realizarea un centru de monitorizare si control al traficului in
vederea asigurdrii fluidizaérii si prioritizarii traficului aferent
transportului public

- Optimizarea utilizarii parcarilor, inclusiv prin reglementarea politicii
parcarilor

Perioada de implementare: 01.08.2018 - 31.12.2022

Dintre proiectele propuse in PMUD sunt evidentiate in continuare si cele pentru zonele Prund
Schei, Centrul Nou, Tractorul:

= MB1 Reabilitarea/ dezvoltarea zonelor pietonale la nivelul Municipiului Brasov
= TM1 Sistematizarea intersectiilor pentru intersectiile cu nivel redus de serviciu
= Sensul giratoriu str. Muresenilor/ bd. Eroilor etc.

= Sens giratoriu Bd. 15 Noiembrie/ Str. Zizinului/ Calea Bucuresti/ Strada
Toamnei

» Sens giratoriu Bd. Garii/Bd. Victoriei/Gara

» Sens giratoriu Bd. Garii/Str. 13 Decembrie/Str. Aurel Vlaicu

= Sens giratoriu Str. Stadionului/Sos. Cristianului/Str. Lunga

= Sens giratoriu Calea Bucuresti/Str. Lacurilor

= Sens giratoriu de acces Calea Bucuresti/Selgros si Macro Mall

= Sens giratoriu Calea Bucuresti/Str. Poienelor
= TM 19 Pasaj pentru pietoni si biciclisti peste linia de cale ferata la Coresi

= Proiect aflat in curs de implementare (studiu de fezabilitate si PUZ finalizat)
= PT2 Renovarea statiilor capat de linie in Municipiul Brasov

Aceasta ar include punctele Livada Postei si pe cel din fata Garii CFR.

= IT1 Introducerea unui sistem de informare in timp real cu privire la servicile de
transport cu autobuzul in punctele mari de transfer si echiparea tuturor
autobuzelor/ troleibuzelor cu sisteme GPS/ de monitorizare. Introducerea
sistemului eTicketing pentru toate vehiculele de transport public in zona
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metropolitana si integrarea sistemului eTicketing cu sistemul de informare in timp
real in statii si autobuze pentru a oferi informatii inaintea si in timpul deplasarii

» Masura aflata in curs de implementare prin proiectul Extindere sistem de
management informatizat al sistemului de transport public

= Fonduri europene — POR 2014-2020
= RS1 Sistematizarea circulatiei in zonele cu risc ridicat de accidente din mun. Brasov
= (Calea Bucuresti, la vest de intersectia cu Centura Brasov

= Str. Muresenilor / Str. Cibinului / Str. Ludwig Van Beethoven / Sirul
Gheorghe Dima

= Intersectia de trasee de autobuze de pe Bd. Eroilor si de pe Str. Lunga

= Sensul giratoriu din intersectia Bd. Garii/ Bd. Victoriei, in apropierea garii
principale

= Bd. 15 Noiembrie/Str. Iuliu Maniu/Bd. Mihail Kogélniceanu - sens giratoriu
=  Str. Zizinului / Bd. Saturn / Bd. Alexandru Vlahuta
= Calea Bucuresti/Bd. Saturn/Str. Poienelor

= CP1 Amenajarea de spatii de parcare publica in afara carosabilului in Mun. Brasov

» Proiect de parcare publicd subterana cu aproximativ 420 locuri, in Centrul
Civic si in zona Parc Titulescu

* Proiect de parcare subterana cu 300 de locuri, la Biblioteca Judeteana
Brasov

= CP2 Introducerea de zone de parcare controlate (CPZ) in municipiul Brasov.

= Zona pilot se va concentra asupra orasului vechi, de la Liceul Sportiv in
partea de sud, la unele sectiuni ale Strazii Nicolae Iorga la nord

= CP4 Taxe de parcare in zona centrald
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1.4 Contextul teritorial

14.1 Reteaua rutiera

in context european reteaua rutierd ce strébate municipiul Brasov prezint3 conectivitate primard in
raport cu reteaua TEN-T globala (extinsa) prin intermediul:

= drumului european de clasa A — E60 (care se suprapune in zona municipiului Brasov pe
traseele drumurilor nationale europene DN 1 si DN 13) si care asigura legatura intre nord-
vestul tarii si Constanta pe ruta: Bors — Oradea — Cluj-Napoca — Turda — Targu-Mures —
Brasov — Plojesti — Bucuresti — Urziceni — Slobozia — Constanta,

= drumului european de clasa A — E68 (care se suprapune in zona municipiului Brasov pe
traseul drumului national european DN 1) s/ care asigura legatura cu vestul tarii pe ruta:
Nadlac — Arad — Deva — Sebes — Miercurea Sibiului — Sibiu — Brasov,

= drumului european de clasa B - E574 (care se suprapune in zona functionald Brasov pe
traseele drumurilor nationale europene DN 11 si DN 73) si care asigura legdtura intre
Transilvania si Moldova dinspre Oltenia pe ruta: Craiova — Pitesti — Brasov — Onesti —
Bacau.

H anelmin W‘ '.";/, P
g

Retea
Globala

Ratea
Centrala

Retea
Centrala

Rotea
Globala

Rotea  Rotoa
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- mm— Retes ntiens existenta Jd @ Parturi + 9 Aeroporturi
=== [Euii Relea rutiers do mbunatatit Tiacrrirsal indcrracechal
=== mmu Relesntion panificats O [rutier-feroviar)

Figura 5:  Conectivitate primara a municipiului Brasov la reteaua rutiera TEN-T
Sursa. http://ec.europa.eu/transport/themes/infrastructure/ten-t-quidelines/doc/maps/eu.pdf
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Reteaua rutiera care asigura accesul rutier in/din Municipiul Brasov se realizeaza prin intermediul
urmatoarelor drumuri:

Reteaua Ti . Denumirea . Administrator
S ipul drumului . Traseul drumului
rutiera drumului drum
Bucuresti - Ploiesi - Brasov - Sibiu
DN 1 (E60) | - Sebes - Alba Iulia -Cluj Napoca -
Oradea - Frontiera Ungaria
Bucuresti - Ploiesti - Brasov - Sibiu
DN 1 (E68) | - Sebes - Alba Iulia -Cluj Napoca -
Oradea - Frontiera Ungaria
- Administrator la
Brasov (DN 1) - Sighisoara - . .
Europene | DN 13 (E68) | oy 2 i’ T4rqu Mures (DN 15 nivel national:
Reteaua Drumuri Heen rgu Mures ( ) CNAIR, sub
majora nationale autoritatea
DN 11 Brasov (DN 1) - Targu Secuiesc - | Ministerului
(E574) Oituz - Onesti - Bacdu (DN 2) Transporturilor
DN 73 Pitesti (DN 7) - Campulung Muscel
(E574) - Rasnov - Cristian -Brasov (DN 1)
DN1K . .
(E574) Varianta de ocolire Brasov
Secundare | DN 1E Brasov - Poiana Brasov - Rasnov

Reteaua

rutiera

Tipul
drumului

Denumirea
drumului

Traseul drumului

Administrator
drum

Retea
secundara

Drumuri
judetene

D] 103 Brasov - Sanpetru - Bod - lim. jud. Covasha

DI 103A Brasoy - Carpinis - Tarlungeni - Zizin -
Dalghiu

DJ 103C Ghimbav (DN 1) - Brasov

Administrator la
nivel judetean:
Directia Judeteand
de Drumuri si
Poduri Brasov,
institutie
subordonata
Consiliului
Judetean Brasov
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1.4.2 Reteaua feroviara
Municipiul Brasovul este un important nod pe calea feratd, fiind situat la intersectia urmatoarelor
magistrale feroviare:
= Magistrala CF 200 Brasov — Sibiu — Arad - Curtici:
- la nivelul ZM Brasov face legatura municipliului cu localitdtile Ghimbav si Codlea
- in prezent este deservitd de o linie simpld neelectrificatd
= Magistrala CF 300 Bucuresti — Brasov — Coslariu — Cluj-Napoca — Oradea — Episcopia Bihor:

- la nivelul teritoriului ZM Brasov, aceasta linie face legatura intre localitatile Predeal,
Brasov, Bod si Feldioara;

- linia CF este dubld, electrificatd si la nivel strategic, existd propuneri pentru
imbunatatirea si modernizarea Coridorului IV, pentru a permite viteze mai mari de deplasare. in
zona Brasov, aceasta se va realiza in doua etape, in primul rand sectiunea de la Brasov la
Sighisoara (130 km), ulterior sectorul Predeal — Brasov, deoarece pand la Predeal linia a fost
modernizata

= Magistrala CF 400 Brasov — Sf. Gheorghe — Deda — Dej — Baia Mare — Satu Mare
- pe teritoriul ZM Brasov, magistrala 400 face legatura cu localitdtile Harman si Prejmer;

- linia CF este dubla si electrificatéd pana la statia Harman, legaturile spre Sf. Gheorghe
(cea mai apropiatd resedintd de judet de mun. Brasov) fiind deservitd de o linie electrificata,
simpla;

WP

oy

Beabney &

o Cals hevata CormaTionale extents — e feralh o Mare ez Ereiets + 9 Aeengomn
nala = SN Cale leraia propusa wore modemizar

= e Calelonis cooventonsla plieficala = = = W 8 8 Cale feruts de mars vieza planicsns

Figura 6: Conectivitate primard a municipiului Brasov la reteaua feroviard TEN-T
Sursa: http://ec.europa.eu/transport/themes/infrastructure/ten-t-quidelines/doc/maps/eu.pdrf
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In plus, linile CF de importantd locald ce se ramnificd in zona municipiului Brasov sunt
urmadtoarele:

Linia CF 203 Brasov — Cristian — Rasnov — Zarnesti

- este o linie simpld, neelectrificata

Linia CF 403 Brasov — Hdrman — Budila — Intorsura Buziului

- este o linie simpla, neelectrificata si in prezent inchisa trenurilor de calatori

Linia CF 404 (Brasov) Sf. Gheorghe — Bretcu

- este o linie simpld, neelectrificata care face legatura catre Covasna si Tg. Secuiesc

Figura 7: Reteaua feroviard in zona municipiului Brasov
Municipiul Brasov este deservit de urmatoarele statii CF: Brasov, Darste, Bartolomeu, Pavilion CFR
Brasov Triaj, Stupini si Timis Triaj.

Statiile cu cea mai bund accesibilitate sunt Gara Brasov si statia Bartolomeu. Gara Brasov
beneficiaza de acces pietonal atat dinstre sud, Piata Garii, dar si dinspre nord, dinspre cartierul
Tractorul.

Accesul catre statia Darste este insuficient amenajat. Statiile Pavilion CFR Brasov Triaj si Stupini
sunt statii izolate, greu accesibile. Statia Stupini poate fi utilizata si de locuitorii comunei Sanpetru,

SEARCH CORPORATION & SIGMA MOBILITY ENGINEERING Pag. 30/303



Municipiul Brasov.
Actualizarea studiului de trafic aferent municipiului Brasov

Livrabilul nr.4. Studiu de trafic la nivelul municipiului Brasov Introducere
dar in prezent nu sunt amenajate cdi de acces spre Sanpetru. Statia Timis Triaj nu este deschisa
transportului pentru caldtori, deserveste transportul de marfuri si diferite manevre CF.

Numeroasele statii la nivelul zonei metropolitane si legdturile posibile care ar putea fi deservite pe
CF intre localitatile din polul de crestere Brasov pot fi premiza introducerii unui sistem de transport
feroviar regional, de tip S-bahn.

143 Aeroportul International Brasov Ghimbav

Aflat in constructie, aeroportul International Brasov Ghimbav va fi situat pe raza localitatii
Ghimbav, in vecinatatea nord vesticd a municipiului Brasov, la circa 10km de centrul municipiului.

Aeroportul va deservi in principal zona judetelor Brasov, Covasna si Harghita, dar va fi accesat si
de pasageri din alte judete aflate in aria de captare extinsa.

|
J
=
‘ |
|

cf{ 1&\ " .I/' :

Figura 8. Localizarea Aeroportului International Brasov Ghimbav

Clasificat de MPGTR ca aeroport regional are o arie de acoperire la 90 minute pana la Sibiu in vest,
Miercurea Ciuc in nord, Targu Secuiesc in est si Ploiesti in sud.

Arie de acoperire 60 de minute Arie de acoperire 90 de minute

Figura 9. Accesibilitatea Aeroportului International Brasov Ghimbav (Studiu de estimare a ariei de
acoperire si a numarului potential de pasageri la Aeroportul International Brasov, 2014, KPMG)
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Conform Studiului de trafic aerian de pasageri si cargo pentru aeroportul international Brasov
Ghimbav (2017, Reliance Travel Consulting), evolutia viitoare a traficului de pasageri si cargo va fi
urmdtoarea:

An 2021 2025 2030 2040 2050 2056
Pasageri 114810 560365 1319889 3004429 4648931 5607205
Cargo 10 136,7 310,2 1131,6 1690,1 2041,6
(tone)

Terminalul de pasageri va avea o suprafata construita de 3.600 mp si va trebui sa asigure
procesarea pasagerilor si a aeronavelor la un nivel de trafic de 200 pasageri pe ora de varf atat la
plecari cat si la sosiri, numarul de pasageri aflati simultan in aerogara fiind considerat de 400 de
persoane.

Parcarea auto va avea initial o capacitate de 170 de locuri, din care 7 locuri pentru microbuze si
autobuze/autocare, insa va trebui rezervatd suprafatda suplimentara de teren care sa asigure
extinderea ulterioara pe masura ce traficul de pasageri va creste.

1.5 Contextul prevederilor din documentele de planificare spatiala

1.5.1 Documentatii de urbanism

Pentru identificarea tendintelor de dezvoltare la nivelul municipiului Brasov au fost consultate
documentatiile de urbanism, autorizatiile de construire si certificatele de urbanism eliberate pana la
sfarsitul anului 2019, disponibile pe site-ul Primdriei Municipiului Brasov sau puse la dispozitie de
catre Beneficiar.

Conform legii 350/2001, Planul Urbanistic General are atat caracter director si strategic, cat si
caracter de reglementare si este principalul instrument de planificare operationala.

Planul Urbanistic General Brasov (PUG Brasov), aprobat prin HCL 144/2011 (v. Anexa 5), a stabilit
noul intravilan, a integrat documentatiile de urbanism anterioare, a stabilit caracterul functional si
regulamentul pentru intregul oras, a stabilit o serie de proiecte de utilitate publicd si a cuprins
propuneri privind reorganizarea si dezvoltarea cdilor de comunicatie in acord cu dezvoltarea
spatiald.

Ulterior PUG Brasov 2010, pentru zona Prund Schei au fost elaborate diferite planuri derogatorii,
planuri de urbanism zonal si de detaliu (v. figura 10) ce modifica limitele zonificarii functionale
anterioare si sunt insotite de propuneri de modernizare si extindere a strazilor existente, dar si de
organizare a circulatiei in zona nord estica.

Astfel, pentru zona Prund Schei, documentatiile disponibile cu date anterioare 2010 au fost
implementate partial, iar cele ulterioare propun :

= dezvoltdri ale zonei de locuire pe versanti, atat locuire colectiva, cat si individualg;
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= dezvoltarea, modernizarea locald a strazilor de acces.
In zona Centrul Istoric, PUZ — Zona de rezervatie de arhitecturd "Cetate” 2009 a avut ca efect:

= pietonizarea strazilor Sf. Ioan, G. Enescu si Piata G. Enescu, str. M. Weiss, str. Diaconu
Coresi, partial str. Apollonia Hirscher si str. Postavarului;

= amenajarea ca shared-space a unor strazi propuse ca pietonale sau pietonal ocazional
carosabile, precum: str. M. Sadoveanu, partial str. Postavarului, str. Suisul Castelului, str.
Cerbului, str. Penes Curcanul, str. Paul Richter, str. Hans Benkner, str. Stephan Ludwig
Roth;

= realizarea parcajului supra si subteran de la Spitalul Regina Maria.
Ulterior 2010, documentatiile de urbanism au cuprins:

= dezvoltdri privind parcaje publice subterane/ supraterane in zona Parcului Titulescu,
Biblioteca Judeteana, Consiliul Judetean, Directia Generala de Asistenta Sociald si Protectia
Copilului Brasov, neimplementate incd;

= pasaje pietonale;
= tunel rutier in zona Graft — Dupa Ziduri;

= amenajare hotel 5 stele.

Corelare PUZ-uri
Coasta Vacilor, Warthe I,
Coltul Putinarilor, Caramidariei

PUDZ018

4612005

PUZ Petofi [ 2016
J32r2008

‘ | O Documentatii PUZ

| Legenda

[0 Documentatii PUD

- |
e

Figura 10:  Documentatii de urbanism consultate. Zona Prund Schei
Sursa: http://serviciiharta. brasovcity.ro/webgis2update/?SiteGuid=7ff2167f-f171-4ca0-8b22-162810a591c5 si
https.//www.brasovcity.ro/documente/public/constructii-urbanism,
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Pentru actualizarea studiului de trafic aferent municipiului Brasov, Beneficiarul a solicitat testarea si
evaluarea impactului proiectelor privind tunelul rutier Graft, parcarile de la Biblioteca Judeteana si
Parcul Titulescu si in plus inchiderea circulatiei auto pe Bd. Eroilor intre Modarom si Star.

In prezent se afld in curs de elaborare Actualizare PUZ — “Zona istoricd Brasovul Vechi” si
“Centrul istoric — Cetatea Brasovului”, areal ce se suprapune pe zona de studiu intre str. N. Iorga si
str. Dr. Gh. Baiulescu — Sirul Beethoven. Tema de proiectare, corespunzatoare actualizarii PUZ,
prevede corelarea studiului de fundamentare privind organizarea circulatiei si impactul traficului
realizat pentru PUZ cu studiului actual si PMUD Brasov.

Ulterior PUG Brasov 2010, pentru zona Centrul Nou, au fost elaborate diferite planuri
derogatorii, planuri de urbanism zonal si de detaliu (v. figura 11) ce modificd/ detaliaza zonificarea
functionald anterioara sporind potentialul de generare (locuire colectivd) si atractie (zone
comerciale, birouri) al zonei, in special prin conversii ale fostelor zone industriale centrale. Din
punct de vedere al circulatiei sunt propuse sporiri de capacitate pe artere (str. Harmanului) si
colectoare secundare (str. Branduselor) sau trasarea unor noi strézi locale. In general accesele
centrelor comerciale si intersectiile strazilor locale cu trama majora sunt tratate ca sensuri giratorii.

Astfel, pentru zona Centrul Nou, dezvoltarile rezidentiale cuprinse in documentatiile disponibile cu
date anterioare 2010 nu au fost construite sau au fost implementate partial.

«  PUZ- Construire ansamblu rezidential str. Sénzienelor fn (HCL 184/2009) — propune o
dezvoltare imobilird mixta, locuire si birouri, cu accese rutiere de pe strazi locale/ alei foarte
inguste pentru care sunt propuse largiri. Acest PUZ nu a fost implementat pana in prezent.

v

- In zona adiacentd Centrul Istoric, PUZ — Zona de rezervatie de arhitecturd "Cetate” 2009 a
avut ca efect realizarea parcajului suprateran si subteran de la Spitalul Regina Maria.

Dezvoltdrile cuprinse in documentatiile ulterioare 2010 sunt in diferite stadii de implementare,
dintre acestea cele mai importante sunt urmatoarele:

= PUZ Ansamblu Hotel - Centru Conferinte - Spatii comerciale (HCL 234/2017) situat pe str.
A. 1. Cuza nr. 1-3 — s-a construit doar zona comerciald, tip supermarket;

= PUZ Construire Centru Comercial (HCL 338/2013) si PUZ Modificare PUZ Construire Centru
Comercial si Hotel (HCL 309/2016) - situat pe Bd. 15 Noiembrie nr. 78. Proiectul cuprinzand
complexul comercial si de birouri Afi Brasov a fost deschis in octombrie 2020. Acest proiect
va fi principalul atractor al Centrului Nou, atat pentru partea comerciala, dar si pentru
locurile de munca ce vor aparea aici. Conditile de circulatie in zond vor fi puternic
influentate de acest obiectiv.

= PUZ Bd. Alexandru Viahuta, str. Branduselor, str. Toamnej, str. Zizinuluj, str. Harmanului,
Brasov (HCL 356/2018) — aceasta documentatie reglementeaza o zond compactd de
19,44ha, fostd zond industriald, propusa pentru o dezvoltare mixta — locuire colectiva si
dotdri aferente, birouri, comert. Dezvoltarea va fi implementata etapizat incepand cu zona
comerciala ce va avea acces din str. Harmanului.
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Din punct de vedere al circulatiilor, documentatia prevede:

o ldrgirea la 6 benzi a str. Harmanului, trotuare de 2m ldtime, fard piste pentru
biciclisti;

o largirea str. Branduselor, introducere linie de transport public in lungul sdu, trotuare
de 1,5 — 2 metri, fara piste pentru bicliclisti;

o accesele principale in/ din str. Harmanului si str. Branduselor amenajate cu sensuri
giratorii
o 1n general, circulatiile interioare sunt asigurate de strdzi cu dublu sens, cu ldtimea

benzilor de circulatie de 3,5 metri, cu trotuare de 1-1,5 m ldtime, piste pentru
biciclisti de 1 m latime.

Avand in vedere documentatia disponibild sunt necesare urmatoarele observatii:

> Datorita caracterului predominant de locuire colectiva inalta (P+8E — 14E) propus,
aceasta dezvoltare imobiliara va fi un nou generator de cdlatorii la nivelul orasului si in
plan secundar va atrage prin zona comerciala, cea de birouri si servicii.

> Deoarece aceasta documentatie prevede construirea unor gradinite si a unei scoli,
trotuarele adiacente trebuie dimensionate corespunzdtor astfel incat sa fie asigurate
conditii de siguranta pietonilor.

> In ceea ce priveste pistele pentru biciclisti, acestia vor dispune de o retea interioard
dedicata, dar aceasta trebuie conectata cu reteaua majora la nivelul orasului.

in prezent se afl3 in curs de elaborare Actualizare PUZ — "Zona istoricd Brasovul Vechi” si “"Centrul
Istoric — Cetatea Brasovului”, areal ce se suprapune pe zona de studiu in zona strazii Avram Iancu
(intre str. Bisericii Romane si str. Cuza Voda), strazii Cuza Vodd, Teatrului Sica Alexandrescu,
Magazinului Star si parcdrii de la Spitalul Regina Maria. Tema de proiectare, corespunzatoare
actualizarii PUZ, prevede corelarea studiului de fundamentare privind organizarea circulatiei si
impactul traficului realizat pentru PUZ cu studiului actual si PMUD Brasov.
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Figura 11:  Documentatii de urbanism consultate.

Sursa: https://serviciiharta.brasovcity.ro/webgis2update/?SiteGuid=7ff2167f-f171-4ca0-8b22-162810a591c5,
https://www.brasovcity.ro/index.php?ck=26&lang=ro&area=%20Urbanism%?20%C8%99i%?20construc%C8%9Bii
#PUZ si
https://www.brasovcity.ro/index.php?ck=26&lang=ro&area=%20Urbanism%?20%C8%99i%?20construc%C8%9Bii
#PUD

In perioada elaborérii PUG Brasov, in 2010, zona cartierului Tractorul dispunea de un potential
ridicat de dezvoltare atat prin reconversii ale fostelor platforme industriale situate la est de
str. 13 Decembrie, dar si prin construirea suprafetelor foarte mari de teren liber situate intre axa

13 Decembrie si Magistrala CF 300.

Gradul de echipare, dimensiunile loturilor si functiunile existente au determinat concepte de
dezvoltare diferite pentru fosta zond industriald si pentru zona liberd. In zona de est a cartierului,
PUG 2011 a integrat procesul de regenerare urbana al platformei Tractorul, avand la baza un
masterplan ce cuprindea o dezvoltare mixta (centru comercial, locuire, birouri) si o trama stradala
noud, in timp ce zona Rulmentul ramanea destinatd activitatilor productive. Zona terenurilor libere
din vestul strazii 13 Decembrie a fost destinatd locuirii individuale si colective medii, dar si unei
zone mixte cu locuire inaltd (P+14-15 niveluri), servicii, dotarilor/ functiunilor complementare.

SEARCH CORPORATION & SIGMA MOBILITY ENGINEERING Pag. 36/303



Municipiul Brasov.
Actualizarea studiului de trafic aferent municipiului Brasov

Livrabilul nr.4. Studiu de trafic la nivelul municipiului Brasov Introducere

in acord cu dezvoltirile spatiale propuse, principalele propuneri privind cdile de comunicatie,
cuprinse in PUG 2011, sunt:

dezvoltarea unei retele de colectoare de categoria a II-a, dar si a tramei locale pe baza
limitelor de proprietate;

sporirea accesibilitatii cartierului prin edificarea unor legaturi functionale (pasaje peste CF)
cu cartierele vecine.

Ulterior PUG Brasov 2011, pentru zona Tractorul, piata imobiliara a condus la elaborarea unor
planuri derogatorii, planuri de urbanism zonal si de detaliu (v. figura 12) ce modificd/ detaliaza
zonificarea functionald anterioara in general diminuand regimul de indltime.

Astfel, pentru cartierul Tractorul, dezvoltdrile cuprinse in documentatiile disponibile cu date
anterioare 2011 au fost implementate partial.

PUZ Tractorul VI, Str. 13 Decembrie, zona locuinte — (HCL 819/2007)— implementat;

PUZ Modificator Cartierul Tractorul VI Brasov (HCL 6/2008) - propune o dezvoltare
imobiliard mixtd si cu indltime mare. Zona detaliata in PUZ este construitd partial dar cu un
regim de indltime mai redus; in plus pentru terenul studiat au fost elaborate si alte
documentatii de urbanism dupa 2010;

PUZ "Complex sportiv, de agrement si de comert, strada Turnului nr. 1, Brasov" (543/2008)
— pana in prezent a fost construita zona comerciald (un supermarket Lidl) si a fost
elaboratd o nouda documentatie de urbanism Modificare partiald "PUZ-complex sportiv, de
agrement si de comert” [pentru edificare hipermarket produse alimentare si nealimentare si
dotari aferente] (HCL 26/2019);

Propunerile cuprinse in documentatiile ulterioare 2010 sunt in diferite stadii de implementare,
dintre acestea cele mai importante fiind urmatoarele:

PUZ TRACTORUL VII — ZONA 1V (HCL 560/2014) — in plus fata de functiunile admise si
regimul de ocupare al terenurilor, aceastd documentatie specifica profilurile transversale
pentru strazile colectoare si locale din zona studiata. Astfel, str. Nicolae Labis si str. I.C.
Bratianu sunt prevdzute cu 2, respectiv 3 benzi de circulatie fata de PUG Brasov 2011 in
care erau prevazute a fi de categoria a II-a, iar pentru intersectia I.C. Bratianu cu 13
Decembrie se propune amenajarea unui sens giratoriu, desi conform PUG 2011, I.C.
Bratianu se continua cu un pasaj peste 13 Decembrie si o strada de categoria a II-a.

Modificare partiald Puz Tractorul VI, Aprobat cu HCL Nr. 6/2008 Construire cladire
apartamente, birouri si spatii comerciale (HCL 718/2015) — in prezent proiectul care a
generat PUZ —ul este construit iar restul zonei studiate este partial construita sau in curs de
construire;

PUZ - Realizare locuinte colective D+P+10E, str. 13 Decembrie, Brasov (HCL 178/2016) —
proiect construit integral;
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Figura 12:  Documentatii de urbanism consultate.

Sursa: https://serviciiharta.brasovcity.ro/webgis2update/?SiteGuid=7ff2167f-f171-4ca0-8b22-162810a591c5,

https://www.brasovcity.ro/index.php?ck=26&lang=ro&area=%20Urbanism%20%C8%99i%?20construc%C8%9Bii

#PUZ si

https://www.brasovcity.ro/index.php?ck=26&lang=ro&area=%20Urbanism%20%C8%99i%?20construc%C8%9Bii

#PUD
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= PUZ Ansamblu locuinte colective, spatii comerciale si birouri (HCL 215/ 2016) —in prezent
dezvoltdrile imobiliare sunt in curs de finalizare si vor genera la final peste 1600
apartamente;

= Modificare PUZ Regenerare urband zona industriald "Tractorul" - FAZA 1, Brasov, str.
Turnului , nr. 5 — aceasta documentatie reglementeaza in mod unitar o zona compacta de
cca 50ha. Documentatia propune dezvoltarea etapizatd a teritoriului studiat si defineste
trama stradald principald la nivelul zonei. Trama propusa poate sustine o dezvoltare
etapizata si poate fi integratd coerent in categoria colectoarelor secundare la nivelul
orasului. In faza 1, pentru cca 32 ha se stabileste zonificarea functionald, respectiv locuire
colectivd, servicii hoteliere, comert tip mall/ hipermarket, birouri. In prezent, atat
dezvoltarea imobiliard cat si trama stradald sunt partial in curs de construire. Pentru faza 1
este estimatd finalizarea a cca 2088 de apartamente conform site-ului proiectului Coresi
Avantgarden
(https://coresi-avantgarden.ro/?gclid=EAIalQobChMIp405xreb5QIVSeWaCh1y9Q13EAAYASAAEQIQt D BwE).

= PUZ - Modificare partiald PUZ Tractorul VII-Zona 2 (HCL 488/2018) — acest PUZ integreaza
mai multe proiecte imobiliare si stabileste zonele functionale de locuire individuald sau
colectiva, zonele cu functiuni/dotari complementare locuirii si stabileste profilurile strazilor
colectoare si locale. Conform acestei documentatii de urbanism, str. 1 Decembrie 1918
devine o stradd locald intre I.C. Bratianu si N. Labis si nu se mai continuta la nord de N.
Labis asa cum fusese stabilit in PUG 2011. In prezent o parte din ansamblurile rezidentiale
sunt in constructie, iar parte din trama stradala este in curs de asfaltare.

«  PUZ-"TRACTORUL VII — ZONA 1A” (proiect PUZ) — documentatie incd neaprobatd,
documentatia stabileste subzonele destinate locuirii, functiunilor complementare, zona de
cult, zona de recreere si sport si diminueaza in general indicii de utilizare a terenului pentru
locuirea colectiva; sunt stabilite traseele cdilor de circulatii; zona este foarte slab construita
in prezent.

«  PUZ-"TRACTORUL VII — ZONA 1B ” (proiect PUZ) — documentatie inca neaprobata,
documentatia stabileste subzonele destinate locuirii si dotdrilor complementare si
completeaza trama stradala principla cu alte trasee de strazi cu caracter public si privat;
zona este foarte slab construitd in prezent;

«  MODIFICARE PUZ TRACTORUL 8 (proiect PUZ) — documentatie inca neaprobatd,
documentatia stabileste ca functiune principala locuirea cu insertii ale unor zone de servicii
si dotdri, organizarea retelei stradale corelata cu strdzile existente si crearea unei
continuitati a circulatiei pietonale si a bicicletelor; zona studiatd este libera de constructii in
prezent;

in afara documentatiilor de  urbanism, conform  site-ului Primariei Brasov
(https://www.brasovcity.ro/index.php?ck=48&lang=ro&area=%C8%98tiri%20pe%20larg&snr=1763), Primaria
Brasov are in derulare un contract de asistenta tehnica cu Banca Mondiald pentru dezvoltarea
urbana, respectiv pentru identificarea unor scenarii privind refunctionalizarea zonei fostei platforme
Rulmentul. in prima parte a lunii septembrie 2019, au fost prezentate trei scenarii de reconversie

functionald, toate au avut in vedere functiuni de tip locuire, birouri, comert, centru sportiv, hotel,
SEARCH CORPORATION & SIGMA MOBILITY ENGINEERING Pag. 39/303




Municipiul Brasov.
Actualizarea studiului de trafic aferent municipiului Brasov

Livrabilul nr.4. Studiu de trafic la nivelul municipiului Brasov Introducere

centru medical, cladiri multifunctionale, zonda de agrement, cu diferite ponderi. Prin acest proiect
de regenerare urband se vor modifica prevederile PUG 2011 in care acestd zond ramanea
destinata activitatilor productive.

De asemenea, spre deosebire de prevederile PUG 2011, in prezent sunt in diferite stadii de
executie sau proiectare urmatoarele investitii: largirea la 6 benzi a str. 13 Decembrie intre str.
Aurel Vlaicu si H. Coanda si pasajul hobanat de la Sala Sporturilor ce face legdtura intre bd. Garii si
Cartierul Tractorul (acest pasaj inlocuieste propunerea prevazuta in PUG 2010, respectiv pasaj
peste CF intre str. Crinului si zona Coresi. Pentru acest proiect solutia de amenajare la nivel SF a
fost avizatd in Comisia de Circulatie a municipiului pe data de 13 august 2019).

- oczp 3

Figura 13:  Cartierul Tractorul — dezvoltare urbana 2009. Sursa: Google Earth
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Figura 14:  Cartierul Tractorul — dezvoltare urbana 2019. Sursa: Google Earth

Ulterior PUG Brasov 2011 si pentru celelalte zone ale municipiului Brasov au fost elaborate planuri
derogatorii, planuri de urbanism zonal si de detaliu ce modificd/ detaliazé zonificarea functionala
anterioara. Toate documentatiile de acest tip consultate au fost centralizate in tabelele 2 - 5.

Se observa, atat dupa numarul Puz-urilor, cat si din imaginile comparative din figurile 15-16, ca
principalele zone cu dezvoltare dinamica sunt situate in jumadtatea de nord a municipiului:
Bartolomeu, Bartolomeu Nord, Stupini si Tractorul.

Dezvoltare urbana. Anul 2009 Dezvoltare urband. Anul 2019

Figura 15:  Cartierul Bartolomeu Nord. Sursa: Google Earth
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Dezvoltare urbana. Anul 2009 Dezvoltare urbana. Anul 2019

Figura 16:  Cartierul Stupini. Sursa: Google Earth
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Municipiul Brasov.
Actualizarea studiului de trafic aferent municipiului Brasov

Livrabilul nr.4. Studiu de trafic la nivelul municipiului Brasov Analiza situatiei existente

2 Analiza situatiei existente

2.1 Contextul socio-economic cu identificarea densitatilor de populatie si a
activitatilor economice

. . o Indice de
Suprafata ez DETSIEER DR Salariati motorizare
’ [INS —TEMPO-on populatiei : .
3] line - 2018] [locuitori/km?2] s [
1000 locuitori]
Municipiul Brasov 267,32 289.646 1084 107.311 311
Judetul Brasov 5.363 634.296 103 172.326 307

2.1.1 Contextul demografic actual

Recensdamantul Populatiei si Locuintelor din 2011 a inregistrat in municipiul Brasov o populatie de
253.200 locuitori, plasand la acel moment municipiul Brasov pe locul 7 la nivel national din punct
de vedere al numdrului de locuitori, in categoria celor 6 orase cu populatie cuprinsa intre
200.000 — 300.000 de locuitori.

12% -
10% -
8% -
6% -
4% -+
2% -
0% ; el —
-20/0 ‘ .
-40/0 1
Romaénia Regiunea Jud.Brasov  Mun.Brasov Prima coroana
centru de localitati in
jurul mun.
Brasov

Figura 17:  Evolutia populatiei in zona municipiului Brasov in perioada 2011 — 2018.
Sursa: INS, Recensamantul populatiei si locuintelor, 2011 si INS — TEMPO-Online, 01 iulie 2018

Pentru municipiul Brasov, la nivelul anului 2018 INS a estimat la 01 iulie 2018 o populatie dupa
domiciuliu de 289.930 persoane, in usoard scddere fata de anul 2011. Judetul Brasov, dar mai ales
prima coroand de localitdti din jurul municipiului Brasov inregistreaza o crestere a populatiei
pozitionandu-se la polul opus tendintei observate la nivelul municipiului Brasov, a Regiunii Centru
si la nivel national (Figura 17).
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Livrabilul nr.4. Studiu de trafic la nivelul municipiului Brasov Analiza situatiei existente

Evolutia demografica in profil teritorial, 2011-2018 (Tabelul 6) evidentiaza cresteri ale populatiei
rezidente in majoritatea localitatilor din prima coroana a municipiului Brasov (mai ales in Sinpetru)
si 0 descrestere usoara populatiei din Municipiul Brasov.

Localitate ‘ 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018

MUNICIPIUL | 593159 | 292337 | 292071 | 291490 | 291247 | 290501 | 290258 | 289930
BRASOV

MUNICIPIUL | 34650 | 35025 | 35265| 35638| 35955| 36121 | 36300 | 36518
SKCELE

ORAS

O A 5682 | 5730| 5786| 5885| 5978 | 6028| 6204 | 6469
ORAS

R AL 5426 | 5358 | 5321| 5282| 5227 5152| 5087 | 5007
ORAS 17237 | 17356 | 17411| 17481 | 17564 | 17760 | 18003 | 18132
RASNOV 18132
BOD 4533 | 4591 | 4616 | 4663 | 4711 | 4763 | 4846 | 4978
CRISTIAN 4530 | 4653 | 4770 | 4889 | 4974| 5157| 5270 | 5332
HALCHIU 4617 | 4650 | 4701| 4753 | 4796 | 4823 | 4847 | 4901
HARMAN 5562 | 5668 | 5770 | 5939 | 6132| 6306 | 6452 571
SINPETRU 4605 | 4823 | 5042 | 5294| 5500 | 5971| 6621 | 737

Tabelul 6:  Evolutia populatiei in localitatile limitrofe municipiului Brasov in perioada 2011 — 2018.
Sursa: INS — TEMPO-Online, 01 iulie 2018

Aceasta dinamicd aratd un proces de suburbanizare generat in cea mai mare parte de existenta
unor oportunitati funciare, in contextul economic actual.

Densitatea medie bruta a populatiei din municipiul Brasov este de 1.084 locuitori/kmp, populatia
municipiului fiind concentratd cu precddere in zona cartierelor Valea Cetatii, Astra si Florilor —
Kreiter, dar si in Tractorul (Figura 18).
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Analiza situatiei existente

Legenda

Densitatea populatiei
pe zone [nr. loc./km#2]
L_lo-15 P 6374 - 7868
Lo i1s6-362 [ 762 - 11110
(000 362-60s N 11110 18401
00065203 [ 140121236

ol

1000 20133806 N 21236 - 30838
DO 35066370 I 30838 - 39944

—— Retea rutierd

Figura 18:
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2.1.2 Contextul actual privind activitatile economice (locuri de munca)

Municipiul Brasov este un centru economico-social si universitar cu functiuni complexe secundare
si tertiare — administrative, politice, cercetare-dezvoltare, invatamant superior. Ca resedinta de
judet, municipiul Brasov ofera servicii si detine dotdri publice cu rol la nivel judetean (ocrotirea
s&natatii, invatamant, culturd, sport, comert, financiar-bancare). In plus municipiul Brasov poate fi
caracterizat ca un important nod de comunicatii (rutier si feroviar).

Activitatile economice din municipiul Brasov concentreaza circa 107.311 salariati (numdr mediu de
salariati pe anul 2017, cf. INS — TEMPO-Online) la nivelul municipiului Brasov. Numarul salariatilor
a fost estimat cu aproximatie utilizand informatii furnizate de INS — 7EMPO-Online, institutii si
societdti comerciale, precum si din alte surse disponibile on-line: https://www.siiir.edu.ro/carto/,
https://www.topfirme.com/judet/brasov/localitate/brasov/numar-angajati/?pagina=2 etc.

Procesul de localizare spatiald a locurilor de munca a constituit un proces relativ dificil (data fiind
disponibilitatea datelor), dar important, tindnd seama ca acestea atrag un numadr important de
caldtorii zilnice catre locul de munca.

Distributia locurilor de munca din muncipiul Brasov se regaseste ilustrata grafic in figura 19.

T 7
| /| Legenda
{1 Distributia numdralu de
.'I salariati ai principalilor
! Argajatori in industrie
! 5i servicii pe pone

N

Figura 19:  Distributia spatiald a locurilor de munca in municipiul Brasov. Estimarea Consultantului
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Distributia spatiala a numarului de Distributia spatiald a numarului de Distributia spatiala a numarului de
salariati in spitale profesori in universitati salariati in invatamantul preuniversitar

Figura 20:  Distributia spatiald a numarului de salariati in spitale si in scoli si universitati.
Estimarea Consultantului

Se observa ca principalele zone polarizatoare de locuri de muncd din municipiul Brasov sunt
concentrate in zona de vest, in nord-est, Centru Nou si in sud - estul municipiului.

La nivelul primei coroane de localitdti din jurul municipiului Brasov se constituie ca principali poli
atractori de navetisti din municipiul Brasov localitati precum Ghimbav si Cristian.

Localitate limitrofa municipiului Brasov Numar mediu de salariati in 2017
MUNICIPIUL SACELE 6830
ORAS GHIMBAV 6710
ORAS PREDEAL 1169
ORAS RASNOV 2755
BOD 946
CRISTIAN 7086
HALCHIU 879
HARMAN 1755
SINPETRU 2514

Tabelul 7:  Numdrul mediu de salariati la nivelul primei coroane de localitati din jurul
municipiului Brasov. Sursa: INS — TEMPO-Online

2.1.3 Contextul actual privind detinerea de autovehicule si indicele de motorizare

Indicele de motorizare reprezintd un indicator utilizat in evaluarea dezvoltarii economice a unei
unitati administrativ teritoriale. Valoarea acestuia exprima numadrul de autoturisme detinute de
grupe de 1000 de locuitori. In figura 21 este prezentatd variatia indicelui de motorizare in
intervalul 2014 - 2018 inregistrata in judetul Brasov si la nivel national.

SEARCH CORPORATION & SIGMA MOBILITY ENGINEERING Pag. 51/303



Municipiul Brasov.
Actualizarea studiului de trafic aferent municipiului Brasov
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350.0

300.0

250.0 ----=---mmmmmnme-

Indice de motorizare

[autoturisme/ 1000 locuitori]

200.0

2014 2015 2016 2017 2018

i Jud.Brasov ! Romania

Figura 21:  Variatia indicelui de motorizare, 2014 — 2018. Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.

Se observa ca numarul de autoturisme detinute de 1000 de locuitori ai judetului Brasov este cu
6% mai mare decat valoarea medie nationala. Disponibilitatea ridicatd poate fi asimilata cu valori
mari ale fluxurilor de trafic, cresterea duratelor de deplasare si grad redus de utilizare a modurilor
de transport prietenoase cu mediul, transport public, pietonal si cu bicicleta.

In ceea ce priveste detalierea analizei la nivelul Municipiului Brasov, au fost obtinute date
referitoare la detinerile de autovehicule, la nivelul strazilor, pe categorii, asa cum sunt inregistrate
la serviciul Impozite si Taxe Locale. La sfarsitul anului 2018, valoarea medie a indicelui de
motorizare pentru Municipiul Brasov este 311 autoturisme/ 1000 locuitori, corespunzator unei
detineri de 91698 autoturisme.

Disponibilitatea utilizarii unui vehicul prezinta un rol vital si omniprezent in alegerile privind
deplasdrile pe care indivizii aleg sa le efectueze. Acest lucru se manifesta atat in planificarea
deplasarilor pe termen scurt, cat si pe orizonturi de timp medii si lungi. in modelul de estimare a
cererii de deplasare, acest parametru intervine in etapele de generare a deplasarilor, distributie pe
destinatie si alegere modala. in figurile 22-24 sunt reprezentate pentru fiecare zond de analizd a
traficului valorile inregistrate in anul 2018 pentru: numarul total de autovehicule, numarul de
autoturisme si indicele de motorizare. Din figurile mentionate se observa faptul ca in zonele de
locuinte se nregistreaza valori ridicate ale detinerii de autovehicule.
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Figura 22:  Distributia autovehiculelor la nivelul Figura 23:  Distributia autoturismelor la nivelul
zonelor de trafic, Municipiul Brasov. zonelor de trafic, Municipiul Brasov.
Sursa datelor: Primdria Municipiului Brasov. Sursa datelor: Primdria Municipiului Brasov.
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Figura 24:  Distributia indicelui motorizare la nivelul zonelor de trafic, Municipiul Brasov.
Sursa datelor: Primdria Municipiului Brasov.
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Din totalul autoturismelor inmatriculate 1426 functioneaza in regim de taxi. Majoritatea sunt
alimentate cu GPL (85,41%). Vehiculelor de tip taxi pe benzind reprezintd 9,26% din totalul
parcului, iar cele pe motorind 2,95%. Doar 2,38% dintre vehicule sunt ecologice, 33 fiind hibride
(benzina+electric) si 1 electric.

in ceea ce priveste impactul asupra mediului generat de functionarea serviciului de taxi, din
analiza distributiei mijloacelor de transport in functie de norma de depoluare (figura 25) se
constata cd aproximativ 65% se incadreaza in norme de poluare inferioare (Euro IV si Euro V).

in scopul reducerii impactului asupra mediului generat de autovehicule care opereaza in cadrul
serviciului de transport public de persoane realizat in regim de taxi se recomanda realizarea unui
plan de inlocuire a autovehiculelor conventionale cu autovehicule electrice.

= Euro IV
= EuroV

= Euro VI

Figura 25:  Distributia vehiculelor (taxi) in functie de norma de poluare
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2.2  Aspecte functionale la nivelul cartierelor Prund Schei, Centrul Nou si
Tractorul

2.2.1 Cartierul Prund Schei

Populatie: 14.407 locuitori

Elevi: 5.000 elevi

Studenti: 11.100 studenti

Locuri de munca: peste 2.800

Detineri de vehicule: 5.380 autoturisme

Indice de motorizare: 373 autoturisme/1.000 locuitori

Situata In sud-vestul municipiului Brasov, zona de studiu este delimitatd la est — sud — vest de
versanti fata de restul orasului. Amplasarea geografica a Cetatii Brasovului la intrarea in aceasta
vale a determinat evolutia ulterioara a acestei zone.

Astfel, in cadrul zonei de studiu se pot delimita doud subzone: cartierul Prund Schei si zona
Centrului Istoric — rezervatie de arhitectura Cetate.

Zona de sud a arealului de studiu, cartierul Prund Schei este un cartier izolat de oras, ceea ce a
determinat dezvoltarea sa preponderent pentru locuire fiind deservit de institutii situate la limita cu
zona Centrului Istoric: Colegiu National Andrei Saguna, Inspectoratul Scolar Judetean,
Maternitatea, Spitalul de Neurologie si Psihiatrie, Spitalul de Pneumoftiziologie. Astfel zona de nord
est a cartierului, zona institutiilor atrage fluxuri de trafic de la nivelul intregului oras.

Din punct de vedere turistic, principalele obiective, Pietrele lui Solomon si Stancile Dracului sunt
situate Tn extremitatea sud vestica a cartierului, fiind necesara traversarea acestuia.

Conform documentatiilor de urbanism in vigoare, la nivelul cartierului se mentine tendinta de
dezvoltare pe versanti.

Zona Centrului Istoric - rezervatie de arhitectura Cetate concentreazd numeroase functiuni:
institutii administrative, institutii de invatamant, institutii de cultura si culte, comert, turism si
agrement, fiind unul din cei mai importanti poli atractori la nivelul orasului si chiar ai judetului.

La extremitatea nordica se regdsesc institutii administrative precum Primdria Municipiului Brasov,
Consiliul Judetean Brasov si Prefectura Brasov.

Institutiile de invdtdmant prezente in arealul de studiu includ toate nivelurile educationale:
gradinite, Scoala Gimnaziald Nr. 6 Iacob Muresianu, Colegiul National Unirea, Colegiul National
Aprily Lajos, Liceul Teoretic Johannes Honterus, Liceul Sportiv, numeroase facultati si sectii ale
Universitdtii Transilvania (Facultatea de Inginerie Mecanica, Facultatea de Medicind, Facultatea de

Alimentatie si Turism, Facultatea de Silvicultura etc.).
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Numeroase muzee, biserici si bastioane sunt destinatii turistice foarte cdautate de turisti pe toata
perioada anului: Biserica Neagra, Casa Sfatului - Muzeul Judetean de Istorie, Turnul Alb, Bastionul
Tesatorilor, Funarilor, Postavarilor etc. De asemenea un punct de interes turistic important este
Telecabina ce urca pe Tampa.

Strazile Muresenilor si Republicii, precum si Centrul comercial Star si Piata sunt destinatii
comerciale populare.

Caracterul pietonal important al acestei zone, ce uneste in mare parte destinatiile de interes
turistic, a determinat pe strazile si pietele pietonale aparitia a numeroase restaurante si terase,
precum si a unui zone de promenada atractive atat pentru localnici cat si turisti.

2.2.2 Centrul Nou

Populatie: 52.260 locuitori

Elevi: 6.845 elevi

Studenti: 7.104 studenti

Locuri de munca: peste 10.800

Detineri de vehicule: 18.788 autoturisme

Indice de motorizare: 360 autoturisme/1000 locuitori

Zona Centrul Nou este amplasata in jurul inelului central de circulatie ce uneste traseele drumurilor
nationale DN 1, DN 11 si DN 13. Cartierul este delimitat la Sud de Dealul Melcilor (ce il separd de
Valea Cetdtii), la Nord de Calea Feratd, la Est si Sud — Est se invecineazad cu cartierele dormitor
Astra si Florilor — Craiter, iar la Vest se afla cartierele Centrul Vechi si Bartolomeu.

Bine irigat de artere, in Centrul Nou se delimiteaza arealeale de locuire, individuald sau colectiva,
pe partea de nord, subzone centrale destructurate sau in curs de constituire pe suprafete mari in
jumatatea sudica si o zona de invatamant superior si campus pe partea de vest.

in prezent, fostele zone industriale sunt in proces de conversie functionald, fiind in constructie
ample proiecte comerciale si de birouri (AFI Brasov). La nivelul zonei, pe loturile mai mici,
documentatiile de urbanism propun, in general, dezvoltdri rezidentiale, iar pentru zonele mai
ample ca de exemplu in zona fostelor intreprinderi IUS-Lubrifin-Lemexim sunt propuse proiecte
complexe cu functiuni mixte de locuire, servicii si comert.

Inelul central — Centrul civic concentreaza cladiri de birouri, banci si institutii, dar intr-un spatiu
nefinalizat din punct de vedere al identitatii.

in prezent, din cauza configuratia retelei stradale si a distributiei functiunilor la nivelul orasului,
Centrul Nou nu este perceput ca principalul pol de atractie al orasului, ci ca principalul nod de
distributie al fluxurilor si zond de tranzit a relatiilor dintre cartierele dormitor din Sud si Zona
industriala din Vest, sau a relatiilor orasului cu Centrului Vechi.
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Modificarea functionala iminenta va genera si va atrage noi fluxuri de trafic in special pe inelul
central, acestea adaugandu-se celor existente.

2.2.3 Cartierul Tractorul

Populatie: 33.477 locuitori

Elevi: 4.192 elevi

Studenti: 842 studenti

Locuri de munca: peste 5.500

Detineri de vehicule: 8923 autoturisme

Indice de motorizare: 267 autoturisme/1000 locuitori

Cartierul Tractorul este situat in nordul municipiului Brasov, delimitat si segregat de restul orasului
la est, sud si vest de CF, iar in zona de nord este traversat de Varianta de Ocolire Brasov.

Cartierul este traversat de la nord la sud de axa 13 Decembrie, cea care separa fosta zona
industriald Tractorul - Rulmentul de cartietul dormitor aferent.

Zonificarea functionald stabilitd prin PUG Brasov 2011 propunea:

= reconversia functionald a platformei Tractorul intr-o zona mixta cu locuire, centru comercial
de mari dimensiuni, servicii si partial zond cu unitati mici de productie gospodarie
comunala;

*= mentinerea zonei Rulmentul pentru activitati productive;
= dezvoltarea ampla de locuire si dotari/ functiuni complementare la vest de 13 Decembrie

Zona Tractorul, cumparata initial de un unic investitor, s-a bucurat de o abordare integrata a
dezvoltarii spatiale. Reconversia zonei a inceput cu dezvoltarea tramei principale — str. Zaharia
Stancu (categoria a II-a) si conectarea acesteia la reteaua majora (13. Decembrie si str.
Harmanului) si ulterior cu dezvoltarile imobiliare adiacente. In prezent, in locul fostei platforme
Tractorul se aflda cel mai mare centru comercial din municipiul Brasov - Coresi Shopping Resort
(suprafatd desfasurata ansamblu comercial: 86.235 mp), iar la sud se dezvolta cartierul Coresi
Avangarden (care in prima faza va avea cca. 2088 de apartamente), precum si zona de birouri
Coresi Business Campus (cca 5500 angajati si 60.000 mp birouri, Sursa:
https://www.bizbrasov.ro/2019/06/26/ceetrus-finalizat-investitii-de-14-milioane-faza-treia-coresi-business-park-parcul-

de-afaceri-se-transforma-coresi-business-campus-dupa-ce-ajuns-la-peste-5-500-de-angajati/). Zona de locuinte —
faza 2, desi nu este anuntatd pentru moment are un potential aproximativ egal cu cel din faza 1.
Zona de birouri urmeaza sd se extindd in urmatorii ani pana la 100.000 mp de birouri.

Sudul zonei, adiacent str. Turnului, se contureaza astfel ca un nou pol al birourilor, al dotarilor si
serviciilor, tot aici fiind situate si Universitatea Spiru Haret, Spitalul Medlife, in timp ce zona de
activitati productive si depozitare s-a restrans la est de str. Tudor Arghezi si in lungul str. H.
Coanda.
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Pentru zona Rulmentul, aflatd in prezent in stadiu de conservare, o parte fiind in proprietatea
Municipiului Brasov, o parte proprietatea statului, Municipiul Brasov are in desfasurare un proiect
de identificare a unor scenarii de regenerare urband. in prima parte a lunii septembrie 2019, au
fost prezentate trei scenarii de reconversie functionald, toate avand in vedere functiuni de tip
locuire, birouri, comert, centru sportiv, hotel, centru medical, cladiri multifunctionale, zond de
agrement, cu diferite ponderi.

Pana in 2010, zona vestica a cartierului se remarca prin locuire colectiva de micad si medie indltime,
concentrata in lungul str. Independentei, in timp ce locuirea individuala era deservita in principal
de str. I.V. Socec, str. 1 Decembrie 1918 si str. Argintului.

Pana in 2015, la nord de actuala strada St. Baciu, dezvoltarea rezidentiald a fost izolatd si s-a
defdsurat foarte lent. Dupa deschiderea mall-ului Coresi in 2015, numerosi dezvoltatori imobiliari
au inceput mobilarea zonei, dar in pete, discontinuu si pe o trama firavd nemodernizata.
Dezvoltdrile propun locuire colectiva inaltd mai aproape de axa 13 Decembrie si locuire colectiva
medie sau individuald spre interiorul cartierului. In prezent zona se afld in proces de indesire, in
special, intre str. 13 Decembrie si 1 Decembrie 1918, in lungul noilor strazi colectoare — partial
aflate in curs de asfaltare. Conform documentatiilor de urbanism studiate se prevede extinderea
zonei rezidentiale intre 1 Decembrie 1918 si zona CF.

Desi majoritatea planurilor de urbanism zonal in vigoare prevad dotari complementare zonei de
locuinte, precum cele de invatdmant, dezvoltarea acestora intarzie. Cartierul Tractorul este deservit
insuficient de scolile situate in zona construita veche, precum Scoala nr. 13 si Scoala nr. 30, Liceul
N. Titulescu si Colegiul Tehnic Mircea Cristea. Desi Primdria are in vedere construirea unei scoli pe
amplasamentul fostului depou de tramvaie (str. I.V. Socec), numdrul mare de elevi si lipsa
dotarilor de cartier a determinat de curand introducerea unei linii de transport public pentru elevii
care studiaza in zona Centrului Vechi.

In ceea ce priveste zonele de recreere, in prezent, cartierul beneficiaza de parcul Sportiv si
Patinoarul Olimpic, dar pe viitor sunt prevazute dezvoltari de agrement si sport si in zona
Rulmentul, dar si in zona Tractorul VII-zona 1A.

In zona de nord-vest a cartierului functioneazi o unitate militars.

2.3 Analiza particularitatilor infrastructurii de transport si identificarea
problemelor de mobilitate in municipiul Brasov

2.3.1 Reteaua rutiera

Analiza particularitatilor infrastructurii de transport

Municipiul Brasov s-a dezvoltat ca asezare la poalele Tampei, cu o trama stradala ce s-a extins in
lungul vailor si pe zonele de platou cdapatand la nivel global o forma relativ neregulata:

= cu un mic inel central si trasee semi-inelare in jurul acestuia;

= cu radiale in zona de sud-est, nord si vest a orasului.
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La nivelul retelei stradale se remarca cateva elemente de fragmentare a acesteia, partial naturale,
partial antropice:

Bariere naturale:

= Muntele Tampa, Dealul Melcilor, Dealul Warthe, Dealul Sprenghi
= Reteaua hidrografica reprezentata de Timisul Sec si Paraul Ghimbasel

Bariere functionale (situate pe partea de Est si Nord a orasului):

= Numeroase trasee CF, atat de interes national, local, dar si industrial, partial nedezafectate
= Zone urbane blocate de zone industriale decdzute, instalatii, halde de steril

= Varianta de Ocolire Brasov

= Artere importante

Desi pitoresti, barierele naturale cele mai importante sunt situate pe partea de Vest a municipiului,
blocand completarea inelului secundar la nivelul orasului pe aceasta directie si impingand relatiile
de trafic pe jumdtatea estica a tramei stradale urbane, concentrand in zona centrald de exemplu
fluxuri pe directia Poiana Brasov.

In ceea ce priveste parierele functionale, instalatiile feroviare ocupd o pondere insemnatd, acestea
delimiteaza la est, la nord si la vest zona cea mai densa de locuire, nucleul urban, diminuand
conectivitatea tesutului urban si limitand accesibilitatea zonelor economice, de dezvoltare si
reconversie, atat in relatie cu centrul orasului, dar si pe directia de dezvoltare Est-Vest.

La nivelul orasului exista sapte pasaje peste CF, doud subtraversari, patru treceri la nivel (pe str.
Lunga, str. De Mijloc — str. Borzesti, str. Fanarului, sos. Cristianului). Nevoia de accesibilitate a
determinat aparitia si implemetarea unor proiecte recente precum:

= largirea la 4 benzi a pasajului Fartec (in implementare);
= largirea subtraversarii CF de pe str. 13 Decembrie (in implementare);

= proiectarea unui nou pod hobanat in vecinatatea Garii Brasov pentru conectarea zonei
centrale cu zona Tractorul;

= dezafectarea liniei industriale sud si aparitia Arterei de Sud ce conecteaza cartierul Noua-
Darste la VO Brasov;

Dezvoltarea zonelor de locuire la nord de calea feratd, dar si a locurilor de munca pe Platforma
Est-Zizin va determina necesitatea sporirii capacitdtii pasajelor cu doua benzi, implementarea unor
solutii denivelate pentru trecerile la nivel sau noi artere de legatura intre cartiere.

O situatie defavorabild este suprapunerea unor bariere baturale (Timisul Sec) si functionale, asa
cum se intdmpld in zona intersectiei str. Harmanului cu str. Timisul Sec.

Intrucat trama stradald este neuniformd din punct de vedere al categoriei strazilor, in vederea
analizelor privind reteaua rutierd, aceasta a fost jerarhizatd din punct de vedere functional dupa
cum urmeaza (v. Plansa 1. Reteaua stradala a municipiului Brasov. Ierarhizare functionala):
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= Artere principale:

categoria I: str. Toamnei, str. Mihail Kogalniceanu, bd. 15 Noiembrie, Calea
Cristianului, str. Harmanului,

categoria I si II: Calea Bucuresti, Calea Fagarasului,

categoria a II-a: bd. Grivitei, str. Stadionului, Calea Feldioarei (intre bd. Grivitei si
iesirea din localitate),

drum de 4 benzi cu separator median: Varianta de ocolire Brasov.

= Artere secundare:

categoria I: bd. Garii, bd. Alexandru Vlahuta, bd. 15 Noiembrie, str. Nicolae Iorga,
categoria I si II: str. Zizinului, bd. Eroilor, str. Iuliu Maniu,

categoria a II-a, cu sens unic: str. Lunga, str. De Mijloc,

categoria a II-a: str. 13 Decembrie, str. Aurel Vlaicu, bd. Saturn,

categoria a IlI-a: Calea Poienii, str. Sirul Livezii, str. Agricultori, str. Lanii, str.
Timisul Sec.

= Strazi colectoare principale:

categoria a II-a: str. Independentei, str. 1 Decembrie 1918, str. Camil Petrescu,
str. Zaharia Stancu, bd. Muncii, bd. Valea Cetdtii, str. Carpati, str. Poienelor,
str. Lacurilor,

categoria a II-a si a III-a: str. Prunului,

categoria a III-a, cu sens unic: str. Borzesti — str. Cosmesti, str. Avram Iancu, str.
A. 1. Cuza,

categoria a IlI-a: str. Barsei, str. Albinelor, str. Institutului, str. Fanarului, str.
Lanurilor, str. Dimitrie Anghel, str. Plugarilor, Calea Feldioarei (intre str. Lunga — bd.
Grivitei), str. Buzesti str. Gh. Doja, str. Ioan V. Socec, str. Funddtura Harmanului,
str. Caramidariei, str. Carierei, str. Mihai Viteazul, str. C-tin Dobrogeanu Gherea, str.
Tampei, str. Calcarului, str. Uranus, str. Zorilor, str. Minerva, str. Crinului, Artera de
Sud-Est, str. Narciselor, str. Vanatorului si str. Poiana Soarelui.

= Strazi colectoare secundare,

categoria a III-a: str. Laminoarelor, str. Garii Noua, str. Stejarului, str. Berzei, str.
Vasile Alecsandri, str. Traian, str. Aurelian, str. Branduselor, str. Oasului —
str. Bihorului, str. Ceferistilor, str. Pavilioanele CFR, str. Morii, str. Nicopole, str.
Bisericii Romane, str. Codrul Cosminului, str. Ciceu, str. Turnului, str. Stefan Baciu,
str. Ioan Popasu, str. Nicolae Labis, str. Egretei, str. Molnar Janos, str. Fundaturii,
str. Merilor, str. Targului, str. Izvorului, str. Fagurului.

= Strazi locale,
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= Strazi share-space,
= Strdzi/Piete pietonale.

in prezent, odata cu aparitia VO Brasov, dar si a proiectului Autostrézii A3, industria actuald a fost
localizatd pe zona de Vest a orasului, in timp ce ample terenuri industriale din centrul (zona Afi,
zona intreprinderilor IUS-Lubrifin-Lemexim), sudul (Platforma Roman) si nordul orasului (Platforma
Rulmentul) au fost reconvertite sau vor urma un astfel de proces. Deoarece aceste ansambluri
industriale ocupau terenuri compacte, exista oportunitatea integrarii acestora in tesutul urban prin
continuizarea functionald a tramei stradale corelata cu potentialele noilor functiuni urbanistice prin
proiecte urbanistice de regenerare urbana abordate unitar.

Varianta de Ocolire Brasov este o infrastructura ampla de circulatie, cu rol foarte bine definit si cu
impact important in reducerea traficului, a noxelor si gazelor de serd, a accidentelor la nivelul
municipiului Brasov. Dezvoltarea imobiliara din ultimii ani precum si cea preconizatd, atat in
interiorul, cat si in exteriorul variantei de ocolire face necesarda continuarea unor trasee (spre
Sanpetru — str. Narciselor) si realizarea unor conexiuni ulterioare (intre str. Institutului si viitorul
aeroport).

In ceea ce priveste particularitdtile geometrice ale retelei municipiului acestea reflecta evolutia
orasului de-a lungul timpului:

= Zona Prund Schei si Centrul Vechi se remarca printr-o trama traditionald, partial dezvoltata
pe versanti, ingustd si foarte ingusta, cu deficiente de capacitate. Aceasta trama are un
caracter local si nu este propice unor dezvoltdri imobiliare intense. Aceste strazi ofera un
caracter aparte acestei zone, consolidand identitatea zonei;

- Inainte de 1989, dezvoltarea orasului a cunoscut o etapd de sistematizare si implicit
aparitia treptatda a tramei majore, structuratda conform standardelor, dar supusa unor
constrangeri politico-economice deficitare pentru amenajarea locurilor de parcare sau a
pistelor pentru biciclete;

= Dupa 1989, treptat, cresterea puterii de cumparare si dorinta de confort au determinat un
trend ascendent pentru achizitia de autoturisme care au ocupat din ce in ce mai mult
spatiul public, atdt in trafic cit si stationar. In aceste conditii, strézile au fost partial
amenajate cu parcari pe carosabil, trotuarele si spatiile verzi au fost partial reduse pentru
amenajarea parcarilor in special in unghi, inclusiv pe marile artere. Astfel, atat circulatia
pietonald a avut de suferit, dar s-a redus in acest fel si capacitatea primei benzi de
circulatie la circa 70%.

= PUG Brasov 2011 — a stabilit noi dezvoltari ale tramei stradale corelate cu functiunile
propuse si a trasat o trama principala la nivelul noilor cartiere

= Dupa 2011 se remarca urmatoarele etape de evolutie a tramei stradale:

- etapa investitiilor publice benefice si conforme cu PUG-ul in vigoare (VO Brasov,
Artera de Sud, Pasajul Independentei);
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- Incercarea de adaptare la noile cerinte de mobilitate sustenabild prin repartajarea
profilului carosabil incluzand benzi pentru biciclete, dar sub dimensiunile din
standardului local si a recomandarilor actuale de buna practica.

- dezvoltare imobiliara structurata, pe loturi mari cu respectarea PUG-ului, construirea
unei trame structurate la nivel local si integrata la nivelul orasului (Tractorul Coresi,
Avangarden Bartolomeu Nord)

- dezvoltare imobiliara fragmentata, in pete, fara planificare unitard, cu nerespectarea
principiilor propuse in PUG-ul 2011 (Tractorul Vest), periclitand propunerile de
structurare a tramei majore la nivelul orasului;

- aprobarea HCL 134 din 21 martie 2018 si HCL 276 din 30 mai 2018 — ce prevad noi
obligatii pentru dezvoltatori in ceea ce priveste asigurarea locurilor de parcare si
respectarea si implementarea tramei stradale proiectate;

- implementarea unor proiecte privind imbundtatirea transportului public, creearea de
traseele pentru bicicletd, imbunatdtirea trotuarelor.

Reteaua stradala a municipiului Brasov clasificata in acord cu prescriptiile tehnice in vigoare este
ilustrata grafic in Plansa 2 Reteaua stradala a municipiului Brasov. Clasificare pe categori.

Principalele disfunctionalitati identificate sunt:

prezenta barierelor naturale si functionale ce ingreuneaza si reduc
conectivitatea retelei majore (lipsa legaturi/ numar redus de treceri peste CF/
legaturi si pasaje CF cu capacitate redusa);

arterele de penetratie converg catre zona centrala aglomerénd aceast areal;

lipsa unor artere de tip ,inelar” de legdtura intre cartiere pe trasee care sa
ocoleasca zona centrala;

relatia orasului cu Poiana Brasov se face printr-o singura artera principala ce
porneste din centrul orasului si preia toate categoriile de trafic, local si turistic
(autovehicule, autocare, transport marfa), aceasta fiind de categoria a IIT-a;

intersectii congestionate;

sectoare din reteaua majora cu depasiri de capacitate sau cu discontinutitati ale
profilului transversal;

capacitate de circulatie redusa generata de parcarile adiacente benzilor de
circulatie;

relativ la reteaua stradala din cartiere putem aprecia ca este de multe ori
insuficient amenajata, atit din punct de vedere al amenajarilor geometrice
(profil transversal, locuri de parcare, dispozitive de ,calmare” a traficului,
intersectii neamenajate), cat si a starii tehnice a imbracamintii, in special in
cartierele noi.
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2.3.1.1 Reteaua rutiera la nivelul cartierului Prund Schei

Dezvoltatd inca din perioada medievala, reteaua stradala din cartierul Prund Schei se
caracterizeaza printr-o retea traditionala, cu strazi avand prospect ingust, mai ales in partea de
sud si vest unde strazile acced pe versanti.

Asadar, in zona cartierului Prund Schei se regasesc strazi de categorii inferioare III si IV, cele de
categoria a IV-a sau chiar inferioare categoriei a IV-a detinand ponderea cea mai mare.

Totusi, zona centrului istoric cuprinsa intre Piata Unirii si Parcul Titulescu este sistematizatd inelar
cu un sistem de sensuri unice avand functiuni de strazi colectoare principale (str. Muresenilor, str.
George Baritiu, str. Constantin Brancoveanu, str. Prundului, str. Poarta Schei, str. Grigoras Dinicu,
str. Nicolae Balcescu, str. Castelului, str. Constantin Lacea).

Aceste strdzi au viteze limitate la 30 km/h, limitd de viteza recomandatd pentru astfel de artere ce
deservesc zone centrale cu atractivitate mare pentru pietoni.

Extremitatea sud vesticd, dar si cea nord vesticd a arealului de studiu se caracterizeaza prin strazi
preponderent de categoria a IV-a sau chiar mai inguste, dezvoltate spontan, fara axe locale
functionale. Acolo unde a fost posibil strazile de categoria a IV (de exemplu str. Pe Tocile) au fost
amenajate cu sens unic pentru a asigura continuitatea strazilor cu functiune de colectoare
principald (pe care circulad si transportul public).

Se observa de asemenea tendinta de dezvoltare a locuirii pe versanti in lungul unor strdzi cu
capacitate foarte redusa, fara trotuare, cu traseu sinuos, cu declivitdti mari si imposibilitate de
largire.

a. Aleea Dealu Sprii b. Str. Piatra Mare ¢. Str. Poadul lui Grid

Figura 26:  Strazi cu prospect ingust, fard trotuare. Exemplificare

Dintre strazile cu elemente geometrice inferioare strazilor de categoria a IV-a enumeram str.
Nisipului de Sus, Aleea Dealu Spirii, str. Cetinii, str. Piatra Mare, str.General Traian Mosoiu
(partial). De asemenea, o serie de strdzi de categoria IV: str. Dupa Iniste, str. Coltul Putinarilor,
str. Fantanitei - partial, str. Pajistei - partial, str. Coastei - partial, str. Curcanilor — partial etc. nu
au trotuare. In acest context, configuratia strazilor nu permite abordarea unor viteze nici de
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20km/h, iar pietonii utilizeaza in comun cu vehiculele partea carosabila. Practic aceste strazi sunt
strézi cu caracter shared space. In plus locuintele de pe aceste strizi se afl§ situate la peste 300 m
de orice statie de transport public, ceea ce determina in mare parte un comportament dependent
de autoturism al locuitorilor respectivi.

in arealul de studiu, preponderent in subzona rezervatie de arhitecturd Cetate existd amenajate o
serie de strdzi de tip shared space (str. Mihail Sadoveanu — partial, str. Sf. Ioan — partial, str.
Postdvarului — partial, str. Cerbului, str. Stephan Ludwig Roth, str. Paul Richter, str. George Cosbuc
—partial, str. Penes Curcanul, str. Alecu Russo — partial, str. Suisul Castelului) s/ pietonale (str.
Republicii, str. Michael Wiess — partial, str. Postdvarului — partial, str. Politehnicii — partial, str.
George Cosbuc — partial, str. Alecu Russo — partial, Aleea Tiberiu Brediceanu — partial, str. Dupa
Ziduri — partial) strazi care asigurd in mare parte confortul deplasarilor pietonale oferind un spatiu
public placut.

a. Trotuar pe str. Poarta Schei. b. Trotuar pe str. Castelului. ¢. Trecere de pietoni pe str.
Sursa. Arhiva Consultantului Sursa. Arhiva Consultantului Castelului. Sursa: Google Maps

= i -
"——'TiT"E P i

5 = HE .
sﬂu‘!ruhf_ﬁz_;’:};_ r.r-v-ng

d. Traversare nereglementatd si e. Trecere de pietoni pe str. f. Limita de viteza pe strada de tijp
neregulamentard pe str. Apollonia Constantin Bréncoveantu. share — space Cerbului.
Hirscher. Sursa: Arhiva Consultantului Sursa: Google Maps Sursa.: Google Maps

Figura 27:  Disfunctii in amenajarea circulatiei
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Figura 30:  Amenajare parcari perpendiculare in intersectia str. Apllonia Hirscher cu str. Castelului.
Sursa: Arhiva Consultantului

Principala disfunctie in aceastd zona apare pe strazile deschise circulatiei auto acolo unde
trotuarele sunt inguste (ex. str. Poarta Schei, str. Castelului etc.), in zona anumitor
traversari/treceri de pietoni (ex. str. Apollonia Hirscher — str. Castelului) sau acolo unde viteza
reglementata este prea mare, raportata la functiunea strazii (ex. str. Cerbului).

Conform Regulamentului pentru eliberarea si folosirea permiselor de libera trecere, pentru
circulatia pe strazile din municipiul Brasov (Anexa nr.1 a HCL nr. 243/2005) in zona istoricd a
municipiului Brasov (zona ce conform descrierii se suprapune pe arealul de studiu) este permisa
doar cu permis, conform orarului din Anexa 2 a HCL nr. 243/2005, doar pentru autovehiculele cu
masa maxima autorizata cuprinsa intre 3,5 si 5 tone. Orarul prevazut de Anexa 2 a HCL nr.
243/2005 nu a fost disponibild pe pagina de internet a Primariei. De preferat ca aproviziondrile sa
fie programate in afara orelor de varf identificate in trafic.

Figura 28 centralizeaza la nivel grafic situatia existenta a circulatiilor si prezintd o ierarhizare
functionald a retelei din cartierul Prund Schei. Figura 29 ilustreaza categoriile straziilor din cartierul
Prund Schei.

Disfunctionalitati:
= prezenta barierelor naturale reduce conectivitatea si accesibilitatea cartierului;

= retea principala de categorie inferioara — categoria a IIl-a, cu capacitate de
circulatie limitata;

= pondere ridicata a strazilor de categoria a IV-a sau inferioare categoriei a IV-a
cu latimi chiar si sub 2,5m, declivitatii accentuate, sinuozitati, vizibilitate
redusa;

-« zond dens construita adiacenta strazilor locale inguste, fara posibilitate de
sporire a capacitatii;

= reteaua locala si cea colectoare pot sustine o dezvoltarea imobiliara limitata;
= capacitate de circulatie redusa generata de parcarile adiacente benzilor de
circulatie: str. Castelului, Poarta Schei;
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= cerere excedentarad de locuri de parcare;

« trotuare inguste pe strazile principale.

2.3.1.2 Reteaua rutiera la nivelul Centrului Nou

Trama stradald majora din zona Centrului Nou, dezvoltata inelar-radiala, este sistematizata
functional dupa cum urmeaza:

= artere principale:

- strdzi categoria I, cu sens unic: str. Toamnei, str. Mihail Kogdlniceanu, bd. 15
Noiembrie si categoria I, dublu sens: Calea Bucuresti;

- strdzi categoria a II-a: bd. Grivitei, str. Harmanului;

= artere secundare:

- strdzi categoria I: str. Zizinului; bd. Garii, bd. Alexandru Vlahutd, str. Iuliu Maniu
(sens unic),

- strdzi categoria a II-a: str. 13 Decembrie; str. Aurel Vlaicu;

= strdzi colectoare principale:
- strazi categoria I: bd. Victoriei;
- strazi categoria a II-a: str. Castanilor;

- strazi categoria a III-a: str. C-tin Dobrogeanu Gherea; str. N. Titulescu; str. Mihai
Viteazul, str. Plevnei

= strazi colectoare secundare:
- str. categoria a III-a: str. Branduselor, str.Oasului, str. Bihorului.

Inelul central principal format din strdzi de categoria I (5/6 benzi in sens unic) antreneaza in
circulatie viteze instantanee de 70-80 km/h, fapt ce creste pericolul de accidente in aceasta zona.
Capacitatea sporita, viteza relativ mare, precum si distanta fac atractiv inelul central pentru
fluxurile de tranzit pe directia Nord Vest — Sud Est sau in relatie cu Centrul Vechi.

Structura radiald reprezentata de artere si colectoare (strazi de categoria I si a II-a) asigura
legdrura cartierului cu orasul si teritoriul. Totusi, conditiile geografice pe partea de sud-vest si
prezenta caii ferate in nordul cartierului, fac dificile relatiile cu cartierele Valea Cetatii si Tractorul.

Pe partea de nord a cartierului, inelul central este dublat de semi-inelul format din colectoare
principale de mare calibru (strazi caregoria I si a II-a) ce pot asigura legaturi functionale pe
directia Nord Vest — Sud Est, partial similare cu cele deservite de inelul central. Pe partea sudica a
Centrului Nou, topografia zonei nu permite completarea inelului secundar cu strazi de categoria I
sau a II-a, astfel incat cea mai mare partea a relatiilor catierelor din sudul orasului cdtre Centrul
Vechi sunt deservite tot de inelul central.

SEARCH CORPORATION & SIGMA MOBILITY ENGINEERING Pag. 68/303



Municipiul Brasov.
Actualizarea studiului de trafic aferent municipiului Brasov

Livrabilul nr.4. Studiu de trafic la nivelul municipiului Brasov Analiza situatiei existente

Disfunctionalitati:

= prezenta Dbarierelor naturale si functionale reduce conectivitatea si
accesibilitatea cartierului;

= arterele de penetratie converg catre zona centrala aglomerand aceast areal;
= intersectii congestionate in zona centrala;

= viteze instantanee ridicate pe inelul central

2.3.1.3 Reteaua rutiera la nivelul cartierului Tractorul

Trama stradald majora din zona Tractorul, se afld in curs de dezvoltare, fiind pana in prezent
sistematizata functional dupa cum urmeaza:

= artere secundare:

- strazi categoria I (in curs de largire de la 4 la 6 benzi): str. 13 Decembrie, sector
str. H. Coanda (nord) — Pasaj CF (sud);

- strdzi categoria a II-a: str. 13 Decembrie, sector str. H. Coanda (sud) — str. V.
Goldis (nord);

- strdzi categoria a III-a: str. 13 Decembrie, sector str. V. Goldis (sud) — nod Varianta
de ocolire (nord).

= strazi colectoare principale:

- strazi categoria a II-a: str. Zaharia Stancu; str. Independentei, str. Tudor Arghezi
(sector str. Zaharia Stancu — str. Camil Petrescu); str. 1 Decembrie, str. Camil
Petrescu;

- strazi categoria a III-a: str. Tudor Arghezi (sector str. Zaharia Stancu — str. H.
Coanda; str. 1.V. Socec

= strazi colectoare secundare:
- strazi categoria a II-a: str. Turnului;

- str. categoria a IlI-a: str. Stefan Baciu, str. Ioan Popasu, str. I.C: Bratianu, str. N.
Labis, str. Henri Coanda.

Se observa ca axa principala a cartierului Tractorul, str. 13 Decembrie, strabate zona Tractorul de
la nord la sud. La est de aceastd axa s-a conturat o trama stradald majora robusta si functionald,
Cu strazi de categoria a II-a. Aceasta trama este rezultatul unei dezvoltari urbanistice unitare pe un
teritoriu mai mare.

Pe de alta parte, in zona de vest a cartierului Tractorul, se dezvolta o axa rectangulard exclusiv cu
strazi de categoria a IlI-a, in ciuda faptului cd in zona tendinta de dezvoltare nu se limiteaza la
locuinte individuale, ci in mare parte la locuinte colective. Aceasta zond se dezvoltd discontinuu de
catre diferiti investitori ceea ce a ingreunat procesul de dezvoltare a tramei stradale si chiar a
condus la diminuarea profilului unor strazilor colectoare (ex. str. I.C. Bratianu are partial profil de
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categoria a II-a) ce faceau parte dintr-un inel tertiar la nivelul orasului. Ulterior, HCL 276/ 30 mai
2018 a stabilit reglementarile juridice si tehnice cu privire la implementarea infrastructurii stradale
cuprinse in documentatiile de urbanism. Asftel, in aceasta zona o parte din dezvoltatori s-au
asociat pentru asfaltarea partiala a strazilor in zona de vest. Acest proces este totusi unul dificil din
cauza situatiei juridice incerte a unor terenuri. in prezent, zona studiata este partial construita, iar
strazile I.C. Bratianu, Stefan Baciu, Emanoil Bernfeld, Ioan Ursu, Ioan Popasu, Nicolae Labis sunt
in curs de asfaltare pe diferite sectoare.

Disfunctionalitati:

- prezenta barierelor functionale ce ingreuneaza si reduc conectivitatea retelei
majore (numar redus de treceri peste CF);

- lipsa unor artere de tip ,inelar” de legdtura intre cartiere pe trasee care sa
ocoleasca zona centrala;

= suprasolicitarea axei principale — str. 13 Decembrie;

- trama nemodernizata pe jumatatea vestica a cartierului in zone construite si
chiar locuite.

2.3.2 Infrastructura pentru transportul public

La nivelul municipiului Brasov RATBV opereaza peste 40 de linii de transport public (deservite de
autobuze si troleibuze) care, din punct de vedere a distributiei liniilor, acopera relativ bine teritoriul
municipiului Brasov.

Totusi, pe baza datelor puse la dipozitie operatorul de transport s-a evidentiat o viteza comerciala
medie pe retea de circa 18 km/h. Dintre primele 10 linii din punct de vedere a capacitatii de
transport oferite, 6 au viteza comerciald mai scdzuta decat media pe intreaga retea.

Nr. vehicule . . . s
Traseu laloralvart, Fapaatate/ ora. Viteza comerciala
din care: si sens [pasageri] (km/h)
17 Noua - Livada Postei 10 1400 19.1
5 Roman - Stadionul Municipal 10 1350 17.1
8 Saturn - Rulmentul 8 1200 14.0
6 Saturn - Livada Postei 8 1067 15.2
1 Triaj - Livada Postei 5 800 17.2
4 Gara Brasov - Livada Postei 4 800 14.0
31 Valea Cetatii - Livada Postei 5 800 15.7
36 Independentei - Livada Postei 6 800 13.3
34 Timis-Triaj - Livada Postei 7 764 20.0
Livada Postei - Fundaturii

28 | (|AR Ghimbav) / 700 22:5

Tabelul 8:  Top 10 linii de transport public din punct de vedere al ofertei de transport (Sursa: RATBV, date la
nivelul anului 2019)
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Dintre acestea, cu o viteza mai redusa cu circa 20% decat media retelei, se remarca cele care
asigura legatura centrului cu Gara, legatura Saturn — Centru (livada Postei) dar si principalele linii
de transport public din cartierul Tractorul. Si liniile din cartierul Prund Schei (50, 51, 52) au o
viteza comerciald mai redusa cu circa 10-30%, fatd de media retelei.

Aceste diminudri ale vitezei comerciale sunt insotite adesea de nerespectarea orarului
de mers al vehiculelor de transport public si sunt cauzate in principal de numarul mare
de vehicule care utilizeaza reteaua stradala in orele de varf.

Numarul vehicule de transport public pe reteaua stradala in ora de varf la nivelul intregului oras se
prezintd in figura urmatoare.

Legendd
B Capallinke transpon public

y w— . vohicule TP/ ofa de var .‘/\

B Capdt linke ranspon public matropolitan /J \

* Linin transport public metropolitsn k; e

Figura 31:  Numar vehicule transport public pe reteaua stradald in ora de varf
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Figura 32:  Fluxuri actuale de célatori in ora de varf, AM. Prelucrarea Consultantului

De asemenea RATBV deserveste si 11 linii metropolitane ce asigura legatura municipiului Brasov
cu localitati din zona metropolitan:

- Brasov (Stadion Municipal) — Cristian;

- Brasov - Cristian — Rasnov;

- Brasov (Stadion Municipal) — Codlea;

- Brasov (Stadion Municipal) — Feldioara (Rotbav);

- Brasov (Rulmentul) — Sanpetru (Subcetate);

- Brasov (Rulmentul) — Sanpetru — Bod;

- Brasov (Triaj) — Harman;

- Brasov (Triaj) — Prejmer;

- Brasov (Gemenii) - Tarlungeni;

- Brasov (Triaj) — Vama de Sus.

2.3.2.1 Transportul public la nivelul cartierului Prund Schei

Din punct de vedere al accesibilitatii transportului public, zona Prund Schei este accesibila practic,
in extremitatea sa nordica, din toate cartierele/zonele orasului prin intermediul celor 3 statii de
transport public care deservesc impreuna circa 18 linii de autobuz: Primarie, Teatrul Dramatic si
Livada Postei (capat de linie — nod de transport fara cladire).

Liniile care insa deservesc si strabat direct zona supusa studiului sunt:
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= Linia 50: Podul Cretului (Solomon) - Livada Postei — cu frecventa in ora de varf la circa 15
minute;
= Linia 51: Pe Tocile - Gara Brasov — cu frecventa in ora de varf la circa 20 minute;

= Linia 52: Pe Tocile - Roman (Panselelor) — cu frecventa in ora de varf la circa 30 minute.

transpon
oerond 300m

- Institutie invatAmant
] o Teatru
Spita
Institutie
Cantru comanciall Piali
1 Parc

* e

Figura 33:  Izocrone statii autobuz (300m). Prelucrarea Consultantului

Ca element functional se remarca existenta in anumite statii a panourilor de informare in timp real
a pasagerilor. De altfel acest sistem in prezent se afld in curs de extindere relativ la nivelul
intregului oras.

Din punct de vedere al amplasarii statiilor de autobuz si al functionalitatii traseelor,
aceste linii nu ofera o accesibilitate suficienta in zona pietonala din Centrul vechi,
existand intre statii si distante ce depasesc 1 km. Zonele locuite de pe versanti nu sunt
acoperite de izocronele statiilor de transport public, fiind accesibile pietonal sau
dependente de autoturism.

2.3.2.2 Transportul public la nivelul Centrului Nou

Din punct de vedere al accesibilitdtii transportului public, zona Centrului Nou este accesibild
practic, din toate cartierele/zonele orasului concetrand pe inelul central (bd. 15 Noiembrie, str.
Toamnei, str. M. Kogalniceanu) fluxuri de vehicule de transport public de circa 50-60 veh/h, iar pe
str. Iuliu Maniu chiar de peste 70 veh/h (figura 34). Desi graficele de mers ale liniilor de transport
public determind fluxuri apropiate sau chiar de peste 60 veh/h, in zona analizata nu sunt
amenajate benzi dedicate vehiculelor de transport public.
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Din punct de vedere a amplasarii statiilor de autobuz si a functionalitatii traseelor, aceste linii ofera
0 accesibilitate buna in zona Centrului Nou (figura 35).

Ca element functional se remarca existenta in anumite statii a panourilor de informare in timp real
a pasagerilor. De altfel acest sistem in prezent se afld in curs de extindere relativ la nivelul
intregului oras.
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Figura 34:  Numar vehicule transport public pe reteaua stradald in ora de varf. Centrul Nou.
Prelucrarea Consultantului
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Figura 35:  Izocrone statii autobuz (300m). Prelucrarea Consultantului
2.3.2.3 Transportul public la nivelul cartierului Tractorul

Din punct de vedere al accesibilitatii transportului public, zona este accesibild prin intermediul
urmatoarelor linii de transport public:

Linia 2: Rulmentul — Livada Postei, cu o frecventa in ora de varf la circa 30 minute;

Linia 7: Roman — Rulmentul, cu o frecventa in ora de varf la circa 20 minute;

Linia 8: Saturn — Rulmentul, cu o frecventa in ora de varf la circa 7-8 minute;

Linia 9: Rulmentul - Stadionul Municipal, cu o frecventa in ora de varf la circa 30 minute;
Linia 15: Triaj — Avantgarden, cu o frecventad in ora de varf la circa 60 minute;

Linia 29: Bartolomeu Nord - Gara Brasov, cu o frecventa in ora de varf la circa 60 minute;

Linia 36. Independentei - Livada Postej, cu o frecventd in ora de varf la circa 10 minute.
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Figura 36:
Din punct de vedere a amplasarii statiilor de autobuz si a functionalitatii traseelor, aceste linii ofera
o accesibilitate relativ buna in extremitatea sudica (zona veche a cartierului Tractorul), dar si pe
directia nord — sud. Totusi relatia cu zona centrald ar trebui imbunatatita mai ales in contextul

cresterii densitatii populatiei in zona (figura 36).
In extremitatea nordicd a cartierului Tractorul, pe 13 Decembrie este amenajat terminalul de

transport public Rulmentul. Acesta deserveste si doud linii de transport public metropolitan (linia
420 - cu o frecventa in ora de varf la circa 40 minute si linia 411 — cu o frecventd in ora de varf la
circa 60 minute), in relatie cu localititile Sanpetru - Bod si, respectiv Sanpetru. In zona
terminalului este amenajata si o parcare de tip Park& Ride cu doar 20 locuri de parcare, neutilizata

in prezent la capacitate.
Astfel, odata cu cresterea densitatii populatiei in cartierul Tractorul este necesarad

extinderea retelei de transport public.
Pag. 76/303

SEARCH CORPORATION & SIGMA MOBILITY ENGINEERING



Municipiul Brasov.
Actualizarea studiului de trafic aferent municipiului Brasov

Livrabilul nr.4. Studiu de trafic la nivelul municipiului Brasov Analiza situatiei existente

2.3.2.4 Terminale intermodale/ Autogari

Conform programului de transport 2014-2023 CJ Brasov si a informatiilor disponibile pe site-ul
ARR, n municipiul Brasov cursele intrajudetene si interjudetene sunt deservite de urmatoarele 4
autogari:

e Autogara 1 (Transbus), Bd. Garii nr.1 (Gara Brasov);
e Autogara 2 (Transbus), str. Avram Iancu nr.114;

e Autogara 3 (Transbus), str.Harmanului nr.147A;

e Autogara Vest, str. Pictor Ion Andreescu nr.1.

Relatiile internationale sunt deservite de Autogara 4 — Autogara Internationald Bartolomeu (sos.
Cristianului, Stadionul Municipal — terminal RATBV). Aici, terminalul deserveste si curse RATBYV,
interne si metropolitane.

Relatii intrajudetene si interjudetene in relatie cu municipiul Brasov

Drum acces  Punct Cardinal Aions]
il ATG1 ATG2 ATG3 ATG Vest -
spre Brasov Principal = Total Curse/zi
Centru Civic
DJ 103 Nord 5 5
DJ 103A Est 9 72 81
DN 11 Est 49 1 28 72 150
DN 13 Nord 69 10 21 100
DN 15 Sud 38 3 2 43
DN 1V Vest 13 25 60 98
DN 73 Vest 7 135 142
Total Curse/zi 190 174 102 153 619

Din tabelul de mai sus se observa ca ponderea cea mai mare a traseelor se afla in relatie cu DN1 si
DN 73, pe vest, apoi cele deservite de DN 11, in est, urmate de cele din nord, de pe DN 13.

In prezent, capetele unor linii intra/ interjudetene nu sunt situate in autogari aflate pe directia de
acces cea mai apropiata de intrarea in oras, suprapunandu-se cu traficul auto local (a se vedea
cursele care vin din nord si merg in vest sau in centru), aglomerand reteaua stradala.

2.3.3 Infrastructura pentru deplasarile cu bicicleta

Obiectivul general al promovarii utilizarii bicicletei in Municipiul Brasov este acela de a reduce rata
de utilizare a autoturismelor pentru parcurgerea distantelor scurte, de pana la 10 km. Acest lucru
este posibil prin asigurarea existentei unei infrastructuri de ciclism corespunzatoare si prin
promovarea utilizdrii bicicletei in scop utilitar si nu doar recreational.

in Planul de mobilitate urband durabild se propune crearea unei retele de trasee pentru deplasarea
cu bicicleta, trasee integrate intr-o retea la nivelul orasului (figura 37).
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Figura 37:  Piste de biciclete in municipiul Brasov. Propunere PMUD

in ceea ce priveste situatia actuald, cea mai mare parte a retelei pentru biciclete este reprezentata
de benzi marcate pe carosabil (Str. Iuliu Maniu, str. N. Iorga, str. Lungd, str. De Mijloc, Calea
Fagarasului, str. Stadionului, str. Caramidariei, Bd. Grivita, str. Aurel Vlaicu, str. 13 Decembrie),
piste dublu sens pe trotuar, pista sens unic pe trotuar (str. Bailor).

In prezent pistele pentru biciclete amenajate, sunt inguste, cu I3timi de pand la 1 m pe
sens, fara spatii de siguranta fata de pietoni sau alte obstacole, iar la traversarea
strazilor si acceselor laterale, respectiv in zonele de urcare si coborére de pe pista sunt
prezente borduri cu inaltimi mari care conduc la disconfort si/sau afectarea sigurantei
utilizatorilor.

2.3.3.1 Cartierul Prund Schei

In prezent in cartierul Prund Schei nu exists o retea dedicatd exclusiv deplasarii cu
bicicleta, fiind identificate doar urmatoarele sectoare disparate cu infrastructura
specifica:

= Bandad pentru biciclete pe str. Nicolae Iorga (pe carosabil, cu sens unic),
= Pista dublu sens pe trotuar pe bd. Eroilor,

= Pistd de biciclete pe str. Bailor (pe trotuar, cu sens unic).
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Figura 38:  Trasee de biciclete in zona Prund Schei. Sursa: Google Map

2.3.3.2 Centrul Nou

in prezent in zona Centrului Nou s-a incercat conturarea unei retele dedicate exclusiv deplasérii cu
bicicleta (figura 39). Arterele pe care sunt amenajate pe carosabil benzi dedicate deplasdrii cu
bicicleta sunt:

= Str. Mihail Kogdlniceanu (sens unic),
= Str. Iuliu Maniu (sens unic),

= Bd. Grivitei,

= Str. 13 Decembrie,

= Str. Aurel Vlaicu.

p o, - —

Figura 39:  Trasee de biciclete in zona Centrul Nou. Sursa: Google Map

Pe Bd. Garii si bd. Alexandru Vlahuta piste dublu sens dedicate deplasdrii cu bicicleta sunt
amenajate pe trotuar.

Aceste benzi dedicate deplasarii cu bicicleta, amenajate pe carosabil, sunt inguste,
neseparate de circulatia auto, fara spatii de siguranta si adesea pe suprafata
carosabila se regdsesc capace/geigere pentru canalizare neamenajate corespunzadtor
(neaducerea la cota, capace periculoase pentru ciclisti). In unele situatii benzile sunt
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amenajate in imediata vecinatate a parcarilor oblice si uneori sunt ocupate de masinile
parcate.

Str. Mihail Kogalniceanu

NS

Str. Iuliu Maniu Bd. Garii

Figura 40:  Trasee de biciclete in zona Centrul Nou

2.3.3.3 Cartierul Tractorul

in prezent in zona Tractorul se afld in curs de dezvoltare o retea dedicata exclusiv deplasarii cu
bicicleta, retea care in prezent se prezintd astfel:

= banda pentru biciclete:

- pe str. 13 Decembrie (pe carosabil, dublu sens — pe sectroul cuprins intre nod
Varianta de ocolire si str. Zaharia Stancu),

- pe str. Independentei.

In prezent aceste benzi dedicate deplasérii cu bicicleta, amenajate pe carosabil, sunt
inguste (cu Iatimi de sub 1m), neseparate de circulatia auto, fara spatii de siguranta, cu
borduri aldturate inalte si adesea pe suprafata carosabild se regasesc capace/geigere
pentru canalizare neamenajate corespunzdtor (neaducerea la cotd, capace periculoase
pentru ciclisti), precum si alte obstacole.
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= pista pentru biciclete (in zona trotuarului, dublu sens)

pe str. Zaharia Stancu,
pe str. Camil Petrescu,
pe str. Tudor Arghezi,

pe str. 13 Decembrie (pe sectorul cuprins intre str. Camil Petrescu si str. Zaharia
Stancu).

In prezent pistele pentru biciclete amenajate, sunt inguste, cu Iitimi de cca. 1 m
pe sens, fara spatii de siguranta fata de pietoni sau alte obstacole, iar la
traversarea strazilor si acceselor laterale, respectiv in zonele de urcare si
cobordre de pe pista sunt prezente borduri cu inaltimi mari care conduc la
disconfort si sau afectarea sigurantei utilizatorilor.

in completarea retelei pentru deplasarea cu bicicleta se propune extiderea acesteia, conform
propunerii din figura 149.

Strada pietonala in cartierul Tractorul Str. 13 Decembrie

Figura 41: Amenajari existente ale traseelor de biciclete din cartierul Tractorul
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2.34 Infrastructura pentru parcare
La nivelul municipiului Brasov, conform datelor puse la dispozitie de Beneficiar din Procesul Verbal
de inventariere a parcarilor din 08.08.2017, au fost identificate:
= Parcdri existente: 55.563 locuri, din care
o de resedinta: 44.306 locuri
o publice: 11257 locuri.
= Propuneri amenajari parcari: 4132
o de resedintd: 0 locuri
o publice: 4132 locuri.

in prezent, sistemul de parcéri din municipiu este reglementat prin Regulamentul de organizare si
functionare al sistemului de parcare din municipiul Brasov aprobat prin Hotararea Consiliului Local
nr. 251/2005 si modificatd ultima data prin HCL nr. 282/2017.

(https://www.brasovcity.ro/documente/public/regulamente/Regulament%20de%20organizare%?20
si%?20functionare%?20al%?20sistemului%?20de%?20parcare.pdf)

Conform regulamentului se definesc mai multe tipuri de parcare: parcare publicd, parcare publica
cu plata, parcare privata si parcare de resedinta.

Pentru parcarile publice cu plata au fost definite trei zone de tarifare:

= Zona 0 cuprinde Centru Istoric delimitat conform P.U.G. mun. Brasov si Poiana Brasov,
conf. Anexa I

= Zona I cuprinde parcdrile amenajate in Municipiul Brasov cu exceptia zonei 0 si Zona II.
= Zona II cuprinde Bartolomeu Nord, Noua-Darste, Triaj, Stupini. conf Anexa 2,

dar acestea nu se regasesc explicit in teren. Mai mult informarea pe site-ul Primariei este
incompleta si, probabil neactualizatd, nefiind corelata cu cele din teren.

De asemenea sunt stabilite mai multe tipuri de abonamente:

= Abonament tjp resedinta pentru parcarile de resedinta sau tip riveran pentru persoanele
fizice cu domiciliu in dreptul parcarii;

= Abonament tip persoana fizica sau juridica si abonament tjp - una Z pentru parcare in
parcarile plublice cu platd, in afara parcarilor de resedinta;

= Abonament tijp rezervat,

= Abonament pentru persoane cu handicap, numai pe locurile de parcare rezervate si
semnalizate.

Pentru zonele nou construite, HCL 134/21.03.2018 privind normarea numarului minim de locuri de
parcare pentru noile constructii de locuinte in municipiul Brasov prevede: , Pentru fiecare unitate
locative nou construita in municipiul Brasov se vor asigura minim doud locuri de parcare in
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interiorul proprietatli, acestea se vor realiza la sol si in constructii individuale, subterane sau
supraterane’.

La nivelul orasului, zona centrala se distinge ca zona cu excedent de cerere de parcare.
In general parcdrile sunt amenajate la sol, in lungul arterelor (longitudinale sau
oblice) cu iesire in prima banda de circulatie, acest tip de amenajare diminuand
capacitatea benzii de circulatie adiacente. Parcarile amenajate pe platforme sau
multietajate sunt putine si insuficient semnalizate.

2.3.4.1 Cartierul Prund Schei

Situatia parcarilor la nivelul cartierului Prund-Schei si a Centrului Istoric s-a analizat pe strazile
principalele, in urma vizitei in teren a consultantului. Parcdrile identificate au fost clasificate dupa
modul de orientare al parcarilor in raport cu strada si dupa tipul de reglementare. De asemenea au
fost puse in evidenta zonele de parcari neregulamentare si strazile cu cerere sporita de parcare pe
sectoare care permit stationarea vehiculelor (figura 42).

Dupd modul de orientare al parcérilor in raport cu strada se disting urmatoarele categorii:

= Parcari oblice, amenajate in alveole, in general, pe artere si pe carosabil in lungul
colectoarelor principale si secundare;

= Parcari longitudinale marcate pe carosabil in lungul colectoarelor principale si secundare;

«  Parcari perpendiculare, in general pe strazi locale, si exceptional pe strazi colectoare
secundare;

= Pacari in afara strazij, pe platforme:

- Dupa Ziduri (strada functioneaza ca parcare si acces doar pentru Biblioteca Judeteand,
Colegiul National Aprily Lajos, Societatea Nationala de Cruce Rosie), cca. 110 locuri;

- Parcarea din fata Hotelului Aro Palace, cca. 71 locuri;
- Parcare Magazin Star, cca. 87 locuri;
- Parcare privata situata in spatele Facultatii de Silvicultura, cca 90 locuri;

- Parcare multietajatd de la Spitalul Regina Maria, 306 locuri.

Dupa tipul de reglementare, identificat conform indicatoarelor aditionale din teren, parcarile au fost
clasificate astfel:

= Parcare cu taxa se regasesc pe strazile N. Iorga, Lungd, Bd. Eroilor, N. Balcescu,
Politehnicii, Apollonia Hirscher, Dupa ziduri — zona maternitate;

= Parcare cu abonament pe strazi de tip shared-space din Centrul Istoric;
= Parcare cu autorizatie, respectiv locurile de parcare rezervate pentru anumite institutii;

= Parcare de resedinta este marcatd, in functie de spatiul disponibil, atat pe strazile
colectoare principale si secundare, dar si locale din Prund-Schei;
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= Parcare riverani prezenta pe strdzi amenajate ca shared-space in zona Centrului Istoric;

= Parcare fard taxa cca 480 locuri de parcare, marcate pe toatd lungimea strazii Castelui, str.
Poarta Schei, aleea Tiberiu Brediceanu, str. Dr. Gh. Baiulescu, Sirul Ludwig Van Beethoven,
partial pe Sirul Plaiesilor si str. Cibinului.

Cererea mare de locuri de parcare se manifesta atat la nivelul cartierului Prund-Schei,
dar si la nivelul zonei Centrului Istoric, prin parcarea in zone nemarcate, sau
neregulamentar. De altfel, conform PMUD pentru polul de crestere Brasov, extremitatea nordica
a arealului de studiu se caracterizeaza printr-o cerere excendentard, iar zona Centrului Istoric -
Cetate se caracterizeaza prin cerere ridicata de parcare.

Legenda

W i —= Limita zon3 studiu
W Tip parcare

% 4 | .eeeee Parcare oblica
S L RE ] e Parcare longitudinalad
Parcare perpendiculara
; 2 3 @ Parcare in afara strazii
i s ’ N by B Parcare multietajata

™, Tip reglementare parcare

AW~ oot Parcare cu abonament
wdvde Parcare cu aulorizalie
Parcare de regedinta
Parcare riverani
wivde Parcare fard taxa

i e Parcar nareglamantata si

1 ~:., | neregulamentare

! Parcare nereglementatd
N N ST R ] - Parcara neregulamentard
|

i Situatia parcarilor existente
g Sursa: pralucrarea consultantului

Figura 42:  Situatia parcarilor existente in zona Prund Schei. Prelucrarea Consultantului

Parcari nereglementate

in cartierul Prund-Schei parciri nereglementate, pe carosabil, in zone faré restrictii de parcare se
intdlnesc pe str. C-tin Lacea, str. Capitan Ilie Birt, str. Coastei, str. Pe Tocile, str. Fantana Rosie,
str. C-tin Brancoveanu.
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in zona Centrului Istoric - Cetate, parcari nereglementate se regasesc pe str. G. Cosbuc.
Parcari neregulamentare

in zona de locuire, Prund-Schei, parcirile neregulamentare se regésesc de obicei in prelungirea
sectoarelor de parcare de resedintd, pe colturi de stradd, pana in trecerile de pietoni, ingreunand
vizibilitatea si orientarea pietonilor ce doresc sd traverseze, de exemplu pe str. Ctin Brancoveanu
inainte de trecerea de pietoni de la intersectia cu str. Nisipului de Jos. in paralel cu autoturismele
parcate regulamentar, se regasesc uneori parcate vehicule pe str. Prundului, iar pe C-tin Lacea se
parcheaza pe zonele cu oprirea interzisa.

in zona Centrului Istoric - Cetate, parcdri neregulamentare se regésesc in prelungirea locurilor
marcate regulamentar, pe colturi de stradd, punctual pe str. Muresenilor, in paralel cu vehiculele
parcate pe str. N. Balcescu. in prezent pe str. Cerbului si str. Penes Curcanul, amenajate ca
shared-space, stationarea este interzisd, dar se parcheaza oblic sau longitudinal pe toatd lungimea
acestora.

De asemenea dublarea parcarii reglementate se observa pe strazile Sirul Beeethoven si Bd. Eroilor,
in zona liceelor, in perioada de inceput si sfarsit a cursurilor scolare.

2.3.4.2 Centrul Nou

La nivelul municipiului Brasov, Centrul Nou se remarcd ca principalul pol de generare si atractie. in
aceasta zona cererea de parcare este mare atat din partea rezidentilor, dar si a angajatilor.

Parcari de mari dimensiuni sunt situate in spatele Bibliotecii Universitare, zona Pietei Dacia, zona
Garii Brasov si langa Sala Sporturilor, iar la nivelul inelului central sunt cca 1000 locuri de parcare,
partial reglementate si amenajate.

Y N N

Figura 43:  Parcari in zona Centrul Nou. Sursa: Google Earth

De asemenea zona este deservitd spre Centrul Vechi de parcarea de la Spitalul Regina Maria (306
locuri), dar si parcdri ale centrelor comerciale: Star si Unirea Shopping Center (in zona Garii
Brasov).
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Principalele artere ofera de asemenea posibilitatea parcarii in unghi (Bd. Victoria, Bd.
M. Kogalniceanu, Bd. Grivitei, str. Iuliu Maniu, str. 15 Noiembrie, str. Toamnei), sau in
lung, oblic sau perpendicular pe str. Mihai Viteazul. In general amenajarea acestor
parcari a dus la reducerea trotuarelor, iar aceste tipuri de amenajare diminueaza
capacitatea de circulatie a benzii adiacente la 80% pentru parcarea in lung, 70%
pentru parcare in unghi si 60% pentru parcarea perpendiculara.

Numeroase parcari sunt amenajate in curtile agentilor economici sau institutii dar si in zona
blocurilor, reducandu-se zona verde.

In acestd zond, odatd cu deschiderea Mall-ului Afi vor fi disponibile cca. 1600 locuri de parare in
plus fatd de cele existente.

2.3.4.3 Cartierul Tractorul

La nivelul cartierului Tractorul se disting mai multe situatii:

= Parcarea in zona veche a cartierului de blocuri adiacent str. Independentei: este amenajata
in general in alveole dispuse perpendicular pe trama locald. Numarul de locuri este
insuficient in special in zona centrelor comerciale de cartier, unde se parcheaza
neregulamentar pe trotuare;

= Din comoditate, si in lipsa unor fluxuri de trafic importante in prezent, in zona locuintelor
individuale, parcarea se face in lung pe carosabil;

= Zona locuintelor colective Tractorul Vest: in general dezvoltarile imobiliare asigura loc de
parcare platit, dar nu obliga la achizitia acestuia. Numarul de locuri de parcare amenajat
poate fi in unele situatii mai mic decat necesarul. Majoritatea locurilor de parcare sunt
amenajate pe aleile locale ale dezvoltarilor, dar pana la finalizarea santierelor, angajatii din
zona utilizeaza trama stradalg;

= Zona institutiilor si birourilor de pe str. Turnului: in acesta zona parcarile sunt amenajate la
sol, pe carosabil in lungul str. Turnului, perpendicular pe aleea Parcului Sportiv Brasov, pe
platforme amenajate in interiorul complexului de birouri, dar si pe terenul viran de linga
Serviciul Public Comunitar pentru Eliberarea si Evidenta Pasapoartelor. Aceasta zona atrage
numeroase fluxuri de trafic ce utilizeaza giratia de la magazinul Lidl pentru a reveni in oras.
Odata cu aparitia pasajului hobanat, fluxurile se vor redirectiona si pe noua infrastructura.
Totusi este necesara organizarea parcarilor, de preferintd pe verticald;

= Zona de locuire Coresi: pentru unitdtile locative sunt asigurate parcdri la sol in afara
circulatiilor principale;

= Zona Coresi Shopping Resort: mall-ul beneficiazd de o parcare de cca 2400 locuri de
parcare la sol;

= Zona productie: parcarile sunt interioare parcelelor;

= Dezvoltarea viitoare a zonei Rulmentul va aduce o noua cerere de parcare in zona.
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Astfel la nivelul cartierului Tractorul parcarea este organizata in general la nivelul
solului. La nivelul zonelor de locuinte predominad spatiul destinat parcarilor in
detrimentul zonelor verzi. Zona institutiilor si birourilor de pe str. Turnului se remarca
cu o cerere mare de parcare si cu parcari partial amenjate la nivelul solului.

2.3.5 Aspecte privind siguranta circulatiei

De-a lungul timpului, capacitatea de circulatie a tramei majore a fost sporita prin amenajarea de
sensuri unice (ex.inelul central), dar si prin amenajarea multor intersectii din municipiul Brasov ca
sensuri giratorii.

= Amenajdrile strazilor cu sensuri unice, desi prezinta cateva dezavantaje precum distantele
mai mari de parcurs, dificultdtile de orientare pentru conducatorii auto nefamiliarizati cu
zona sau potentialul crescut de depdsire a vitezelor reglementate, in ansamblu, sunt
considerate solutii mai bune datorita cresterii capacitatii de circulatie, reducerea punctelor
de conflict intre pietoni si vehicule si reducerea numérului de accidente. Ins3 arterele
organizate cu sens unic si numar mare de benzi incurajeazd deplasarea cu viteze de
circulatie sporite. Un astfel de exemplu este inelul central.

= Sensurile giratorii sunt solutii de amenajare sigure si eficiente insa nu sunt solutia ideald
pentru orice intersectie. Justificarea amenajarii sensurilor giratorii trebuie luata pe baza
unor studii privind atat capacitatea de circulatie la nivelul intersectiei studiate, dar si
impactul asupra axei pe care va fi implementatd. Astfel, la decizia de amplasare a unui sens
giratoriu intr-o locatie specifica trebuie luati in considerare cel putin urmatorii factori:

- numarul de accidente in locatia respectiva si tipul acestora, vitezele de circulatie;
- nivelul de serviciu al intersectiei pentru valorile de trafic actuale si cele prognozate;

- posibilitétile de sincronizare sau coordonare a circulatiei pe axele care se
intersecteaza;

- impactul asupra traficului pietonal si cu bicicleta;
- tipul de vehicule care circula prin intersectie.

Aceasta solutie poate rezolva numeroase situatii, fiind potrivita, dupa caz, pentru intersectii
intre artere, dar si pentru accese cdtre generatori importanti de trafic.

Aceste amenajdri se regdsesc in mod special pe arterele principale ale municipiului si au
fost amenajate in limitele amprizei disponibile la momentul respectiv. O problema des
intalnita cu precadere la intersectiile aflate pe strazi de categorii superioare este aceea ca
accesul in intersectie se face tangent la calea inelara. Acest lucru conduce la traverarea
intersectiei cu viteza sporita, intersectia nemaiavand un rol de calmare a traficului, iar in
acest fel se face un compromis in favoarea cresterii capacitatii de circulatie si inrdutatirea
conditiilor de siguranta circulatiei (exemple: Calea Bucuresti — str. Lacurilor, str. Harman —
str. Zaharia Stancu, str. 13 Decembrie — str. Zaharia Stancu, str. 13 Decembrie — str. Henri
Coanda, bd. Grivitei — Calea Feldioarei).
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Valorile ridicate ale fluxurilor de trafic, precum si numarul de benzi de circulatie de
traversat de catre pietoni conduc la amenajarea trecerilor pentru pietoni la distante
apreciabile fatd de calea inelara a unei intersectii cu sens giratoriu. Aceasta masura este
utild, astfel incat calea inelard sa nu fie blocatd de propagarea cozilor de vehicule aflate in
asteptare la semafor, in situatia amenajarilor cu treceri de pietoni semaforizate, dar
conduce la sporirea parcursurilor pietonale, descurajand astfel mersul pe jos si/sau
incurajand traversarea prin locuri nepermise.

- In privinta tratarii trecerilor pentru pietoni, in municipiul Brasov s-au luat o serie de masuri
benefice care sa conduca la imbunatdtirea conditiilor de siguranta circulatiei. Astfel, in
general trecerile pentru pietoni sunt marcate cu produse de tip covor pietonal de culoare
rosie pentru asigurarea unei vizibilitati sporite a zonelor de traversare pentru pietoni.

Rr— — T

¥

Figura 44:  str. Prundului. Trecere pentru pietoni avand covor pietonal de culoare rosie. Exemplificare

- In proximitatea trecerilor pentru pietoni se regdsesc de reguld masini stationate pe spatii
amenajate sau neamenajate si care pericliteaza siguranta pietonilor, fie prin faptul ca
obtureaza vizibilitatea, fie ca efectueaza manevre pe trecere sau in apropierea acesteia.
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Figura 45:  Bd. 15 Noiembrie. Parcare in unghi amenajata dupd trecere — pentru iesirea din parcare se merge
cu spatele pe trecerea pentru pietoni. Exemplificare

O altd problema care afecteaza siguranta circulatiei la trecerile pentru pietoni este legata
de faptul cd in general pe artere cu prospecte generoase, se circuld cu viteze sporite.
Astfel, In urma inregistrarii unor accidente de circulatie, municipalitatea a montat mai multe
dispozitive de calmare a traficului (bumpere). Acestea prezinta inconvenientul ca trebuie
demontate pe perioada iernii pentru a se putea desfasura actiunile de deszapezire si nu se
recomanda a fi amplasate pe strazi de categorii superioare sau cu trafic intens. In cadrul
prezentului studiu, precum si in cadrul SF - Sistem de management de trafic s-a prevazut
semaforizarea unor treceri pentru pietoni, dar si a unor intersectii cu probleme de
vizibilitate, astfel incat prezenta bumperelor nu va mai fi necesara.

= Dispunerea gresitd a geigerelor cu gdurile paralele cu directia de deplasare este periculoasa
pentru biciclisti. De asemenea, prezenta capacelor cu gratar este periculoasa si pentru
pietoni si nu este recomandat sa se regdseasca pe traseul trecerii de pietoni.
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Figura 46:  Bd. Mihail Kogalniceanu. Geigerul orientat cu gaurile in directia de deplasare, pune in pericol
biciclistii. Exemplificare

Pe mai multe artere au fost amenajate benzi pentru biciclete pe partea carosabild, langa
bordurd. Bordurile mai inalte de 7 cm, rigolele, santurile si gurile de surgere reprezintd
obstacole ce pot pune in pericol biciclisti, daca ating dispozitivul respectiv cu pedala,
respectiv daca ajung cu roata intr-un jgheab.

Figura 47:  str. Calea Fagarasului - str.Pictor Ion Andreescu. Pista biciclete pe trotuar, cu latime foarte redusa,
fard bordura coborétd, fard spatii de sigurantd. Exemplificare
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3 Culegere date de trafic

3.1 Anchete privind obiceiurile de calatorie

3.1.1 Anchete la destinatie

Avand in vedere ponderea deosebit de importanta a calatoriilor efectuate pentru a ajunge de la
domiciliu la locul de munca si inapoi, in luna iunie 2019 s-au conceput si aplicat 2 chestionare de
anchetd la destinatie (locul de munca) cu scopul completarii si actualizarii datelor din PMUD cu
informatii privind comportamentul de deplasare al angajatilor celor mai importante unitati
economice si institutii care isi desfasoara activitatea in Zona Metropolitana Brasov.

in cadrul primului chestionar (figura 48) s-au colectat urmé&toarele tipuri de date:
— denumirea unitatii economice distincte sau filialei sau punctului de lucru al acesteia;
— adresa unitatii economice distincte sau filialei sau punctului de lucru al acesteia;

— numarul total de persoane care isi desfasoara activitatea la adresa indicata, /a data
completarii chestionarului;

— numarul total de angajati incadrati pe schimburi;

— orele de incepere si finalizare a schimburilor;

— numarul total de angajati incadrati care lucreaza pe fiecare schimb;,
— orele de incepere si finalizare a programului personalului TESA;

— numarul total de angajati TESA.

Chestionarul al doilea (figura 49) a fost aplicat cu scopul de a colecta datele efective care
contureazd comportamentul de deplasare al angajatilor unitdtilor economice / institutiilor
respective; astfel, fiecare respondent angajat a indicat:

— adresa din Municipiul Brasov de la care angajatul respectiv se indreapta catre locul de
munca sau localitatea din care face naveta catre locul de munca;

—  mijlocul sau mjloacele de transport utilizate.

Chestionarele au fost distribuite celor mai importante unitati economice si institutii publice din aria
care face obiectului studiului de trafic. Societdtile comerciale care au furnizat raspunsuri isi au
locurile de desfasurare a activitatii la extremitatile arealului, si anume in partea de nord (ElImas), in
partea de est (Romradiatoare), precum si in partea de vest (Schaeffler), constituindu-se in poli de
atragere a calatoriilor cu scop serviciul, atat din cartierele Brasovului, cat si din celelalte localitati
aflate in Zona Metropolitand, sau chiar mai departe (cum ar fi, de exemplu, Sfantu-Gheorghe,
judetul Covasna). Cu ajutorul datelor colectate, s-au putut determina care sunt principalele relatii
origine — destinatie, reprezentate in figurile 50-53.
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Figura 48:

Chestionar numérul 1

1. Denumirea unitatil distincte/ filialajpunctal | oo [ |
de lucru:
|2. Adresa unititii sau a punctului de lucru: | |
| Pentru intreprinder, unitati de stat sau firme private |
Nr. crt. Specﬁca;ll Numar persoang

Numirul total de personal
la data completdril chestionarului

Numdrul total de incadrati pe schimburi:

1

2 [schimbul 1
3 |Schimbul 2
4 |Schimbul 3

Instructiuni de completare a formularului

Denumirea unitatii distincte/filiala/punctul de lucru: numele firmei sau al filialel firmel sau al punctului di
Adresa unitatii distincte/filiala/punctul de lucru: adresa firmei sau al filialel firmei sau al punctului de luc
exempi :

Primaria Municipiului Brasov Brasov, str. Eroffor nr.8
Numdrul total de angajati la data c ii for lui : totalul lui angajat
la acea datd in respectiva unitate pe schimburi
axemply schimbul 1 - 214 persoane
schimbul 2 -
schimbud 3 -

programul de lucru si numarul de angajati.

Chestionar numarul 2

1. Denumirea unitatii
distincte/filiala/punctul de lucru:

2. Adresa unitdtii sauapunctuluide | e

Culegere date de trafic

Chestionarul aplicat pentru anchetele la destinatie — datele privind unitatea economica / institutia,

lucru:
. Adresa de origine a deplasarilor catre serviciu a angajatului
5 ID angajat* Pentru persoanele cu domiciliul in mun. Brasov Pentru navetisti Mijloacele de
£ = transport utilizate
Cartier Strada Numar | Bloc | Localitatea unde face naveta

Figura 49:

mijloacele de transport utilizate.
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Figura 50:  Relatii O-D specifice platformei Figura 51:  Relatii O-D asociate zoneri industriale
industriale Schaeffler (Vest) cu municipiul Brasov. Elmas (Nord).

Figura 52:  Relatii O-D asociate zonei industriale Figura 53:  Relatii O-D asociate zonei centrale —
Romradiatoare (Est). Primdria Municipiului Brasov.

Se constatd cd majoritatea angajatilor unitatilor economice si institutiilor chestionate isi desfasoara
activitatea intr-un singur schimb, cu inceperea programului in intervalul 06:30 — 07:30 si
finalizarea acestuia in intervalul orar 15:30 — 16:30. Exista insa si angajati care lucreaza in
schimburile al doilea si al treilea, insa ponderea acestora in totalul angajatilor este mai redusa.

Dintr-un total de 5645 de respondenti, 55,28% isi au originea deplasarii catre locul de munca
situatd in interiorul Municipiului Brasov, restul calatorind ca navetisti din diverse localitati apropiate
municipiului, situate in Zona Metropolitana.

Referitor la modurile de transport utilizate, pe baza raspunsurilor primite, se detaseaza transportul
cu autobuzele (peste 84%), urmat de modul de transport autoturism personal (figura 54).
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Distributia procentuala calatoriilor
dupa modurile de transport

H Autobuz

® Autoturism
™ Tren

i Bicicleta

W Pietonal

Figura 54:  Distributia procentuald a calatoriilor dupd modurile de transport utilizate.

3.1.2 Anchete on line

Cu scopul colectdrii de date relevante pentru caracterizarea comportamentului de deplasare a
locuitorilor din Zona Metropolitana Brasov, s-a pus la dispozitia acestora un chestionar on-line, pe
site-ul Primariei Brasov. Doritorii au avut posibilitatea de a completa chestionarul in perioada 18.06
—07.07.2019 (figura 55).

Chestionar privind mobilitatea populatiei in
municipiul Brasov

Va informam ca in penoada de 18 wnie - 7 e 2019, in cadrul prosectulul Actualizarea
studiului de trafic alerent municipiului Brasov se va derula colectarea de date cu privire la

bilitat, lagiet prin diul Chest lui privind maobilitat latiet, date
pentru care va suntem recunoscaton,

Tn urma licitatsel lansate de Primania Municipiului Brasov, firma 5C SEARCH CORPORATION
SRL avand ca subcontractant SC SIGMA MOBILITY ENGINEERING SRL a fost desemnatd
elaborator pentru Actualizarea studiului de trafic aferent mumicipiului Brasoy,

Studiul de trafic, studiu de fundamentare pentru Planul de Urbanism General necesita o
abordare integrati, transparentd i participativi si are la baza, in general, un model de
transport,

Chestionarul se adreseaza tuturor Jocuitorilor Zoned metropolitane Brasov sl include trei
componente. prima cu privire la descrierea calatorilor zilnice cebe mai frecvente, a doua

T A permite I! unor prob de fond privind circulatia din mamicipaul
Brasov, iar cea de a treia colecteazi sugestii de imbunatatire a circulatiei.

Informatiile oblinute in cadrul acestei anchete sunt strict confidentiale si vor fi utilizate
strict la dezvoltarea modelului de transpaort ce va fundamenta stedinlui de trafic, precum
$i la elaborarea solutiilor din cadrul probectului

Parlicip La chestionar

Figura 55:  Chestionarul aplicat pentru mobilitatea populatiei — pagina de informare.
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Chestionarul a fost structurat in trei sectiuni principale (Anexa 6):

1.

3.

Sectiunea pentru colectarea de date privind efectuarea calatoriilor zilnice cele mar
frecvente;

Sectiunea pentru semnalarea unor probleme de fond privind circulatia din Municipiu/
Brasov;

Sectiunea pentru transmiterea de sugestii de imbunatatire a circulatiei in Municipiul Brasov.

Chestionarul a fost completat de un numar de 453 respondenti, cu varste cuprinse intre 17 si 55
ani. Dintre acestia, 75 de persoane (reprezentand 16,55%) au declarat cd in mod frecvent
efectueaza zilnic o singura cdlatorie, 163 de persoane (reprezentand 35,99%) efectueaza trei
caldtorii zilnice, iar cei mai multi, adica 215 persoane (reprezentand 47,46%) efectueaza de obicei
doua calatorii zilnice.

Pentru fiecare caldtorie zilnica s-au colectat urmatoarele informatii:

originea si destinatia prin mentionarea adreselor si/sau indicarea unor institutii sau
repere care sa permitd ulterior localizarea si incadrarea intr-o zona de trafic; Acestea date
au fost zonificate pentru a fi utilizate in cadrul modelului de transport;

scopul calatoriei, oferindu-se respondentului posibilitatea de a alege intre variantele:
1. Turism/timp liber/agrement; 2. Serviciu, naveta, studii; 3. Afaceri; 4. Alte scopuri
(cumparaturi, insotit copilul la scoala).

Distributia numarului total de calatorii dupa scop este prezentata in figura de mai jos. Se
remarca faptul ca marea majoritate a calatoriilor (77,85%) au ca scop deplasarea la si de la
locul de munca;

Distributia calatoriilor dupa scop

1200
‘S 1000
8
w 800
'S 600
i
£ 400
3 200
O —— — H
1.Turism /timp 2. Serviciu, navet3, 3. Afaceri 4, Alte scopuri
liber / agrement studii (cumparaturi,
insotit copilul la
scoald)

Scopul calatoriei

W Cdldtorial mCaldtoria 2 Célatoria 3

Figura 56:  Distributia calatoriilor dupa scop.

SEARCH CORPORATION & SIGMA MOBILITY ENGINEERING Pag. 95/303



Municipiul Brasov.
Actualizarea studiului de trafic aferent municipiului Brasov

Livrabilul nr.4. Studiu de trafic la nivelul municipiului Brasov Culegere date de trafic

— ora la care a fost inceputa calatoria. Din figura de mai jos se observa ca pe parcursul
unei zile sunt conturate doud intervale de varf (dimineata, intre orele 07:00 — 09:00, cand
se efectueaza 36,41% din totalul calatoriilor, si dupa-amiaza, intre orele 16:00 — 19:00,
cand se efectueaza 34,54% din totalul caldtoriilor). Se remarca faptul ca in cadrul
intervalului de varf de dimineata sunt predominante primele calatorii (86,10%), iar in
cadrul celui de dupd-amiaza predomina calatoriile 2 (66,56 %). Acest fapt releva faptul ca
majoritatea deplasarilor sunt de tip in migratie alternanta (domiciliul — loc de munca/studiu
Si invers).

Ditributia numarului de deplasari pe parcursul zilei
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asari
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60
40
20

=

09:00-10:00 ——
10:00-11:00 ==
11:00-12:00 =
12:00-13:00 =
13:00-14:00 =
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Figura 57:  Distributia numarului de calatorii pe parcursul unei zile.

— Mijlocul de transport utilizat pentru efectuarea calatoriei. Avand in vedere toate
calatoriile efectuate de respondenti, se constatd ca peste doua treimi sunt efectuate cu
autoturismul. Al doilea mod preferat de utilizatori (13,65 %) este transportul public cu
autobuzele, iar mijloacele de transport nemotorizate sunt preferate pentru a realiza numai
6,94% dintre caldtorii (figura 58).
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Distributia modurilor de transport

® 1. Autoturism

m 2. Taxi

® 3. Transport public — auto
® 4. Transport public — tren
| 5. Bicicleta

®m 6. Motocicleta, moped

m7. Altele

Figura 58:  Distributia procentuala a calatoriilor dupa mijlocul de transport utilizat

Distributia spatiald a principalelor relatii Origine-Destinatie este prezentata in figura 59. Se observa
ca acestea sunt efectuate intre zonele de locuinte si cele in care se desfasoard activitati socio-
economice si administrative.

=

LEGENDA

Relatii Origine-Destinatie
Clanorii
125 250 500

Retea rutierd

Figura 59:  Principalele relatii O-D rezultate din chestionarul On-line.
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Problemele si sugestiile privind circulatia in municipiul Brasov (Anexa 7), au fost agregate si

clasificate pe categorii. La nivelul municipiului Brasov principalele probleme si sugestii sunt:

Top 3 probleme identificate

= aglomeratie, ambuteiaje in orele de varf .

Top 3 sugestii propuse
Imbunatdtire transport public

= transportul public deficitar

= Reorganizarea circulatiei

= organizarea circulatiei

Extindere/Imbunétatire infrastructura ciclabild

Problemele identificate pe categorii sunt prezentate in figura urmatoare:

Aglomeratie, ambuteiaje

Transport public |

Organizares circulatiei

Infrastructura ciclabild insuficienta sau inadecvata
Comportament utilizatori - soferi

Parcan insuficiente

Infrastructurd inadecvata

Lipsa unor legaturi sau a unor pasaje

Poluare

Infrastructurd pietonald insuficienta sau inadecvata
Altele

Lucrdri la mfrastructurd

Lipsa altemative lor de transport

Comportament utilizatori - pietoni

MNeaplicarea sanctunilor de citre politie

llum inat public stradal

Accesibilizare

0.00%

I (S 5%

14.14%
S 13[i%
L J-FiY
—— 7
— 7 555

—  53%

— sy

— 3 035%

— 535

— 0%

— 177w

- 126%

- ek

= osen

B 0.42%

;I 0.17%

5.00% 10.00% 15.00% 30.00%

Figura 60:

Clasificarea problemelor identificate de cetateni in cadrul anchetei privind obiceiurile de mobilitate.

Municipiul Brasov

Sugestiile venite din partea cetatenilor, sunt clasificate in figura de mai jos:

mbunBtatie transport public

20.65%

arculatiel
dere/T 1 ciclabils
de parcare

Frezenta poltiel/ aplicarea sanctiuni sofer|/pietoni
firmb piatonals

Pasaje auto

15.85%
I 11.74%
N .85%

I 6.65%

._ 6.07%

I 5.35%

Reabilitare/Modernizare striz) pasaje

Limitare acces Centru Vechi
LegBturi nol/Rute alternative/Strizi noi
[ncurajarea mijloacelor alternative de transport (TP, bicidlets)

Reducerea poluari

Diminuare locuri de parcare
Limitare acces in zona centrald B 0.59%

Decalare orar elevi W 0.49%

Politici parcare

s .a0%
—531%
._ 3.7%
— 2%
—274%
_— 8%
|/
_—1.76%
-

m o7

Altele

Lérgire strizi

P&R

0.00% 5.00% 10.00% 15.00% 20.00% 25.00%

Figura 61:
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Clasificarea sugestiilor primite de la cetateni in cadrul anchetei privind obiceiurile de mobilitate.

Municipiul Brasov
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3.2 Recensaminte de trafic in sectiune si in intersectii

Recensdamintele de trafic in sectiuni amplasate pe principalele artere din municipiul Brasov, precum
si cele din intersectii importante au fost realizate in prima jumdtate a lunii iunie cu sprijinul
Universitatii Transilvania din Brasov, Facultatea de Inginerie mecanicd, specializarea Ingineria
transportului si a traficulur;

= 44 posturi manuale in sectiuni, in intervalul orar: 07:00-10:00/12:00-14:00/15:00-18:00;
= 21 posturi manuale in intersectii, in intervalul orar: 07:00-10:00 si 15:00-18:00.

De asemenea au fost contorizate vehiculele de pe 16 camere ale Primariei Brasov pentru intervalul
orar de 00:00-24:00.

Amplasarea acestor posturi este ilustrata grafic in figura urmatoare:

004 =

008,
541 ‘
# s45
Vsas - 523 L
%003
542
L4 S2dem
-5 c27
s20” = s
sr
i ' 51‘5 mC26 520%
i S30 ) 513 =
517, A 516 525 1o
i M3 12 - 4 9
\ T it '
s107* 518 sn‘sggs 114 ,
L 5
"7, 16 P §43
16 ol5 E? o
56 e 815 Cizmmci4 L% & A2
aoh 120 s Y qs on7
ci0 119 ~mBC13 512
~s40 128010, IE Sl -
cm C20 59 528 X
S2y4S1 A 51
e . o - mC2
128 ST 510
130
Lagenda mCt 544
" cemm /£
- e Recansamant in sectiung L ‘
opy Recens sectiune o002
@ 18 Recensamant in intersectie
B C8  Camere PMBrasov -0D1

Figura 62:  Locatiile punctelor de recensamant de trafic in municipiul Brasov

Contorizarea numarului de vehicule in posturile de anchetd prezentate mai sus s-a realizat in
perioada de activitate scolard (mai-iunie 2019).

Suplimentar, au fost efectuate contorizdri ale fluxurilor de vehicule pe baza inregistrarilor
camerelor video amplasate in puncte cheie ale retelei stradale din Municipiul Brasov. Acestea au
surprins atat perioada de activitate scolara, cat si perioada de vacanta (iunie-iulie 2019).
Intervalele de timp in care s-au realizat masuratorile au fost stabilite in functie de amplasarea
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postului de ancheta la nivelul retelei stradale. Astfel, contorizarile de pe camera au fost realizate in
intervalele:

— 07:00-10:00 si 15:00-18:00 (2 intersectii si 1 sectiune);

— 07:00-10:00, 12:00-14:00 si 15:00-18:00 (2 intersectii si 2 sectiuni);

— 00:00-24:00 (1 intersectie si 2 sectiuni).
Vehiculele din compunerea fluxurilor de trafic au fost incadrate in urmatoarele categorii principale:

— Biciclete;

— Motorete, scutere si motociclete;

— Autoturisme cu sau fara remorca;

— Microbuze céladtori;

— Autofurgonete, autocamionete;

— Autocamioane si derivate. Autovehicule articulate. Trenuri rutiere;

— Autobuze si autocare.
Din analiza datelor masurate reiese faptul ca orele de varf de trafic sunt:

— Dimineata: 07:30-08:30;

— Dupa-amiaza: 16:00-17:00;

Datele masurate au fost utilizate pentru calibrarea si validarea modelului de transport dezvoltat in
cadrul prezentului Studiu de trafic. Centralizarea rezultatelor mdsuratorilor este prezentatd in
Anexa 8.

in figurile urmatoare sunt prezentate variatile volumelor de trafic m&surate in posturi
reprezentative pentru arealul care face obiectul livrabilului 1 — zona Prund Schei: C1 — Str.
Muresenilor, S1 — Str. Castelului, I2 — Str. Prundului/ Str. Sirul Ludwig van Beethoven/ Str. Dr. Gh.

Bdiulescu.
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Figura 63:  Post C1. Str. Muresenilor, Sens — Dinspre B-dul Eroilor
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o Autoturiume Microbuze calatori
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W Autobure 5 atocane @ Tractoare o/ Tir remorci s vehbcule speciale
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Figura 64:  Post C1. Str. Muresenilor, Sens — Spre B-dul Eroilor
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Figura 65:  Post I2. Str. Sirul Ludvic van Beethoven — Figura 66:  Post I2. Str. Sirul Ludvic van Beethoven —

Str. Prundului, Brat - Str. Sirul Ludvic van Beethoven Str. Prundului, Brat - Str. Prundului
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Figura 67:  Post I2. Str. Sirul Ludvic van Beethoven —  Figura 68:  Post S1. Str. Castelului, sector intre Str.
Str. Prundului, Brat - Str. Dr. Gh. Baiulescu Ctin Dobrogeanu Gherea si Str. Suisul Castelului
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kg s Marrubase bt

8 stemarmmme - b e Mt st 4 et
i

La nivelul retelei majore a Centrului Vechi se remarca trei intervale orare de varf: de dimineata, de
pranz — cand parintii isi iau copiii de la scolile situate in aceasta zona si varful de dupa-amiaza.
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Culegere date de trafic

In ceea ce priveste structura traficului, aceasta este dominata de autoturisme. Pe Bd. Eroilor si pe
str. Lungd se remarcda o pondere importantd a vehiculelor de transport public generatd de
numeroasele linii ce converg cdtre Terminalul Livada Postei.

Calea Poienii prezinta o structurd aparte, fiind singura cale de acces dinspre oras spre Poiana
Brasov este utilizata atat de traficul local cotidian, dar si de traficul de interes turistic si cel de

aprovizionare.

Se mai remarca faptul, ca desi intr-o mica masura, traficul de biciclete este prezent in Centrul

Vechi.

Retea stradala Biciclete Motociclete/ Autoturisme Microbuze si Autocamionete | Autocamioane Total
Scutere autobuze/autocare

Retea principald Prund- 19 19 29 2% 3 19 1009

Schei si Centrul Vechi ’ i 5 i ’ 5 ?

Bd. Eroilor, Str. Lunga 0% 0% 78% 15% 7% 0% 100%

Calea Poienii 0% 1% 85% 7% 7% 0% 100%

In figurile urmdtoare sunt prezentate variatile volumelor de trafic mdsurate in posturi

reprezentative pentru arealul care face obiectul livrabilului 2 — zona Centrul Nou (Post S13 — B-dul
Grivitei, I8 — Str. Toamnei/ Str. Harmanului, 115 — Str. Iuliu Maniu/ Str. A.I. Cuza).
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Figura 73:  Post I15. Str. Iuliu Maniu — Str. A.I. Cuza,

Brat - Str. A. I. Cuza
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Figura 75:  Post I15. Str. Iuliu Maniu — Str. A.I. Cuza,
Brat - Str. Agriselor

La nivelul Centrului Nou, fiind o zona de tranzit catre zona istorica, varful de pranz se resimte mai
diminuat decét in zona Centrului Vechi.

Structura fluxurilor de trafic indica, in medie, pe reteaua contorizata cca 3% microbuze/ autobuze/
autocare. Cu toate acestea in sectoarelor stradale majore din vecinatatea Garii Brasov, ponderea
acestora poate ajunge si pana la 8% (Bd. Victoriei), in aceasta situatie ponderea de autoturisme
inregistrand o scadere. La fel ca in zona Centrului Vechi, traficul de biciclete, este prezent, dar intr-
o foarte mica masura.

Retea stradala Biciclete Motociclete/ Autoturisme Microbuze si Autocamionete | Autocamioane Total
Scutere autobuze/autocare

Retea principala

1% 0% 92% 3% 3% 0% 100%
Centrul Nou

In figurile urmatoare sunt prezentate variatile volumelor de trafic masurate in posturi
reprezentative pentru arealul care face obiectul livrabilului 3 — zona Tractorul (C27 — B-dul 13
Decembrie/ Str. Zaharia Stancu, S24 — B-dul 13 Decembrie, S26 — str. Zaharia Stancu si S14 — Str.
Independentei.
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o Biciclete @ Motociclete, scutere, etc,

¥ Autoturisme o Microbuze calatori

B Autocamionete §i autospeciale cu MTMA <=3.5 tone W Autocamioane § derivate cu 2 axe

o Autocamioane §i derivate cu 3 sau 4 axe u Vehicule (tip TIR) 5i h u trailer, cu peste 4 axe
W Autobuze 5i autocare W Tractoare cu/fird remorcisi vehicule speciale

W Autocamioane cu 2, 3 sau 4 axe cu remorci {tren rutier)

Figura 76:  Post C27. Int. Str. 13 Decembrie — Str. Zaharia Stancu,
Brat: Str. Zaharia Stancu
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 Biciclete = Motociclete, scutere, etc.

B Autoturisme < Microbuze calatori

o Autocamionete si autospeciale cu MTMA <=3.5 tone M Autocamioane gi derivate cu 2 axe

M Autocamioane gi derivate cu 3 sau 4 axe W Vehicule articulate (tip TIR) 5i remorchere cu trailer, cu peste 4 axe
 Autobuze i autocare W Tractoare cu/fird remorcisi vehicule speciale

u Autocamioane cu 2, 3 sau 4 axe cu remorci (tren rutier)

Figura 77:  Post C27. Int. Str. 13 Decembrie — Str. Zaharia Stancu,
Brat: Str. 13 Decembrie Sud-dinspre Parcul Sportiv
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Figura 78:  Post C27. Int. Str. 13 Decembrie — Str. Zaharia Stancu, Brat: Str. 13 Decembrie Nord- spre Parcul
Sportiv

-
& . i
=

£
H
§ ]
im ‘I

0

H
gl ju ¥
'] [
] i om ¥
!
w
w
»
"
¥ AL A
+ - 4 P

*» W
-
-
——
-
T ——

>

e e it R - PR ——— e i o it b e e

Figura 79:  Post 524. Str. 13 Decembrie, Figura 80:  Post S24. Str. 13 Decembrie,
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Figura 81:  Post S26. Str. Zaharia Stancu, Figura 82:  Post 526. Str. Zaharia Stancu,
Sens — Spre Str. 13 Decembrie Sens — Dinspre Str. 13 Decembrie
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Figura 84:  Post S14. Str. Independentei, Sens - Spre B-dul Grivitei
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Conform datelor culese, in intersectia str. 13 Decembrie cu str. Zaharia Stancu se remaca o
solicitare aproape constantd in intervalul 8:00 — 17:00, in timp ce pe str. Independentei varful de
dupd-amiazd se manifesta in ambele directii ale strazii.

Caracteristicile zonelor functionale la nivelul Cartierului Tractorul se reflecta in compozitia traficului.
Astfel, pe langa o pondere importanta a autoturismelor, fluxurile de vehicule de marfa sunt mult
mai prezente, fiind generate de polul comercial din zona, dar si de numeroasele santiere existente.

Desi Tractorul este un cartier de locuinte noi, cu populatie tanara, transportul nemotorizat nu este
la fel de prezent ca in zona centrald.

Retea stradala Biciclete Motociclete/ Autoturisme Microbuze si Autocamionete | Autocamioane Total
Scutere autobuze/autocare

Retea principald

0% 0% 91% 3% 3% 3% 100%
Tractorul

in figurile urmé&toare sunt prezentate variatile volumelor de trafic m&surate in alte posturi
reprezentative pentru municipiul Brasov: C2 — Calea Bucuresti, S18 — Sos. Cristianului, S20 — Str.
Lanii, S21 — Str. Dimitrie Anghel, S23 — Calea Feldioarei, S25 — Str. 13 Decembrie, S29 — Str
Harmanului, S43 — Str. Timisul Sec.
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® Biciclete ® Motociclete, scutere, etc.
o Autoturisme Microbuze calatori
B Autocamionete i autospeciale cu MTMA <=3.5 tone ¥ Autocamioane gi derivate cu 2 axe
M Autocamioane si derivate cu 3 sau 4 axe & Vehicule articulate (tip TIR) si remorchere cu trailer, cu peste 4 axe
u Autobuze gi autocare & Tractoare cuffard remorci i vehicule speciale

M Autocamioane cu 2, 3 sau 4 axe cu remorci (tren rutier)

Figura 85:  Post C2. Calea Bucuresti, intre Str. Uranus si Str. Saturn/ Str. Poienelor.
Sensul Str. Uranus - Str. Saturn
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W Autocamioane si derivate cu 3 sau 4 axe W Vehicule articulate (tip TIR) si remorchere cu trailer, cu peste 4 axe
W Autobuze i autocare & Tractoare cu/fard remorca gi vehicule speciale

W Autocamicane cu 2, 3 sau 4 axe cu remorci (tren rutier)

Figura 86:  Post C2. Calea Bucuresti, intre Str. Uranus si Str. Saturn/ Str. Poienéelor.
Sensul Str. Saturn - Str. Uranus
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 Microbuze transport calatori ® Autoturisme cu sau fara remorca & Motorete, scutere, motociclete
o Hickclete

Figura 87:  Post S18. Sos. Cristianului, Sens — Spre Cristian
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Figura 88:  Post S18. Sos. Cristianului, Sens — Spre Centru Brasov
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W Autocamboant si derivate oo 3 sau 4 osil W Autocamdoane si derivate cu 2 osi
s Microbiuze transport calatord  Autoturisme cu sau fara remorca & Motorete, scutere, motociclete
w Bicklete

Figura 89:  Post S20. Str. Lanii, Sens — Spre Centura Brasov
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Figura 90:  Post S20. Str. Lanij, Sens — Spre Centru Brasov
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W Autocamboant si derivate oo 3 sau 4 osil W Autocamdoane si derivate cu 2 osi
s Microbiuze transport calatord  Autoturisme cu sau fara remorca & Motorete, scutere, motociclete
w Bicklete

Figura 91:  Post S21. Str. Dimitrie Anghel, Sens — Spre intrare Brasov
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Numdrvehicule fizice

w Autocamiboane i derhvate oo 3 san 4 osii u Autocamioane si derbvate cu 2 osi Mucral i
4 Microbuze transport calator) W Autoturisme cu s3u (ara remonca = Matorete, sautere, motociclete
@ Bickdete

Figura 92:  Post 521. Str. Dimitrie Anghel, Sens — Spre Stupini
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W Autocamboant si derivate oo 3 sau 4 osil W Autocamdoane si derivate cu 2 osi
s Microbiuze transport calatord  Autoturisme cu sau fara remorca & Motorete, scutere, motociclete
w Bicklete

Figura 93:  Post S23. Calea Feldioarei, Sens — Spre Centru Brasov

SEARCH CORPORATION & SIGMA MOBILITY ENGINEERING Pag. 112/303



Municipiul Brasov.
Actualizarea studiului de trafic aferent municipiului Brasov

Livrabilul nr.4. Studiu de trafic la nivelul municipiului Brasov Culegere date de trafic

450

Numérvehicule fizice

™ 2 e g L L trailer.
w Autocamiboane i derhvate oo 3 san 4 osii u Autocamioane si derbvate cu 2 osi Mucral i

4 Microbuze transport calator) W Autoturisme cu s3u (ara remonca = Matorete, sautere, motociclete

@ Bickdete

Figura 94:  Post S23. Calea Feldioarei, Sens — Spre Feldioara
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W Autocamboant si derivate oo 3 sau 4 osil W Autocamdoane si derivate cu 2 osi
s Microbiuze transport calatord  Autoturisme cu sau fara remorca & Motorete, scutere, motociclete
w Bicklete

Figura 95:  Post S25. Str. 13 Decembrie, Sens — Spre Brasov
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4 Microbuze transport calator) W Autoturisme cu s3u (ara remonca = Matorete, sautere, motociclete

@ Bickdete

Figura 96:  Post S25. Str. 13 Decembrie, Sens — Spre Sémpetru
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W Autocamboant si derivate oo 3 sau 4 osil W Autocamdoane si derivate cu 2 osi
s Microbiuze transport calatord  Autoturisme cu sau fara remorca & Motorete, scutere, motociclete
w Bicklete

Figura 97:  Post §29. Str. Harmanului, Sens — Spre Brasov
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Figura 98:  Post S29. Str. Harmanului, Sens — Spre iesire Brasov
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s Microbiuze transport calatord  Autoturisme cu sau fara remorca & Motorete, scutere, motociclete
w Bicklete

Figura 99:  Post S43. Str. Timisul Sec, Sens — Spre iesire Brasov
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Figura 100: Post S43. Str. Timisul Sec, Sens — Spre intrare Brasov

La nivelul retelei stradale/ rutiere, posturile de recensamant au fost amplasate pentru a surprinde
caracteristici ale fluxurilor de trafic in lungul arterelor principale. Cu cat pozitia postului este situata
mai spre exteriorul retelei urbane, se remarca varfurile fluxurilor de trafic in relatie cu teritoriul.

Zona cea mai dens locuitd a municipiului Brasov este segregatd de cartierele noi si zonele
industriale de semi-inelul CF pe directia SE — V. In interiorul acestui semi-inel masuratorile au
evidentiat o structura a traficului similara celei din Centrul Nou, predominata de autoturisme.

in zona de dezvoltare a orasului, situatd intre linia CF si Varianta de Ocolire Brasov, o pondere
importantd a fluxurilor o reprezinta vehiculele de marfa in relatie cu zonele de productie,
depozitare, dar si in constructie. Pe zona de nord, Calea Feldioarei si str. Fanarului prezintd
ponderi aproape duble fatd de media inregistrata la nivelul radialelor. O structura asemanatoare se
remanca si in continuarea arterelor radiale, pe drumurile de acces in Brasov.

In ceea ce priveste compozitia traficului de pe VO Brasov, ponderea vehiculelor de marfa si in
special a celor grele demonstreaza rolul acestui drum pentru tranzitul si redistribuirea traficului
greu intre zonele de interes, evitandu-se reteaua urbana.

Retea stradala Biciclete Motociclete/ Autoturisme Microbuze si Autocamionete | Autocamioane Total
Scutere autobuze/autocare
Retea principald
interioara semi-inelului 0% 0% 92% 3% 4% 1% 100%
CF
Radiale intre CF si VO
g 0% 0% 87% 3% 7% 2% 100%
Brasov
VO Brasov 0% 0% 72% 1% 10% 14% 100%

Drumuri de acces in

0% 0% 85% 3% 6% 5% 100%
Brasov
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4  Modelul de trafic actual

4.1 Generalitati

Modelarea transporturilor constituie o reprezentare abstractizatd a deplasarii persoanelor si
marfurilor in cadrul sistemului de transport. Aceasta are rolul de a crea o imagine a modului in
care cererea de transport va reactiona in timp la schimbari aduse la nivelul ofertei de transport,
exprimata prin politici de transport, infrastructura si servicii de operare.

Aplicatiile din domeniul transporturilor sunt utilizate cu precadere pentru:
- previzionarea fluxurilor de trafic;

- testarea diferitelor scenarii privind organizarea circulatiei, configuratia retelei de transport,
dezvoltarea socio-economica a zonei, utilizarea teritoriului, politici de dezvoltare;

- planificarea proiectelor, propunerea traseelor pentru coridoarele de transport;

- reglementarea utilizarii teritoriului;

- identificarea comportamentului utilizatorilor sistemelor de transport;

- luarea deciziilor la nivel local, regional, international privind politicile de transport;
- estimarea fluxurilor de trafic in absenta unor date.

In cadrul actualizérii Studiului de trafic aferent Municipiului Brasov, s-a realizat un model de
transport cu ajutorul caruia au fost testate scenariile de evolutie socio-economica, demografica, de
amenajare a teritoriului si de configurare a retelei de transport, la diferite orizonturi de analiza.
Acesta a fost dezvoltat cu ajutorul software-ului de planificare a transportului, PTV VISUM.

Anul de baza al modelului este anul 2019, iar orizontul de prognoza pe termen lung este anul 2030
si suplimentar 2040 (la solicitarea suplimentara a reprezentatilor Primdriei Brasov).

4.2 Zonificarea teritoriului

O etapa preliminara necesard pentru estimarea cererii de transport este constituirea zonelor de
analizé a traficului. in cadrul procesului de zonificare a teritoriului s-a tinut seama de principiile
generale recomandate de literatura de specialitate, avand in vedere in acelasi timp constrangerile
generate de datele disponibile, pornind de la sistemul de zonificare / reglementarile urbanistice
considerate in Planul Urbanistic General al Municipiului Brasov.

Astfel, In cadrul modelului de transport realizat, teritoriul a fost impartit in 100 zone de trafic, 87
zone interne in Municipiul Brasov, 13 zone periurbane (Feldioara, Bod, Sanpetru, Harman,
Tarlungeni, Sacele, Gara Timisul de Jos, Predeal, Rasnov, Cristian, Ghimbav, Vulcan, Codlea) si 6
zone externe (DN13, DN11, DN 1A, DN 1Sud, DN73, DN 1 Vest) reprezentand potentialul de
deplasare al localitatilor deservite in raport cu arealul de studiu. Sistemul de zonificare aferent
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Modelul de trafic actual

modelului de transport creat este prezentat in figura 101. Astfel, zonificarea depdseste aria de
studiu efectiva, permitand evaluarea impactului zonelor periurbane si exterioare asupra

municipiului Brasov.

Bod

[Harman ] _
\

Figura 101: Zonificarea teritoriului de analizd

4.3 Modelarea retelei stradale

Legenda

Zonificarea teritoriului

! Zona Intarna
Zone periurbana
Zone axterna

O alta etapa preliminara necesara pentru realizarea unui model de transport este formalizarea
retelei de transport considerate, prin intermediul teoriei grafurilor. Reteaua de transport modelata
la nivelul Municipiului Brasov contine reteaua de drumuri publice, precum si configuratia si tipul de

control al intersectiilor.

Modelarea retelei majore de transport presupune un proces complex de analizd a parametrilor fizici

ai fiecarei strazi, a functionalitatii in retea si a reglementarilor de circulatie.
SEARCH CORPORATION & SIGMA MOBILITY ENGINEERING

Pag. 118/303



Municipiul Brasov.
Actualizarea studiului de trafic aferent municipiului Brasov

Livrabilul nr.4. Studiu de trafic la nivelul municipiului Brasov Modelul de trafic actual

Reteaua urbana cuprinde un nivel de detaliere adecvat unui model de determinare a cererii in 4
pasi, fiind conectatd la reteaua majora de transport formata din drumurile europene, nationale si
judetene care interactioneaza cu teritoriul de analiza.

in ceea ce priveste reteaua majord de transport, s-a avut in vedere conexiunea cu elementele de
infrastructura modelate in cadrul modelului national de transport dezvoltat in cadrul Master
Planului General de Transport al Romaniei (sectoare reprezentate prin zone externe). Astfel,
reteaua modelatd este alcdtuitd din elemente de infrastructurd cu functiuni de artere majore
(artere de penetratie, coridoare de tranzit) si elemente de infrastructurd cu rol de colectare si
distributie spatiala a traficului la nivelul cartierelor, respectiv de alimentare a coridoarelor majore
de ciculatie.

Caracteristicile retelei, precum capacitatea de circulatie, numarul de benzi/ sens, viteza libera,
viteza maxima admisa, modurile de transport cdrora le este permis accesul, existenta parcarilor
laterale, regimurile de circulatie (sens unic, dublu sens), interdictiile de virare, tipul de control al
intersectiilor au fost introduse pe fiecare element de infrastructurd pe baza datelor culese din teren
si a specificatiilor tehnice corespunzatoare categoriilor de strazi conform normativelor in vigoare.

Graful retelei de transport, la elaborarea caruia s-a tinut cont de aspectele tehnice si functionale
este prezentat in figura 102.

Legenda

Graful refele

Retea ruterd actuald

Fetea ruters oo perpoced

Zonificarea tenitonuivl

Zone intermne

Figura 102: Graful retelei rutiere
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4.4 Modelarea cererii de calatorii

in scopul conturdrii laturii teoretice modelului de transport dezvoltat, in subcapitolele urm&toare
sunt descrise caracteristicile tehnice ale etapelor specifice modelului realizat.

Generarea deplasarilor reprezintd prima etapa a modelului de transport in patru pasi de
estimare a cererii de transport. In aceastd etapa se estimeaza numarul de deplasari generate (Oi)
si atrase (Dj) de fiecare zong, intr-un interval de referintd dat.

in general, modelul pentru céldtoriile produse intr-o zond, indiferent de destinatia acestora, este
influentat de urmatorii factori:
- caracteristicile populatiei: venit, structura famifiala, detinerea de autovehicule, etc.;

- caracteristicile teritoriului: modul de utilizare al zonelor, pretul terenurilor, densitatea
rezidentiala, rata de urbanizare, etc.;

- accesibilitatea: calitatea retelei stradale si rutiere, densitatea refelei stradale si rutiere, etc.

Pentru determinarea numarului de deplasari generate si atrase de fiecare zona de trafic, a fost
aplicat un model de regresie liniara multipld in cadrul caruia variabilele independente sunt numarul
de locuitori, detinerea de autovehicule, numarul locurilor de munca, centrele comerciale, unitatile
de invatamant etc. Forma functionald a acestui model este data in relatia 4.1:

N dep _generate Jatrase — Qo T z a; - Xi [deplasari /Ora] (4.1)

in care:

X; reprezintd variabilele independente specifice unei zone (numarul de locuitori, detinerea
de autovehicule, numarul locurilor de munca, centrele comerciale, unitatile de invatamant);

- dy ai, as... , @ sunt coeficienti ai modelului.

Calibrarea numarului de deplasari generate si atrase de zonele de trafic a fost facuta utilizand date
si informatii rezultate din anchetele in gospodarii.

Modelele de repartitie pe destinatii sunt utilizate pentru a estima alegerile pe care le fac
calatorii in stabilirea destinatiilor, rezultdnd astfel matricea origine - destinatie. Cel mai cunoscut
model din aceasta categorie este modelul gravitational, generat prin analogie cu Legea atractiei
gravitationale a lui Newton. Prin intermediul acestui model sunt estimate caldtorii pentru fiecare
pereche de zone Origine - Destinatie (celuld din matricea O-D) pe baza potentialelor de generare si
atragere a calatoriilor specifice fiecdrei zone e trafic.

Pentru repartitia pe destinatii a deplasarilor estimate in etapa anterioard a fost utilizat modelul
gravitational a carui expresie este de forma:

t,=0, a; f(dy) 4.2)

unde:
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1
«

= Zti,- reprezinta volumul cererii “generate” de zona i;
i

- a = Z t, reprezinta volumul cererif ‘atrase” de zona j;
i

- f(d;) este funcfia dificultatilor intémpinate la efectuarea deplasarilor intre zonele i si J.

Functia dificultatilor intampinate la efectuarea deplasarilor intre oricare doua zone de trafic,
intalnita in literatura si sub denumirile de "functie de impedanta” sau "functie de rezistenta la
deplasare" utilizatd in aceasta aplicatie a fost o functie putere cu exponent negativ al carei
argument reprezinta distanta dintre zonele de trafic.

Prin intermediul modelelor de alegere modala se obtine proportia din totalul deplasarilor care,
provenind dintr-o anumitd zond de origine se efectueaza catre o zond de destinatie, pentru un
anumit motiv, cand se utilizeaza un anume mod de transport.

Modelele cele mai simple simuleaza o alegere binard, tipicd, intre mijloacele private — individuale si
cele publice — colective. Cele complexe considera deplasarile efectuate pe jos, cu bicicleta, in
automobil ca pasager, in automobil ca sofer, cu autobuzul sau o combinatie de diferite mijloace.

Factorii care influenteaza alegerea modului de transport si constituie atribute ale alternativelor
decidentului pentru modelarea acestei alegeri, pot fi impartiti in trei grupe:

- dupa caracteristicile utilizatorului: posesia autoturismului; posesia permisului de
conducere sau disponibilitatea unui conducator auto, caracteristicile si structura familiel;
venitul familiej; constréngeri de natura exogend (necesitatea de a folosi autoturismul
pentru deplasarile la locul de munca departat sau pentru a duce copiif la scoald); densitatea
rezidentiald a zonei de domiciliu;

- dupa caracteristicile deplasarilor: scopul cdlatoriei — pentru deplasarea la locul de
munca este mai facila uneori folosirea transportului public cu cale exclusiva, datoritd
regularitatii serviciului, iar pentru alte scopuri, cum este cazul cumparaturilor de la sférsit
de saptaména, folosirea autoturismului; perioada Zzilei in care se efectueaza deplasarea —
deplasarile la ore tarzii sunt efectuate mai dificil cu transportul public;

- dupa caracteristicile alternativelor de transport si a utilitatilor fizice ale
sistemului de transport; acestea pot fi divizate in urmatoarele categorii: atribute
cu exprimare cantitativd: durata deplasarii (in vehicul, in asteptarea acestuia precum si
deplasarea pentru accesul la statia de transport public sau la autoturism),; costurile totale
monetare (pentru combustibil sau biletul de cdlatorie); frecventa serviciului public si gradul
de ocupare a vehiculelor; atribute evaluate calitativ: confortabilitate si comoditate,
regularitate; securitate si sigurania a deplasaril.

Ultima categorie de atribute influenteazd decisiv alegerea modald, cercetarea din domeniu
dezvoltand numeroase metode de estimare care folosesc date de preferinta declarata obtinute din
anchetele de trafic.
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Modelul multinomial Logit estimeaza probabilitatea alegerii unui anumit mod de transport,
probabilitate care se determinad cu relatia:

e—ﬁcijk
P =—=— [Y] (4.3)

z e—ﬂcij

m

incare: ¢k =Y g, -x, [u.m] (4.4)
p

unde:

Ci‘; reprezintd costul generalizat pentru efectuarea deplasarii utilizénd modul de transport

k/

- ¢, este parametrul de echivalare pentru variabilele de timp, cost monetar al deplasarii;

- X, Suntcomponente ale costului generalizat al deplasari;

k reprezinta autovehicul personal, mijlocul de transport in comun, etc.;

- [ este coeficient al modelulu,

Modelul de transport trateaza atat modurile de transport privat, cat si modul de transport public
disponibil, cu autobuze. Pentru fiecare dintre modurile de transport disponibile, sunt introduse
vehicule din toate clasele intalnite in trafic:

- Transport de persoane: privat (autoturisme); public (vehicule transport public);
- Transport de marfa: vehicule usoare de marfa (GV); vehicule grele de marfa peste 3,5 to
(HT).

Ultimul pas din cadrul modelului de estimare a cererii de transport "in patru pasi" presupune
evidentierea interactiunii dintre cererea si oferta de transport. Metodele de afectare distribuie
valorile de trafic in functie de un set de constrangeri care includ aspecte precum: capacitatea de
transport; timpul de caldtorie; costul efectiv (sau generalizat) al caldtoriei.

In cadrul acestei etape, pe langa estimarea rutelor utilizate pentru fiecare relatie din matricea
modala O - D, se urmareste:

- analiza relatfilor de trafic care solicita un anumit segment al retelei;

- estimarea raportului debit/capacitate la nivelul retelelor modale si identificarea celor mai
solicitate arce;

- estimarea costurilor generalizate pentru fiecare pereche O — D.
Afectarea cererii pe itinerarii necesita cunoasterea unui set minim de date de intrare:

- caracteristicile retelei de transport, formalizata printr-un graf cu arce si noduri, specifice
orizontului de timp pentru care sunt estimate matricele modale O - D;
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- matricele modale O - D corespunzatoare intervalului de timp de referinta pentru care se
face afectarea;

- principiile de afectare a cererii de transport adoptate.

Alegerea rutei de transport este influentata de caracteristicile de natura socio-economica specifice
arealului de analiza si de caracteristicile ofertei de transport: accesibilitate modala, viteze curente
de deplasare, timpi curenti de deplasare in retea, distante, costuri monetare, durate de asteptare,
durate pentru manevre necesare, tipul legaturilor asigurate in noduri, tehnici de reglementare a
accesului la serviciul de transport etc.

Intensitatea traficului la ora de varf de dimineatd si dupda amiaza, pe reteaua existentd pentru
principalele perechi anchete origine-destinatie se prezinta in figurile 103 - 106.

Legenda
Foaiasi 001 . AN

Figura 103: Diagrame pdianjen — relatii interioare Municipiului Brasov.
Ora de Varf de dimineatd (AM). Autoturisme
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Figura 104.: Diagrame pdianjen — relatii interioare Municipiului Brasov.
Ora de Varf de trafic de dupd amiazd (PM). Autoturisme
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Figura 105: Diagrame pdianjen — relatii interioare Municipiului Brasov.
Ora de varf de dimineatd (AM). Vehicule de marfd
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Figura 106: Diagrame paianjen — relatii interioare Municipiului Brasov.
Ora de vVarf de trafic de dupd amiazd (PM). Vehicule de marfd

Relationarea municipiului Brasov cu zonele limitrofe ale ariei de studiu din punct de vedere al
fluxurilor de circulatie este ilustratd grafic in diagramele paianjen din figurile 107 - 118.

Se observa ca principalele relatii de tranzit se desfasoara in lungul drumului DN1, intre DN 1 si
DN 11, dar si intre DN 1 si DN 13.
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DN 13

DN 11

Tarlugeni

DN 1A

Legenda

Fustath € - Ak
000G
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0 il

From sore nomdas

I rsass cus oo in iraacw

DN 1 Sud
B oo e s crigins

Figura 107: Diagrame pdianjen — relatiile totale de trafic (penetratie si tranzit) pentru Municipiul Brasov.
Ora de Varf de dimineatd (AM). Autoturisme
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Figura 108: Diagrame pdianjen — relatiile totale de trafic (penetratie si tranzit) pentru Municipiul Brasov.
Ora de varf de dupd amiazd (PM). Autoturisme
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DN 13

DN 11

DN 1A

Legenda
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DN 1 Sud

Figura 109: Diagrame palanjen — relatiile totale de trafic (penetratie si tranzit) pentru Municipiul Brasov.
Ora de Varf de dimineata (AM). Vehicule de marfd
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Figura 110: Diagrame palanjen — relatiile totale de trafic (penetratie si tranzit) pentru Municipiul Brasov.
Ora de varf de dupa amiazd (PM). Vehicule de marfd
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DN 13

Feldioara A

DN 1 Vast

Tarlugeni

DN 1A

Legenda

DNT3

Fuaieni OO . Al

1600
s,

@ el

Fruem o et

ON 1 Sud s e prgne B

Lo e——

Figura 111: Diagrame pdianjen — relatii de penetratie in Municipiul Brasov.
Ora de Varf de trafic de dimineatd (AM). Autoturisme
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Figura 112: Diagrame pdianjen — relatii de penetratie in Municipiul Brasov.
Ora de Varf de trafic de dupd amiazd (PM). Autoturisme
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DN 13

Feldioara P

DN 1 Vast

Tarlugeni

DN 1A

DNT3

DN 1 Sud

Figura 113: Diagrame pdianjen — relatii de penetratie in Municipiul Brasov.

Ora de Varf de trafic de dimineatd (AM). Vehicule de marfd

DN 13

Feldioara ban

DN 1 Vast

Tarlugeni

DN 1A

DNT3

DN 1 Sud

Figura 114: Diagrame pdianjen — relatii de penetratie in Municipiul Brasov.

Ora de vVarf de trafic de dupd amiazd (PM). Vehicule de marfd
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Figura 115: Diagrame pdianjen — relatii de tranzit peste Municipiul Brasov.
Ora de Varf de trafic de dimineatd (AM). Autoturisme
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Figura 116.: Diagrame pdianjen — relatii de tranzit peste Municipiul Brasov.
Ora de Varf de trafic de dupd amiaza (PM). Autoturisme
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DN 13

Modelul de trafic actual
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Figura 117: Diagrame paianjen — relatii de tranzit peste Municipiul Brasov.
Ora de vVarf de trafic de dimineatd (AM). Vehicule de marfd
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Figura 118: Diagrame pdianjen — relatii de tranzit peste in Municipiul Brasov.
Ora de varf de trafic de dupd amiazd (PM). Vehicule de marfd
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Calibrarea valorilor de trafic s-a realizat pe baza datelor de trafic descrise in Capitolul 3.2.

Prin afectarea cererii de transport, obtinutd prin procedeele descrise anterior, pe reteaua actuald
de transport modelatd, au fost obtinute configuratiile fluxurilor de trafic pe ansamblul retelei,
corespunzatoare situatiei curente, la nivelul orei de varf de trafic de dimineata (AM) si de dupa-
amiaza (PM).

4.5 Calibrarea si validarea modelului

Concordanta dintre datele de trafic obtinute in urma modelarii fizico-matematice si datele
inregistrate in urma anchetelor de trafic este evidentiatd de rezultatul functiei GEH, functie
statistica utilizatd pentru analiza traficului incepand cu anul 1970. Expresia acestei functii este:

GEH= |2 M-C)* (4.5)
M+C

in care:

- M sunt valorile de trafic rezultate in urma modelarii;

- Csunt valorile de trafic masurate.
Interpretarea rezultatelor obtinute in urma aplicarii functiei GEH pentru valorile fluxurilor de trafic
sunt urmatoarele:

- GEH < 5 - indicd o bund reprezentare a realitatii prin intermediul modelarii. Conform
Manualului de Proiectare a Drumurilor si Podurilor ("Design Manual for Roads and Bridges")
din Marea Britanie, un model de trafic este valid daca 85% din valoarea volumelor de trafic
modelate au GEH < 5;

- 5 < GEH < 10 - recomanda investigatii in cadrul proiectului;
- GEH > 10 - indica probleme in modelul de evaluare a cererii de calatorie.

Datele de trafic modelate, care au fost utilizate in relatile de calcul de mai sus, prin care s-a
demonstrat validitatea modelului, au rezultat in urma unor proceduri de calibrare, in cadrul carora
valorile parametrilor modelului (variabile dependente) au fost ajustate in functie de datele specifice
arealului de analizéd (comportament de deplasare, valori ale fluxurilor de trafic).

Datele de trafic utilizate in calibrarea modelului la nivelul intregii retele au fost cele inregistrate in
40 posturi de anchetd (sectiuni si intersectii) diferite de cele in care s-au inregistrat date utilizate
pentru verificarea validitdtii modelului.

Prin compararea valorilor de trafic masurate si modelate s-au obtinut valori ale functiei GEH mai
mici decat 5, pentru majoritatea cazurilor (tabelul 8), fapt care confirma valabilitatea modelului.
Acestea sunt prezentate in tabelul urmator.
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GEHAM < 5 GEH PM
Vehicule Vehicule Vehicule Vehicule
Autoturisme usoare de grele de Autoturisme usoare de grele de
marfa marfa marfa marfa
in 87.9% din in 88.3% din in 87.4% din in 90,1% din in 90,1% din n 85.7% din
cazuri cazuri cazuri cazuri cazuri cazuri

Tabelul 9:  Rezultatele testului de concordanta GEH intre valorile modelate si cele masurate

O alta modalitate de evaluare a concordantei dintre datele masurate si cele modelate o reprezinta
analiza afectarii cererii de transport pe retea. Rezultatele acestei analize sunt prezentate in figura
de mai jos. Asa cum se poate observa, abaterea medie patraticd are valori ridicate, ceea ce
demonstreaza o foarte buna concordantd intre sirurile de date mdsurate si cele modelate,
rezultand faptul cd@ modelul realizat este valid.

3500 3500
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< 3000 Z 00
£ . = ¢
ﬁ R? = 0.9316 = PR = 09464
£ 2500 - 2 2500 -
2? ~ i
5 2000 é 2000 «
o L] *
° - >
E 1500 ~ E 1500 el
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| 5 E 0‘5 e
= 1000 = 1000 e
H H *
g s00 £ s00
2 S

0 " 0
0 500 1000 1500 2000 2500 3000 3500 0 500 1000 1500 2000 2500 3000 3500
Total vehicule misurate, veh/h AM Total vehicule médsurate, veh/h PM

Figura 119: Rezultatele analizei afectarii, total autovehicule.

Distributia fluxurilor de trafic actuale la nivelul municipiului Brasov este prezentatd in figurile
urmatoare.
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Figura 121: Fluxuri de trafic — Municipiul Brasov, ora de varf de trafic de dupa-amiaza (PM)
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Figura 123: Fluxuri de trafic — Centrul Nou, ora de varf de trafic 2019 de dimineatd (AM)

SEARCH CORPORATION & SIGMA MOBILITY ENGINEERING Pag. 135/303



Municipiul Brasov.
Actualizarea studiului de trafic aferent municipiului Brasov

Livrabilul nr.4. Studiu de trafic la nivelul municipiului Brasov Modelul de trafic actual

Figura 125: Fluxuri de trafic — cartier Prund Schei, ora de varf de trafic 2019 de dupd amiazad (PM)
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Figura 127: Fluxuri de trafic — cartier Tractorul, ora de varf de trafic 2019 de dupa amiaza (PM)
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4.6 Analiza impactului asupra traficului a Variantei de Ocolire Brasov

Analiza impactului Variantei de Ocolire Brasov s-a facut la nivelul anului 2019, pentru ora de varf
de dupa amiaza. In ipoteza fara proiect s-a considerat reteaua 2019 fara Varianta de ocolire
Brasov, iar ipoteza cu proiect a luat in considerare reteaua actuala 2019.

Figura de mai jos prezinta redistribuirea traficului dupa aparitia Variantei de Ocolire Brasov. Se
observa cd Varianta de Ocolire Brasov preia traficul de marfa din oras si, partial pe cel de
autoturisme de pe arterele Calea Bucuresti, bd. Saturn, bd. Alexandru Vlahuta, bd. Garii, bd. Aurel
Vlaicu, str. Zizinului, str. Harmanului, str. Timisul Sec, str. Zaharia Stancu, str. 13 Decembrie, str.
Institutului, str. Plugarilor, bd. Grivitei, Calea Feldioarei, inelul central, str. Stadionului, Calea
Fagarasului si Calea Cristianului.

B e VL

Figura 128: Redistribuirea fluxurilor de trafic, ora de varf PM 2019.
Reteaua actuald vs. Ipoteza de retea fard Varianta de Ocolire Brasov

Varianta de Ocolire Bragov are impact si in ceea ce priveste viteza si durata medie de calatorie.
Astfel traversarea orasului se face intr-un timp mai scurt si cu o viteza mai ridicata pentru toate
categoriile de vehciule (figurile 129 — 131).

Impactul Variantei de Ocolire Brasov din punct de vedere al mediului este prezentat in paragraful
6.8.4 (tabelul 20 si tabelul 28), emisiile de substante poluante si gaze cu efect de sera
diminuandu-se la nivelul orasului dupa aparitia acesteia.
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Modelul de trafic actual

Viteza medie - Autoturisme

I
1l

DN 1 Sud - DNl.Sdb DN 1 Sud -> DNl.Su'l > oun -> DN DNI! - DN Wl.a -» DN ONH -> DN
DN 1 Vest DN 11 DN13

-

lkm/h
888

S

02019 PM_fara VOBV m2019 PM_cu VOBV

DN 1 Sud

DN 1 Vest

. B &s5pEBEEE

Durata medie - Autoturisme

E1E
1

= DN1Sud-> ONl.SA.n‘ = DHJ.M > DNll -> DN DNll -> DN DN 13 >WDN!J = DN
DN 11 1 Vest

DN13

032019 PM_fers VOBV m2019 PM_cu VOBV

Figura 129: Viteza medie si durata medie. Autoturisme.
Reteaua actuala vs. Ipoteza de retea fara Varianta de Ocolire Brasov

Viteza medie - Autocamionete

km/h
3'86 5

1

DH1Suc-> DN1Sud-> DN1Sud-> DN!.S\.:I:DNI.I -> DN mu»mnﬂn»mwu == DN
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22019 _PM_fara VO BV
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|

1
|
I |

Durata medie - Autocamionete

DN 1Sud-> DM1Sud-> DN1Sud-> DN1Sud-> Nll - DN Nll -= DN DN!! -> DN DN!.3 > DN
DN73

DN 1 Vest

DN11

DN13

02019 PM_fara VOBV @2019_PM_cu VO BV

Figura 130: Viteza medie si durata medje. Autocamionete.
Reteaua actuald vs. Ipoteza de retea fard Varianta de Ocolire Brasov

Viteza medie - Autocamioane
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Figura 131:

Viteza medie si durata medie. Autocamioane.

Reteaua actuald vs. Ipoteza de retea fard Varianta de Ocolire Brasov
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5 Elemente de prognoza a traficului

Pe baza documentatiilor de urbanism disponibile pe site-ul Primdriei Brasov, precum si a
autorizatiilor de construire analizate pentru perioada 2017-2019 si a certificatelor de urbanism, au
fost estimati parametri socio-economici de perspectivd (populatie si locuri de muncd) pentru
municipiul Brasov pana la orizontul 2030, si suplimentar pana in 2040 (la solicitarea suplimentard a
reprezentatilor Primariei Brasov).

Legenda

Cartiere

Populatie 2020- 2019 >0
Populatie 2020- 2018 <0
Populatie 2030 - 2018 >0
Populatie 2030 - 2019 <0
B Popuiatie 2040- 2019 > 0
Populatie 2040- 2018 <0

Evolutia populatiei fata de 2019

Tractonl

o Platforma nd. Est-Zizin

Prund.Schei Valea Cetatil

5T 9 Timigul de Jos

Polana Brasoy

Figura 132: Evolutia populatiei fatd de anul 2019 la nivel de macrozone - Municipiul Brasov
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Legenda

Cartare

Lot de munch 090 - 7918 > ©
Locur 06 munca 2020 - 015 <0

B oo da munca 2030 30192 0
2 Locur do muncd 2000 - 2049 <0
— el B oo o munci 2040 - 2018 2 0
Stupini Lot de munch 2040 - 2018 <8

485
1084

Evolutia locurilor de munc faid de 2019

o
o

=)

1582

Bariolomeu Nord
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e =
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“o
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Figura 133: Evolutia locuri de munca fata de anul 2019 la nivel de macrozone - Municipiul Brasov

Aceste date au stat la baza etapelor de prognoza modelate in cadrul proiectului si se regdsesc
centralizate in Anexa 9. Proiectia lor pentru etapele de perspectiva la nivelul intregului oras sunt
ilustrate grafic in figurile ce urmeaza:
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Gradul de motorizare reprezinta unul dintre factorii considerati in prognoza cererii de transport la
nivelul orizonturilor analizate (2030, 2040). Detinerile de autovehicule, numarul de locuitori,
functiunile de utilizare a teritoriului, comportamentul de deplasare, politicile de parcare, oferta
pentru transportul public si modurile de transport nemotorizate reprezintd factori determinanti,
care influenteaza in mod corelat evolutia cererii de transport.

Impactul crestererii gradului de motorizare este evaluat in cadrul analizelor privind fluxurile de
trafic, care tin cont de cererea de transport prognozata la nivelul orizonturilor de timp analizate.

Indice Motorizare [autoturisme/ 1000 locuitori]

Figura 136: Prognoza indicelui de motorizare — Municipiul Brasov

Pentru traficul de penetratie si de tranzit au fost utilizati coeficientii de evolutie propusi de CNAIR —
CESTRIN, elaborati cu ocazia Recensamantului general de circulatie din anul 2015.

In acest context totalurile matricelor de perspectiva ale cererii de caldtorie, pe categorii de
vehicule, se prezintd in tabelul de mai jos, atéat la nivelul orei de varf de dimineatd, cat si la nivelul
orei de varf de dupa-amiaza.

Interval orar

de Varf Categorie vehicul 2019 2020 2030 2040
Dimineats Autgturisme _ 36.833 38.346 | 43.447 | 48.791
(AM) ’ Veh!cule usoare de ma[fa 1.839 1.941 2.359 2.728
Vehicule grele de marfa (peste 3,5 to) 1.130 1.181 1.409 1.656
Dups amiazs Autgturisme _ 40.688 | 42.247 | 48.164 | 53.760
(PM) Vehicule usoare de maEfa 2.170 2.276 2.744 3.111
Vehicule grele de marfa (peste 3,5 to) 1.287 1.336 1.600 1.873
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6 Propuneri de solutii privind reorganizarea circulatiei si
dezvoltarea retelei stradale

Calitatea spatiilor publice este afectata major de prezenta excesiva a autovehiculelor in miscare si

stationare, cauzata de o mobilitate cu o pondere ridicatd a automobilitatii. Prin urmare, cresterea

calitatii spatiului urban si a calitdtii locuirii trebuie corelatd cu mdsuri care sa diminueze pe cat

posibil utilizarea automobilului si sd incurajeze utilizarea modurilor alternative de deplasare:

transportul public si deplasdrile nemotorizate (pietonale si cu bicicleta). Acestea madsuri trebuie
implementate consecvent, pe termen lung, si trebuie monitorizate atent dupa aplicarea lor.

Astfel, propunerile vizeaza:

= pe de o parte schimbarea structurii si ierarhiei modale, descurajarea si limitarea accesului
automobilelor in anumite areale (zona istorica) in vederea recuperarii si realocdrii unor
resurse de spatiu public pentru utilizatorii nemotorizati, activitdti exterioare, cu efecte de
crestere a calitdti ambientale, a confortului si sigurantei deplasarilor si de reducere a
poluarii,

= pe de altd parte structurarea unei retele stradale ierarhizate si robuste care sa raspunda
contextualizat nevoilor functionale si de mobilitate.

6.1 Contextul teritorial

6.1.1 Reteaua rutiera

Propunerile pe termen mediu si lung iau in considerare dezvoltarea retelei rutiere de mare viteza in
zona municipiului Brasov, proiecte ce vor spori accesibilitatea in teritoriu @ municipiului Brasov si
care vor degreva reteaua locala de traficul de lunga distanta:

= A3 Bucuresti — Ploiesti — Brasov,

= Al13 Brasov — Bacdu,

= Autostrada Brasov — Fagaras — Sibiu,
= Drum expres Pitesti — Brasov.

= Centurd Sacele — DJ103A.
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Figura 137: Incadrarea in teritoriv a retelei stradale a municipiului Brasov

6.1.2 Reteaua feroviara

In prezent se afld in curs de elaborare un set de documentatii tehnico economice care sa analizeze
oportunitatea si fezabilitatea dezvoltarii unui sistem de transport public feroviar de calatori in Zona
Metropolitana Brasov si aria de influentd si sd identifice solutia tehnicd recomandatd pentru

implementarea acestuia.
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La acest moment sunt studiate o serie de rute precum:

» Brasov — Platforma Industriala Cristian - Comuna Cristian — Orasul Rasnov - Orasul Zarnesti,
e Brasov — Ghimbav — Codlea,

e Brasov — Aeroportul Ghimbav,

 Brasov — Bod — Feldioara — Rotbav,

e Brasov — Harman — Prejmer — Chichis — Sfantu Gheorghe,

¢ Brasov - Harman — Budila - Teliu — Intorsura Buzdului,

e Brasov — Predeal cu o posibila extindere pe termen lung catre Azuga — Busteni — Sinaia —
Comarnic.

Chiar daca aceastd ruta depdseste teritoriul zonei metropolitane Brasov, traseul are rolul nu doar
de a deservi dezvoltarea turistica prin facilitarea accesului intre statiunile montane de pe Valea
Prahovei si Brasov dar mai ales de a contribui la dezvoltarea unei zone policentrice care poate
defini dezvoltarea economicd a Romaniei in urmatoarele decenii prin interconectarea Brasovului cu
Ploiesti si Bucuresti.

Toate rutele propuse mai sus pot fi interconectate prin reteaua existenta la nivelul Municipiului
Brasov respectiv punctele de imbarcare — debarcare din Darste/Noua, Gara Centrald Brasov, Statia
Timis Triaj si Gara Brasov — Bartolomeu. Fatd de acestea, dezvoltarea transportului feroviar la
nivelul Municipiului Brasov poate genera si dezvoltarea de alte puncte intermediare de imbarcare/
debarcare pasageri care sa deserveasca cartierele brasovene.

O atentie deosebita va trebui acordata modernizarii/amenajarii statiilor si accesibilizarii acestora
inclusiv cu facilitati pentru pietoni si ciclisti.

6.1.3 Aeroportul International Brasov Ghimbav

Accesul rutier catre Aeroportul International Brasov Ghimbav va fi asigurat astfel:

- cu municipiul Brasov prin intermediul str. Lanii (DJ 103C) sau prin str. Institutului si o
prelungire a acesteia pana la aeroport,

- cu Ghimbav prin DJ 103 si prin intermediul unei legaturi noi la DN1,

- cu A13 prin: DN 13 (largit la 4 benzi) str. Fagurului — str. Dulgherului — prelungire str.
Dulgherului (din mun. Brasov) sau pe DN 13 (largit la 4 benzi) si traseul drumului DC 45,

- cu A3 prin intermediul nodului A3/DN1 din zona Ghimbav.

De asemenea Aeroportul Ghimbav va avea si conexiune feroviara pana la magistrala 200, cu
conexiune in statia Ghimbav (figura anterioara, 137).

SEARCH CORPORATION & SIGMA MOBILITY ENGINEERING Pag. 145/303



Municipiul Brasov.
Actualizarea studiului de trafic aferent municipiului Brasov

Livrabilul nr.4. Studiu de trafic la nivelul municipiului Brasov Propuneri de solutii privind reorganizarea circulatiei si dezvoltarea retelei stradale

6.2 Propunere de proiect privind politica integrata de parcare la nivelul
municipiului Brasov

In vederea diminudrii pe cat posibil a ponderii deplasérilor motorizate, dar si a
incetinirii cresterii ratei de motorizare a populatiei este necesard dezvoltarea unei
politici de parcare care sa reuneasca proiecte de infrastructurd — parcari (masuri “hard”) si
masuri organizatorice si de tarifare (masuri “soft”) care, impreuna cu alte categorii de masuri ale
politicii de mobilitate (dezvoltarea transportului public, a infrastructurii pentru biciclisti si
ameliorarea infrastructurii pentru pietoni) sa determine, treptat:

= Crearea unor alternative de parcare mai putin consumatoare de spatiu public (parcari
multietajate, subterane/ supraterane);

= Diminuarea parcarii pe strada si recuperarea unor resurse de spatiu public pentru alte
categorii de amenajari (spatii pentru pietoni, spatii verzi, piste pentru biciclete etc.);

= Formularea unei politici de tarifare care sa descurajeze accesul cu automobilul si parcarea
in zona central3;

= Transparenta in privinta costurilor si a tarifarii.

Politica de parcare propusa reitereaza propunerea Planului de Mobilitate si trebuie sa tina cont de
urmadtoarele criterii:

= limitarea si taxarea parcarii la sol,

= organizarea pe cat posibil a necesarului de locuri de parcare in parcari multietajate,
subterane si supraterane,

= restrictii de timp in special pentru parcarea in centrul orasului,
- tarifarea diferentiata in functie de zona,

= reglementari de parcare care sa tind cont de interesele rezidentilor si care sa nu determine
pe cei care parcheaza in centrul orasului sa facd acest lucru in zonele rezidentiale
inconjuratoare.

Delimitarea si structura zonelor de parcare porneste de la zona centrald a orasului. Cea mai mare
cerere de parcare este in zona centrald (mai ales ca acolo existd deja zone pietonale/ de tip
shared-space), dar si in jurul acesteia. Aceasta cerere este generata de rezidenti, vizitatori/turisti si
de angajatii care tind sa parcheze masina cat mai aproape de locul de munca. Pentru descurajarea
deplasarii cu automobilul catre nucleul istoric si cel central, in conditiile unei bune accesibilitdti a
acestuia cu transportul public, si in paralel cu dezvoltarea accesibilitatii sale nemotorizate, politica
de parcare trebuie sa vizeze, treptat, limitarea ofertei de parcare si tarifarea disuasiva a acesteia.

Conform proiectului european PUSH & PULL ,construirea unor locuri suplimentare dedicate parcarii
fard a gestiona oferta existenta poate induce un nivel ridicat de utilizare a autoturismului si poate
creste cererea pentru un numar cdt mai mare de locuri de parcare. In schimb, gestionarea ofertei
existente poate fi o modalitate eficienta de a reduce cererea de parcare sau de a creste
atractivitatea spatiilor neutilizate.
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De indata ce exista o intelegere clara a ofertei de parcare existenta si a zonelor cu cerere ridicata,
se pot identifica strategli adecvate pentru a controla mai bine oferta. Un nivel de ocupare
adecvat al parcarilor este de 85%. Atunci cénd rata de ocupare a spatiflor de parcare se
apropie de 90%, soferii petrec timp suplimentar in cautarea unui loc si creste nivelul de
congestionare a drumurilor. Cel mai eficient mod de a transfera cererea de la o zona la alta Il
reprezintd utilizarea mecanismelor de stabilire a preturilor”

Pornind de la zonele existente deja si de la cele propuse in PMUD este propusa o noua zonificare:

= Zona 0 — corespunde zonei centrale vechi Prund Schei. Tarifele din zona 0 ar trebui sa fie
suprataxate fata de cele din celelalte zone de parcare.

= Zona 1 — corespunde zonei Garii, a Spitalului Judetean, a Centrului Nou, dar si arealului
cuprins intre bd. Victoriei, str. Stadionului, str. Lunga.

= Zona 2 — delimitata de limita administrativd a municipiului Brasov.

Din punct de vedere al protectiei mediului, tariful anual ar putea fi diferentiat gradual in functie de
norma de poluare a masinii, capacitatea cilindrica a motorului etc.

In ceea ce priveste parcarea rezidentiald se poate limita numarul de locuri de parcare atribuite
pentru o gospodarie. In cazul in care sunt solicitate mai multe locuri de parcare, acestea pot fi
tarifate suplimentar fata de tariful de baza stabilit (ex: de 2-3 ori mai mult decat tariful stabilit),
descurajand astfel cresterea ratei de motorizare si directionand utilizatorii masinilor spre moduri
sustenabile de transport.

In zonele nou construite cu locuinte colective se propune ca parcarile de resedinta sa fie in cea mai
mare parte amenajate in parcari colective etajate in vederea castigarii spatiului dintre blocuri
pentru zone verzi, locuri de joaca etc. Aceste parcdri se pot dezvolta si prin asocierea mai multor
investitori.

Un exemplu in acest sens il poate constitui amenajarea unei parcari colective
sub/supraterane (cu min. 175 Jlocuri) in zona Parcului de copii Racadau (str.
Zmeurei/str. Maciesului) in care pot fi mutate autoturismele de pe bd. Valea Cetatii in vederea
amenajarii pistelor/benzilor de biciclete.

Parcarile multietajate ar trebui sa constituie o alternativa, nu o suplimentare a locurilor de parcare
de pe strada. ,Mutarea” parcarii de pe strada in garaje cu nivel redus de ocupare la sol elibereaza
spatiu public care poate fi repartajat si reamenajat in favoarea pietonilor, biciclistilor, spatiilor verzi
(cu beneficii de calitate a mediului construit si natural). Pentru aceasta trebuie instituita interdictie
de parcare pe o razd de 200-300 m in jurul noilor parcari multietajate si suprataxarea spatiilor de
parcare la sol fatd de cele din parcarile multietajate. Exceptie vor face locurile de parcare pentru
masinile persoanelor cu dezabilitati. in plus, infrastructura de parcare multietajata trebuie echipata
astfel incat sa poata fi utilizatd de o gama cat mai larga de autovehicule (GPL, hibride, electrice),
inclusiv pentru incdrcarea vehiculelor electrice si, nu in ultimul rand cu spatii pentru parcarea
bicicletelor.

in plus, se pot amenja in cartiere garaje pentru biciclete care s fie dotate la randul lor cu facilitéti

de incarcare a bicicletelor/trotinetelor electrice.
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De asemenea ar trebui dezvoltat un sistem de informare automat, in timp real, care sa comunice
potentialilor utilizatori numarul de locuri de parcare disponibile din zona de interes.

Se recomanda ca politica de parcare sa fie consolidata cu prevederi in regulamentul de
urbanism, cu obligativitatea asigurarii locurilor de parcare pe parcelda, cu limitarea
numarului de locuri de parcare pentru activitatile localizate in zona centrala si in alte
zone cu accesibilitate ridicata la transportul public.

Politica de parcare trebuie sustinutd la nivelul intregului oras de aplicarea regulamentelor si
aplicarea de sanctiuni in cazul nerespectdrii acesteia. Un posibil nivel al amenzii pentru parcarea
neregulamentara ar putea sa reprezinte minim contravaloarea unui abonament de parcare pe un
an, pentru zona in care a fost constatatd abaterea.

Aplicarea stricta a restrictiilor de parcare pe strada este necesara de exemplu pentru ca cetatenii
sa utilizeze parcarile colective multietajate, in scopul asigurdrii veniturilor pentru aceste tipuri de
parcari.

in functie de context, interdictia de parcare poate fi dublata de masuri fizice de impiedicare a
parcarii neregulamentare (de ex.: bolarzi ficsi sau retractabili, gardulete).

Se recomanda ca administrarea, sanctionarea si controlul zonelor de parcare reglementate sa
ramana in controlul administratiei publice locale, astfel veniturile provenite din abonamente, taxele
de parcare si amenzi se pot utiliza pentru a aduce imbunatatiri sistemului de parcare.

De asemenea, comunicarea, consultarea si informarea tuturor factorilor interesati sunt aspecte
importante pentru o politica de parcare transparenta si eficienta.

In plus, prin politica de parcare se recomandd promovarea modurilor alternative (sustenabile) de
transport, precum si a vehiculelor hibride/ electrice si respectiv a statiilor de incarcare a vehiculelor
electrice.

Un alt aspect important al politicii de parcare este acela al schimbarii mentalitatii populatiei cu
referire la presupusa ,obligatie” a orasului de a asigura locuri de parcare, pe spatiul public, pentru
toate masinile particulare. Campanii de informare prealabile sunt absolut necesare pentru a anunta
restrictii viitoare ale parcarii pe stradd, gratuitd sau cu taxa. Populatia ar trebui sa constientizeze
din timp ca automobilul este un bun privat a carui stationare se poate face fie in spatiu privat
personal, fie in parcéri cu platd. Intelegerea acestui aspect ar putea contribui la conservarea, ba
chiar diminuarea, in timp, a indicelui de motorizare.

Pentru o mai bund reprezentativitate si sustenabilitate la nivelul municipiului Brasov aceste
propuneri pot constitui o baza de discutie in vederea dezvoltdrii politicii de parcare si nivelului
tarifelor/ abonamentelor si a tipurilor acestora, pe baza unui studiu si a unor investigatii
suplimentare specifice. Politica de parcare reprezinta un proiect ce ar trebui elaborat cu prioritate,
pe termen scurt (12 luni).
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6.2.1 Parcari in zona cartierului Prund Schei

Propunerile privind parcarile urmaresc atat crearea unor parcari “tampon”, care sa asigure
impreuna intre 1000 si 1300 locuri de parcare in zona de nord est a zonei de studiu, astfel incat sa
descurajeze fluxurile de trafic spre interiorul zonei, dar si modificadri de reglementare ale parcarilor
existente ca masuri suport. Constructia parcarilor multietajate, dar si amenajarea celor publice, la
sol, ar trebui insotitd de un sistem complet de informare si gestionare a numarului de locuri de
parcare existente si disponibile.

La acest nivel al studiului au fost identificate potentiale spatii de parcare pentru care insa trebuie
elaborate studii de fezabilitate in urma cdrora se va stabili locatia finald a parcarii.

= Masuri/proiecte pe termen scurt (12 luni)

= Parcari de resedintd pe str. Castelului (doar pe o parte a strazii), str. Penes
Curcanul, str. Cerbului si str. Dr. Gh. Baiulescu (partial). Pe str. Dr. Gh. Baiulescu o
parte din parcari pot fi destinata vizitatorilor Spitalului de Psihiatrie si Neurologie.

= Extinderea zonei de parcare cu plata pe str. Castelului (cealaltd parte a strazii), pe
Aleea Tiberiu Brediceanu (intre str. Prundului si str. Castelului), pe Sirul Ludwig van
Beethowen (si cu amenajarea unor locuri tip kiss&ride, parcari de foarte scurtd
duratd, pentru debarcarea unui/unor pasageri), pe str. Cibinului (in zona
Maternitatii), pe Sirul Mitropolit Andrei Saguna si Sirul Gh. Dima.

= Desfiintarea parcarilor de str. Poarta Schei.
= Masuri/proiecte pe termen mediu (5 ani)

= Parcare subterana Piata Prefecturii — bd. Eroilor (cca. 350 locuri) — corelare cu
proiectul de pietonizare MODAROM.

= Parcare multietajata Biblioteca Judeteana (cca. 300 - 400 locuri)
= Masuri/proiecte pe termen lung (10 ani)

= Parcare Titulescu (cca. 420 locuri). Constructia unei parcari subterane in zona
Parcului Titulescu trebuie sa tind seama de conservarea ,patrimoniului verde” al
parcului.

In ceea ce priveste pensiunile existente, vor functiona ca in prezent, fie folosind spatiul de pe
parcela, fie cu respectarea politicii de parcare cu tarifarea specifica zonei istorice sau cu utilizarea
P&R ori taxi/transport public. Pentru pensiunile noi locurile de parcare vor fi amenajate pe parceld,
conform RLU.
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6.2.2 Parcari in zona Centrului Nou

in zona Centrului Nou, constructia mall-ului cu o ofertd de circa 1300-1600 locuri de parcare va
constitui un puternic punct polarizator de trafic auto. De aceea, apartia unei parcari colective
sub/supraterane in interiorul inelului central de circa 500 - 600 locuri de parcare ar trebui sa
constituie doar o alternativa a locurilor de parcare existente in prezent la sol pentru o utilizare mai
eficienta a spatiului disponibil in favoarea spatiilor verzi si a deplasarilor nemotorizate.

6.2.3 Parcari in zona cartierului Tractorul

In zona de sud est a cartierului Tractorul existd multe masini parcate in zone
amenajate/neamenajate afectand peisajul urban din zona parcului Tractorul. Tindnd seama de
atractivitatea acestei parti a cartierului (parc, patinoar, facultate, Directia Pasapoarte, birouri) care
are si va avea multe locuri de munca s-ar putea lua in calcul o propunere de construire a unei
parcari supraetajate in vederea stoparii/eliminarii treptate a parcarilor la sol.

In zonele nou construite cu locuinte colective se propune ca parcdrile de resedintd sa fie
amenajate in parcari colective etajate in vederea castigarii spatiului dintre blocuri pentru zone
verzi, locuri de joaca etc. Aceste parcari se pot dezvolta si prin asocierea mai multor investitori.

6.3 Imbunatatirea serviciilor de transport public de cilitori

Avand in vedere vitezele comerciale scazute, din punct de vedere al transportului public principala
recomandare a studiului de trafic este aceea de continuare a procesului de amenajare de benzi
dedicate pentru autobuze, proces care sd conduca la dezvoltarea unei retele principale de tip
“coloana vertebrald”, acolo unde cererea de caldtorie este cea mai mare, si unde existd potential

de crestere a gradului de utilizare a transportului public.

Acest tip de solutie imbunatdteste atractivitatea serviciului de transport public, acesta devenind
mai putin costisitor in operare (v. figura de mai jos).
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Figura 138: Cerc vicios ca efect al cresterii motorizarii si a gradului de utilizare a autoturismelor.
Sursa: TTK GmbH, Atelier PMUD LOT 2: 1asi, Ploiesti, Craiova
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Legandd

Figura 139:

Propuneri de solutii privind reorganizarea circulatiei si dezvoltarea retelei stradale

Trases transpornt public
Capét links transport public.
Bandih dedicath transport public - proiect n implementare
Band dedicath iransposn public - propunere

Park & Ride - In implamentara
Park & Ride - axtinders

Park & Ride - propunens
Gard

Benzi dedicate. Propunere

= Masuri/proiecte pe termen scurt (12 luni)

= Proiect pilot transport public elevi

= Finalizarea implementarii P&R Bartolomeu (700 locuri)

= Masuri/proiecte pe termen mediu (5 ani)

= Amenajarea de benzi dedicate pentru transportul public conform proiectelor
din PMUD si finantate pe POR axa 4, pe urmdtoarele strazi: Calea Bucuresti, str.
Toamnei, str. M. Kogalniceanu, bd. Victoriej, str. Iuliu Maniu, str. N. Iorga, str.
Lungd, Calea Fagarasului, bd. Eroflor, bd. 15 Noiembrie, dar si dupa finalizarea
pasajului de la gara pe str. 13 Decembrie — pe toata lungimea sectorului de

categoria I.
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Printre beneficiile/ avantajele ce deriva in urma implementarii unei astfel
de madsuri se numara atractivitatea transportului public datorita cresterii
vitezei de deplasare a mijloacelor de TP si a punctualitatii (respectarii
orarului de mers).

De altfel, studiul de trafic aferent proiectului Amenajare benzi dedicate transportului
public in Municipiul Brasov si trotuare adiacente, indica o crestere a numarului de
pasageri transportati pentru primul an de dupa finalizarea implementarii proiectului
de 1,38%, iar pentru al cincilea an de 4,64%.

Se va avea in vedere separarea fizica a benzii dedicate pentru transportul public, in
special cand este amenajata pe banda 1 de circulatie si se vor desfiinta sau reloca
locurile de parcare adiacente benzilor de transport public. Aceste masuri sunt
necesare si contribuie intr-o masura insemnata la succesul acestui tip de proiect
prin asigurarea fluentei, vitezei comerciale, timpi de parcurs minimali pentru
vehiculele de transport public.

Aparent, printre dezavantajele ce rezultd in urma aplicdrii masurii se numard
desfiintarea de parcari de exemplu pe str. Nicolae Iorga, str. Lunga, dar si sectoare
stradale ce vor functiona saturat pe Calea Fagarasului, str. Iuliu Maniu si mai ales
pe str. Lunga (corelat cu rapoartele debit-capacitate rezultate si prezentate in Anexa
10). In cazul de fatd se recomands adaptarea solutiei de amenajare benzi dedicate
pe str. Lunga (intre str. De Mijloc — str. Stadionului) cu doud benzi pentru circulatia
generala pe directia nord-sud.

In timp aceste dezavantaje pentru transportul privat vor remodela comportamentul
de mobilitate in favoarea utilizarii transportului public.

= Renovarea statiilor capdt de linie in Municipiul Brasov, conform proiect PMUD PT2.

= Reorganizarea statiilor capat de linie intrajudeteand/interjudeteana in municipiul
Brasov

Terminalele de calatori aferente transportului intra/interjudetean trebuie amplasate
pe directia de intrare in municipiul Brasov a drumurilor nationale sau judetene cu
suprapunere cat mai redusd posibil cu traficul local. Terminalele intrajudetene
trebuie deservite de linii urbane cu frecventd atractiva cdtre punctele de interes
general la nivelul orasului (zona centrald, Gara Brasov, Spitalul Regional, zona
industriald situatéa in vestul municipiului Brasov). De asemenea terminalele
intra/interjudetene trebuie amplasate pe arterele principale ale orasului care pot
prelua cat mai facil fluxuri de transport public. in acest sens se propune organizarea
liniilor judetene astfel:

- Liniile ce acced pe DN 1 Vest si DN 73 pot avea capat de linie in zona

Bartolomeu;
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- Liniile ce acced pe DN 13, pot avea un terminal situat in lungul Bd. Grivitei
sau pe Calea Feldioarei;

- Liniile ce acced pe DN 11, DN 10 si DN 12, pot avea terminal pe str.
Harmanului;

- Liniile ce acced pe DN 1 Sud, pot avea terminal pe str. Lacurilor, in
vecindtatea P&R.

Terminalul international de caldtori se poare reamenaja in zona str. Institutului, cu
legatura directd de transport public local intre Gara Basov, Autogara Bartolomeu si
Aeroport. Acest nou terminal ar putea prelua si linii intra/intejudetene in relatie cu
Aeroportul Brasov Ghimbav.

Reorganizare retea transport public in centrul istoric: inlocuirea celor 3
trasee existente in prezent (50,51,52) cu o linie de transport circulara
(Livada Postei - Centrul Istoric - Pe Tocile).

In situatia actuald liniile 50, 51 si 52 asigura legatura directd intre cartierul Prund
Schei, Centrul Istoric si Livada Postei, Gara Brasov, respectiv zona de Sud-Est a
localitatii (carierul Roman). Acestea prezintd urmatoarele caracteristici principale:

= Linia 50 Livada Postei - Podul Cretului (Solomon*)
Circuld alternativ pana la statiile Podul Cretului / Solomon. Traseul extins
cuprinde urmatoarele statii:

Sensul Tur: Sensul Retur:
— Livada Postei —  Solomon
— Biserica Neagra Facultativa II
— Brancoveanu La Moara
—  Piata Unirii Podul Cretului
—  Tocile Invététorilor
- Facultativd Junilor
— Varistei Tocile
—  fnvatstorilor Piata Uniri

’ . Liceul Saguna
—  Podul Cruetulw B3lcescu
— La Moara Star
— Facultativa II Castanilor
— Solomon Sanitas

Primarie

Livada Postei

Pentru efectuarea unei curse complete Tur/ Retur se parcurge urmatorul traseu
(figura 140): B-dul Eroilor — Str. Muresenilor — Str. Constantin Brancoveanu — Str.
Pe Tocile — Str. Invat&torilor — Str. Podul Cretului / Str. Podul Cretului — Str.
Invatatorilor — Str. Pe Tocile — Str. Cipitan Ilie Birt — Str. Prundului — Str. Poarta
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Schei — Str. Nicolae Balcescu — B-dul 15 Noiembrie — Str. Castanilor — Str. Iuliu
Maniu — Str. Nicolae Iorga — Str. Lunga — B-dul Eroilor.

\ i L]
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Figura 140: Traseul liniei 50

Conform datelor furnizate de Beneficiar, oferta de transport aferenta liniei 50 are
urmatoarele caracteristici (v = valabil in perioada de vacanta):

Lungime Viteza Total curse / zi
Durata . o Parcursul
traseu Tur/ ) comerciala,
cursa, min anual, km
Retur, km
Livada Poste - 8,900 45 11,9 4 | 13 | 13 54.415
Podul Cretului
Livada Postei - 10,900 45 14,5 2 | 2 | 2 124.473
Solomon
Livada Postei -
Podul Cretului (v) 8,900 45 11,9 32 13 13 25.997
Livada Postei - 10,900 45 14,5 24 | 2 22 21.429
Solomon (v)
Total 226.314

= Linia 51 Tocile - Gara Brasov
Traseul cuprinde urmatoarele statii:

Sensul Tur: Sensul Retur:

— Tocile — Gara Brasov
— Piata Unirii — Dacia

— Liceul Saguna — Infostar

— Balcescu —  Onix

SEARCH CORPORATION & SIGMA MOBILITY ENGINEERING Pag. 154/303



Municipiul Brasov.
Actualizarea studiului de trafic aferent municipiului Brasov

Livrabilul nr.4. Studiu de trafic la nivelul municipiului Brasov Propuneri de solutii privind reorganizarea circulatiei si dezvoltarea retelei stradale
— Star — Sanitas
— Castanilor —  Primarie
—  Onix — Biserica Neagra
— Mircea cel Batran - Brancoveanu
— Fdaget — Piata Unirii
— Gara Brasov — Tocile

Pentru efectuarea unei curse complete Tur/ Retur se parcurge urmdtorul traseu
(figura 141): Str. I. Birt - Piata Unirii - Str. Prundului - Poarta Schei - Str. N.
Balcescu - B-dul 15 Noiembrie - Str. Castanilor — Str. 13 Decembrie — B-dul Garii/
B-dul Victoriei — B-dul Kogdlniceanu — B-dul Grivitei — B-dul 13 Decembrie — B-dul
I.Maniu — Str. N.Iorga — Str. Muresenilor - Str. C. Brancoveanu - Piata Unirii - Str.
1. Birt.

LBt

- ""._._‘ A iy

(UK ; v
S ¥ ke
[ 8 b X, 4 2 s

Figura 141: Traseul liniei 51

Conform datelor furnizate de Beneficiar, oferta de transport aferenta liniei 51 are
urmatoarele caracteristici:

Lungime Viteza Total curse / zi
Durata e
traseu Tur/ comerciala,

Parcursul
cursa, min L-V anual, km

Retur, km km/h

Tocile - Gara Brasov 10,100 45 13,5 62,0 37,5 37,5 153.313
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= Linia 52 Tocile - Roman (Panselelor)
Circula alternativ pana la statiile Roman / Panselelor. Traseul extins cuprinde
urmdtoarele statii:

Sensul Tur: Sensul Retur:

— Tocile — Panselelor

— Piata Unirii — Parc Ind. Metrom

— Liceul Saguna - Poienelor

— Balcescu — Roman

- Star — Carrefour

— Patria — Cometei

— Hidro A —  Neptun

— Toamnei — Complexul Mare

— Traian — Gemenii

— Gemenii — Scriitorilor

— Complexul — Liceul Mesota
Mare —  Onix

— Neptun — Sanitas

— Cometei —  Primarie

— Saturn — Biserica Neagra

— Poienelor — Brancoveanu

— Parc Ind. — Piata Unirii
Metrom — Tocile

— Panselelor

Pentru efectuarea unei curse complete Tur/ Retur se parcurge urmatorul traseu
(figura 142): Str. I. Birt — Piata Unirii — Str. Prundului — Poarta Schei — Str. N.
Balcescu — B-dul 15 Noiembrie — Str. Zizinului — B-dul Saturn — Str. Poienelor /
Str. Panselelor — Poienelor - Calea Bucuresti — B-dul Saturn — Str. Zizinului — Str.
Toamnei — Str. Harmanului — B-dul Kogalniceanu — B-dul Grivitei — Str. 13
Decembrie — B-dul I.Maniu — Str. N.Iorga — Str. Muresenilor — Str. C.
Brancoveanu — Piata Unirii — Str. 1. Birt.

Conform datelor furnizate de Beneficiar, oferta de transport aferenta liniei 52 are
urmadtoarele caracteristici (v = valabil in perioada de vacantd):

Lungime Viteza Total curse / zi
- Durata o Parcursul
Linia traseu Tur/ cursa. min comerciala, anual. km
Retur, km ! km/h L-v. S D !
Tocile — Roman 16,600 60 16,6 95 | 295 | 33,5 77.688
Tocile — Panselelor 18,500 70 15,9 23,0 3,0 0,0 108.799
Tocile — Roman (v) 16,600 60 16,6 7,0 | 295 | 335 19.895
Total 206.382
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Figura 142: Traseul liniei 52

O linie de transport circulara care sa includad segmentul Livada Postei — Centrul
Istoric — Pe Tocile, in acord cu solicitarea Beneficiarului, este linia 50, al carei
traseu deserveste Centrul Istoric, asigurand legdtura intre Livada Postei, Podul
Cretului / Solomon si Primarie.

Prin reorganizarea retelei de transport public din acest areal se propune cresterea
frecventei de circulatie pe linia 50, astfel incat in intervalul de varf de trafic, pe
sectiunea delimitata de statia de capat Podul Cretului intervalul de succedare
intre mijloacele de transport sa fie de 6 minute.
Pentru suplinirea ofertei de transport asiguratd de liniile 51 si 52, se propune
operarea pe linia 50 in urmdtoarele conditii:
» Traseu Livada Postei — Podul Cretului:
—  Zile lucrdtoare (L-V), intervalele de varf de trafic: interval de succedare
intre mijloacele de transport de 6 minute;
— Zile lucrdtoare (L-V), in afara intervalelor de varf de trafic: interval de
succedare intre mijloacele de transport de 10 minute;
- Zile nelucratoare (S, D): interval de succedare intre mijloacele de
transport de 20 minute
»= Traseu Livada Postei — Solomon:
- Zile lucrdtoare (L-V), intervalele de varf de trafic: interval de succedare
intre mijloacele de transport de 12 minute;
— Zile lucrdtoare (L-V), in afara intervalelor de varf de trafic: interval de
succedare intre mijloacele de transport de 30 minute;
- Zile nelucratoare (S, D): interval de succedare intre mijloacele de
transport de 36 minute
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In situatia propusd oferta de transport aferentd liniei 50 are urmétoarele

caracteristici:
Lungime Durata Vltez_a 5 Total curse / zi P —

traseu Tur/ cursa. min comerciala, anual km

Retur, km ! km/h L-V S D b
Livada Postei - 8,900 45 11,9 140 54 54 240.656
Podul Cretului
Livada Postei - 10,900 45 14,5 60 30 30 204.048
Solomon
Total 444.704

In aceastd configurare a retelei conexiunea cu restul retelei de transport public
se va realiza in statiile:
= Star/ Dramatic — liniile:
— Linia 1. Livada Postei — Triaj
— Linia 4. Livada Postei — Gara Brasov
— Linia 5. Stadionul Municipal — Roman
— Linia 6. Livada Postei — Saturn
— Linia 16. Livada Postei — Stadionul Municipal
— Linia 17. Livada Postei — Noua
— Linia 31. Livada Postei — Valea Cetatii
— Linia 34. Livada Postei — Timis (Triaj)
— Linia 36. Livada Postei — Independentei
— Linia 41. Livada Postei — Lujerului

= Castanilor — liniile:
— Linia 2. Livada Postei — Coresi (Rulmentul)

» Livada Postei — liniile:
— Linia 14. Livada Postei — Fabrica de Var
— Linia 20. Livada Postei — Poiana Brasov
— Linia 24. Livada Postei — Baciului (Stupinii Noi)
— Linia 28. Livada Postei — Fundaturii (IAR Ghimbav, ICPC)

Avand in vedere caracterul istoric si turistic al zonei, In scopul imbunatatirii
calitatii aerului si totodata pentru protejarea patrimoniului construit din arealul
deservit de linia de transport public circulard, se propune operarea cu autobuze
electrice de dimensiuni reduse.

Implementarea acestei masuri va conduce la reducerea emisiilor de CO2 asociate
functiondrii transportului public in zona centrului istoric cu 50%, de la 681,95
tone/ an in situatia existenta, la 340,82 tone/ an in situatia propusa.

Ca urmare a cresterii frecventei de circulatie (in afara orelor de varf si in zilele
nelucratoare) si a imbunatatirii facilitatilor oferite de mijloacele de transport noi,
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se estimeaza cresterea cu 3% a numarului de utilizatori ai transportului public din
arealul de studiu, de la 2.678.130 in situatia fard proiect, la 2.763.488 in situatia
Cu proiect.

Pentru punerea in aplicare a acestei mdsuri se identificd urmadtoarele etape
principale:
- achizitionarea de autobuze electrice de dimensiuni reduse (8-9 metri
lungime);
- modificarea retelei de transport public;
- adaptarea programului de circulatie.

Exemple de bund practicd in acest sens se identificd in statele din Vestul si
Nordul Europei, unde in centrele istorice ale zonelor urbane au fost introduse in
circulatie autobuze electrice, silentioase, care se integreaza perfect in spatiul
public in care oamenii au prioritate.

= Masuri/proiecte pe termen mediu (5 - 10 ani)

= Extinderea parcarilor de tip P&R de la:
- Rulmentul (cca. 100 locuri de parcare) — corelat terminal linii RATBV urbane
2, 2B, 7, 8, 9, metropolitane: 411, 420
- Harman (cca. 150 locuri de parcare) — corelat terminal linii RATBV urbane 1,
10, 15, 19, 21, 23B, metropolitane: 510, 520, 540
Amenajarea de facilitdti B&R in zona P&R Harman
- In zona de sud amenajare de P&R pe str. Poienelor (cca. 250 locuri de parcare) —
corelat direct cu terminal Roman linii urbane: 5, 7, 25, 33, 52, 53/ cu terminalul
Saturn: 6, 8, 22, 23, 25, 52, 53 si indirect cu liniile urbane: 17, 17B, 21, 35 sau
P&R pe str. Lacurilor (cca. 250 locuri de parcare) posibil in zona statiei de transport
public Aurora — conexiune cu liniile urbane: 17, 21, 35.

Beneficiile amenajarilor de facilitdtii Park & Ride in zona terminalelor de transport
public local de cdlatori constau in reducerea congestiei in zona urbana si, implicit Tn
reducerea emisiilor poluante si a gazelor cu efect de sera.

in prezent, in municipiul Brasov sunt amenajate trei parcari care functioneaza pe
principiul P&R: Bartolomeu (circa 100 locuri), Rulmentul (20 locuri) si terminal
Harman (20 locuri), dispuse pe penetratiile dinspre DN1 Vest/DN 73, Sanpetru si
DN 11, parcari neutilizate la capacitate data fiind lipsa de punctualitate a sistemului
de transport public.

De asemenea exista in curs de implementare (re)amenajarea P&R-ului Bartolomeu
cu 700 locuri, dar si un proiect de benzi dedicate care acopera o mare parte din
reteaua principald de transport public.
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La nivelul celor 4 dispozitive de circulatie propuse, luand in considerare un grad de
ocupare al P&R la nivelul orei de varf de dimineata de 70%, se estimeaza pentru o
zi lucratoare o diminuare a fluxului orar de autoturisme cu circa 1,93%.

In timp, se va avea in vedere identificarea de noi puncte posibil a fi amenajate
pentru facilitdti de tip P&R mai spre exteriorul orasului in zona de vest si sud-vest,
dar si in alte zone in concordantd cu dezvoltarile localitatilor limitrofe.

Pentru punerea in aplicare a acestei masuri se identificd urmatoarele etape
principale:
- amenajarea benzilor dedicate;
- finalizarea implementadrii proiectului Extindere sistem de management
informatizat al sistemului de transport public,
- corelarea cu sistemul de tarifare a transportului public si cu politica de
parcare adoptata la nivelul orasului.

Exemple de buna practica in acest sens se identifica in multe state din Vestul si
Nordul Europei, de exemplu in orasul Edinburgh, unde doua facilitati P&R de 550 si
450 de locuri au determinat evitarea a 100.000 de calatorii cu autoturismul.

In acord cu dezvoltarea orasului si a retelei rutiere se propune extinderea retelei de transport
public, respectiv (re)organizarea acesteia prin introducerea de linii de transport public pe axele
(strazile) noi de circulatie si adaptarea orarului de mers.

Odata cu cresterea cererii de transport, in cadrul unor studii de fezabilitate, solutiile privind benzile
dedicate de autobuz se pot reevalua pe coridoarele cu cererea cea mai ridicata (Calea Bucuresti,
Inelul Central, str. Iuliu Maniu/str. N. Iorga, bd. Eroilor, bd. 15 Noiembrie, bd. Victoriei, bd. Garii,
str. 13 Decembrie — figura 143) luand in considerare sisteme de transport public de mare
capacitate, precum tramvaiul, ce ar putea sa capete rol de ,coloana vertebrald” a sistemului de
transport public din municipiul Brasov.

De asemenea se va avea in vedere corelarea transportului public, dar si a retelei ciclabile (inclusiv
parcari pentru biciclete) cu gdrile/statile CF existente si propuse pe traseul viitorului tren
metropolitan din zona municipiului Brasov.
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Livrabilul nr.4. Studiu de trafic la nivelul municipiului Brasov
] - '
[ Dy !
.« 4 \
I Ll ” |
] /
| /!
] Iy
| =\
y { -
e d i \ 75 S
1 3\ ,.1' -
i ;.‘/“:, ’9‘,1’“4 ‘;E

B e
—-

f
'

.
o \
i . LA T ot
— : b e &
o Co e S ’/:' v »
= BN |
prengt p \ % [zvor
_ §
'—

—_—

Legenda

i Sy il

Figura 143: Fluxuri de caldtori 2030, ora de varf, AM

Analiza propunerilor de amenajare cu banda BUS a sectiunilor de acces in

6.3.1
intersectiile cu sens giratoriu pe str. 13 Decembrie

RATBV a analizat oportunitatea extinderii prioritizarii mijloacelor de transport in comun si pe alte
tronsoane decat cele din proiectul de benzi dedicate, aflat in implementare.

Luand in considerare si oportunitatea creatd de masura largirii strazii 13 Decembrie, Beneficiarul a

solicitat analiza urmdtoarei propuneri de amenajare:
Marcarea prin vopsire in culoarea rosie a primei benzi de circulatie, pe o distanta de

cca. 100 m inaintea liniei de stop la intrarea in intersectie,

Inscriptionare cu marcajul ,BUS”,

- Pentru accesele in intersectie care genereaza trafic important pentru virajul la dreapta
se poate amenaja banda a 2-a pentru transportul public (de ex. intersectia cu Str. Zaharia Stancu,
accesul dinspre Centru sau intersectia cu Str. Independentei, accesul dinspre Rulmentul),

In interiorul intersectiei vor fi aplicate reglementdrile de prioritate prevazute de

legislatia rutierd pentru toate vehiculele.
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Banda BUS amenajatd Banda BUS amenajata
pe prima banda de circulatie pe banda 2 de circulatie

In vederea fundamentdrii analizei au fost efectuate analize mai detaliate prin intermediul
microsimularilor la nivelul a trei scenarii:

- S1, fard benzi dedicate;
- S2, cu benzi dedicate;

- S3, cu benzi dedicate 100 m inaintea intersectiilor giratorii.

L3
\\ -4
-
~
¥ -
\\
G N
= J N\
~ \ \‘a
X b

Figura 144: Model microsimulare — 13 Decembrie. Captura VISSIM
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Rezultatele microsimuldrilor in cele trei scenarii analizate, se regasesc in tabelele de mai jos.

Parametri - Scenariul 1 - Fira benzi dedicate

Numarul de . Numarul
Intersectie cu str. 13 Decembrie vehicule care intérzirea mediu  Emisi CO  Emisi NOx Emisi VOC arziea  Nivel de
tranziteaz3 mediefvehicul opriri/vehic [a] L] La] edie/BUS  servicu
intersectia ul
1 Str. Independentei 6166 15.49 0.73| 5993.146| 1166.048| 1388.969 16.08( LOS_
2 Str. Camil Petrescu 5486 6.63 0.25| 4084.645 794.724|  946.656 16
3 Str. Zaharia Stancu 4162 3.03 0.1] 2632.373 512.164| 610.078 11.99
4 Str. Henri Coanda 2835 1.77 0.07| 1519.364 295.613 352.127 5.35
5 Str. Nicolae Labis 2716 2.68 0.13| 1678.924 326.658| 389.107 5
Total subretea str. 13 Decembrie (Pasaj CF - Terminal 10768 15,06 1.92 142.46
Rulmentul)

Tabelul 10: Parametrii micromodelarii in Scenariul - S1, fard benzi dedicate

Parametri - Scenariul 2 - Cu benzi dedicate
Numdrul de Numarul
vehicule care intarzrea mediu
tranziteaza medie/vehicul oprirfvehic
intersectia ul

Intersectie cu str. 13 Decembrie

Emisi CO  Emisi NOx Emisi VOC | irea
[a] [a] [q] medie/BUS

Nivel de
Serviciu

1 Str. Independentei 5194 17.94 0.86| 5460.484| 1062.412 1265.52 9.05| LOS C

2 Str. Camil Petrescu 4848 20.41 1.2 6509.186| 1266.451| 1508.567 16.49| LOS C

3 Str. Zaharia Stancu 3718 3.99 0.14 2440.895 474.909 565.701 11.39

4 Str. Henri Coanda 2534 1.32 0.05| 1309.083 254.7 303.393 5.4

5 Str. Nicolae Labis 2438 1.68 0.04| 1364.605 265.503 316.26 5.21
'Rl'jﬁleiiglr)etea str. 13 Decembrie (Pasaj CF - Terminal 9643 18.41 3,15 89.36

Tabelul 11: Parametrii micromodelarii in Scenariul — S2, cu benzi dedicate

Parametri - Scenariul 3 - Cu benzi dedicate 100 m inaintea intersectiilor
Numérul de

Num&rul

vehicule care Intarzirea mediu
tranziteaza medie/vehicul  oprirfvehic
intersectia ul

Intersectie cu str. 13 Decembrie Emisi CO  Emisi NOx Emisi VOC  Int

[a] [a] [a]

1 |str. Independentei 5588 18.57 0.97| 6207.305| 1207.716] 1438.603 237 LoscC |

2 |str. Camil Petrescu 5105 7.63 0.31] 3994.813| 777.245 925.836) 17.79

3 |str. Zaharia Stancu 3865 3.07 0.06] 2377.283] 462.533[ 550.958 11.86

4 |str. Henri Coanda 2623 14 0.06] 1369.184] 266.393) 317.322) 5.29

5 [str. Nicolae Labis 2509 1.73 0.05] 1416.795| 275.657] 328.356) 5.32)
'Rl'jﬁleiii‘r)egea str. 13 Decembrie (Pasaj CF - Terminal 10061 43.38 267

Tabelul 12: Parametrii micromodelarii in Scenariul - S3,
cu benzi dedicate 100 m inaintea intersectiilor giratorii

Ora de varf PM Parametri - Scenariul 3

- Cu benzi dedicate 100
m fnaintea
intersectiilor

Parametri -
Scenariul 1 - Fara
benzi dedicate

Parametri - Scenariul 2 -
Cu benzi dedicate

Orizont de perspectiva 2030

Parametrii
angteass intersecta. 10768 9643 10061
Intarzirea medie/vehicul 35.06 38.41 43.38
Numarul mediu opriri/vehicul 1.92 2.15 2.67
Emisii CO [q] 15908 17084 15365
Emisii NOx [g] 3095 3324 2990
Emisii VOC [g] 3687 3959 3561
Intarzirea medie/BUS 142 89 198

Tabelul 13: Parametrii globali subretelelor modelate in scenariile de analiza considerate
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Tindnd seama de analizele la nivel macroscopic, dar mai ales de cele la nivel de microsimulare
recomandam implementarea Scenariului 2 — cu benzi dedicate, deoarece se obtine cea mai buna
valoare in privinta reducerii intarzierilor medii/BUS.

Analiza s-a facut cu valori de trafic majorate pentru a evidentia variatia parametrilor rezultati.
Totodatad, ceilalti parametri se incadreaza in valori acceptabile.

Pentru reducerea timpilor de parcurs ai transportului public local se recomanda semaforizarea
trecerilor de pietoni aflate pe traseu (propuse pentru semaforizare in cadrul proiectului aferent
sistemului de management al traficului ).

Intersectiile si trecerile pentru pietoni propuse pentru semaforizare vor fi prevazute cu
echipamente care sa asigure prioritizarea transportului public local, preluarea cererii cu buton de
comanda pentru pietoni, functionare in regim adaptiv si conectarea la sistemul de management al
traficului.

Propunerea privind marcarea prin vopsire in culoarea rosie a primei benzi de circulatie, pe o
distanta de cca. 100 m inaintea liniei de stop la intrarea in intersectie nu aduce un maxim de
beneficii. Practic prin amenjarea benzilor dedicate se reduce numarul de benzi la intrarile in
intersectii. Acest lucru conduce la scaderea capacitatii de circulatie si implicit la intensificarea
propagarii cozilor de vehicule aflate in asteptare pe bratul respectiv. Astfel, in amonte
autovehiculele de transport public intdmpind dificultdti in a inainta si accesa banda dedicata,
conducand la cresterea timpilor de parcurs. in figura 145 este reprezentatd o captura din modelul
de microsimulare pentru Scenariul - S3, cu benzi dedicate 100 m inaintea intersectiilor giratorii pe
un segment mai incarcat precum cel dintre pasajul CF si str. Independentei. In aceasta figurd se
poate observa ca lungimea scurta a benzii dedicate nu descurajeaza utilizarea ei si de catre alti
utilizatori, iar BUS-ul se afld blocat in pluton, similar situatiei descrise anterior. Astfel, avand in
vedere distantele relativ scurte intre intersectiile din municipiul Brasov se recomandda amenajarea
benzilor dedicate in mod eficient, pe intreg sectorul dintre intersectii.
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Figura 145: Model microsimulare — 13 Decembrie.
Capturd VISSIM Scenariul - S3, cu benzi dedicate 100 m inaintea intersectiilor giratorii

in concluzie, pentru imbuné&tatirea conditiilor privind transportul public local, odat cu l3rgirea str.
13 Decembrie se propune amenajarea de benzi dedicate.

6.4 Imbunatatirea calititii/ extinderea retelei pietonale in zona Centrului
Istoric — Cetate

Pentru cresterea calitdtii spatiului public, confortului si sigurantei pietonilor, in zona Centrului
Istoric, cu un puternic caracter turistic, sunt prevazute urmatoarele proiecte:

= Masuri/proiecte pe termen scurt (12 luni)

= Amenajarea unui traseu pietonal spre Telecabing: reorganizarea str. Michael Weiss
ca share-space (spatiu partajat, in care accesul si viteza autovehiculelor sunt
controlate si limitate - max. 20km/h -, iar pietonii au dreptul de a utiliza intregul
spatiu al strazii - conceptul este asimilat cu cel din zona rezidentiald din Codul Rutier
romanesc) si largirea trotuarelor pe str. Castelului intre str. Michael Weiss si str.
Suisul Castelului. Prin amenajarea acestui traseu sunt fincurajate deplasdrile
pietonale catre telecabina.

= Zona intersectiei str. Apollonia Hirscher — str. Castelului (reconfigurare geometrica,
largire trotuare, Tmbundtatirea conditiilor de vizibilitate, calmarea traficului) - v.
figura 146.
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A

Figura 146: Intersectia str. Apollonia Hirscher — str. Castelului. Reconfigurare geometrica - propunere

Largirea trotuarelor pe str. Poarta Schei, in vederea fluidizarii parcursurilor
pietonale. Strada, amplasata in apropierea Colegiul National "Johannes Honterus", a
unei sinagogi, la capdtul strazii Sforii si oferind perspectiva asupra Portii Schei se
afla pe unul dintre traseele frecvent utilizate atat de locuitorii orasului, cat si de
turisti.

Reorganizarea circulatiei in intersectia str. C-tin Brancoveanu cu str. Nisipului de Jos
si str. Nisipului de Sus (reconfigurare geometrica, largire trotuare, imbunatatirea
conditiilor de vizibilitate, calmarea traficului) - v. figura 147.

Cele doua benzi existente nu sunt puse in valoare, avand in vedere ca latimile
acestora sunt relativ scazute. Totodata sunt autoturisme parcate la bordura si din
acest motiv circulatia se desfasoara pe un singur fir. Sunt multe sectoare cu trotuar
de Iatimi foarte reduse, impracticabile, siguranta pietonilor fiind compromisa.

Propunerea consta in amenajarea unei parti carosabile cu ldtimea de 4-5m,
amenajarea unor alveole pentru parcare longitudinala si asigurarea unor Iatimi de
trotuar de minim 1,5 m.
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Astfel, prin solutia propusa se pot imbundtati conditile de siguranta circulatiei:
latimi adecvate pentru trotuare, imbunatdtirea conditiilor de vizibilitate, racordare
mai buna cu strazi laterale (exemplu: str. Nisipului de Sus si str. Nisipului de Jos).

LEGENDA

Carosabil

Trotuar 1

Limita carosabil existenta
Directii de mers

Alveole parcare TR

Figura 147: Reamenajare intersectie str. C-tin Brdncoveanu - str.Nisipului de Sus si str. Nisipului de Jos.
Propunere

= Proiect pilot de restrictionare a traficului auto privat in zona istorica, pe perioada de
vara, in zilele de weekend, in functie de zonele de interes, fie pe str. Muresenilor,
fie pe str. Poarta Schei — str. Grigoras Dinicu — str. Nicolea Balcescu (partial pana in
zona Star). Oportunitatea restrictiondrii temporare a uneia dintre axe trebuie
evaluatd din punct de vedere urbanistic in cadrul PUZ Zona Centrului Istoric sau
PUG.

Restrictia nu se va aplica vehiculelor de transport public. Pentru perioada restrictiei
locurile de parcare din zona restaurantelor/cafenelelor/magazinelor pot capata alta
destinatie (de exemplu terase, zone de odihna etc.) sau chiar pot fi identificate
locuri de parcare care dupa desfiintare pot functiona permanent pe principiul unui
parklet.
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Parkiet Bratislava. Poate fi amenajat temporar Parklet Milwaukie, Oregon.
Poate fi amenajat permanet

Figura 148: Parklet. Exemplificare

= Masuri/proiecte pe termen mediu (5 ani)

= Pietonizare Piata Prefecturii — bd. Eroilor — str. Postdvarului si str. Politehnicii —
corelare cu proiectul aflat la faza DALI. Viziunea proiectantului zonei pietonale este
aceea de a crea un nou pol pietonal important aflat la capatul de nord-est al strazii
Republicii, in oglinda cu Piata Sfatului.

6.5 Infrastructura dedicata deplasarilor cu bicicleta

Reteaua propusa pentru infrastructura dedicatd deplasarilor cu bicicleta se regdseste ilustrata
grafic in figura urmatoare.
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Retea rutiera/stradala
Propuneri_ Bike
=+»=» Banda comuna Bus+Bike - propusa — Banda pentru biciclete - exislenta e Pista ds - existenta e Traseu 1 - in implementare
== Banda comuna Bus+Bike - propusa si Traseu sugerat  ss=ss Banda pentru biciclete - propusa =ssss  Pista ds - propusa — Traseu 2 - in implementare
e Banda su propusa si Traseu sugeral ==== Largira banda pentru biciclete — Pista su - existenta seees Traseu sugerat
O  Pasaj pietonal si pentru biciclete - propus

Figura 149: Retea dedicatd deplasarilor cu bicicleta. Propunere

La planificarea si proiectarea pistelor propuse, se impune adoptarea urmdtoarelor elemente
geometrice si masuri:
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= pistele pentru biciclete vor avea latimi de minim 2,50m (3,00m optim) pentru circulatia
dublu sens. Atat benzile cat si pistele pentru biciclete organizate cu sens unic vor avea
Iatimi de minim 1,5m (o latime de 1,8 m - 2,5 m sporeste confortul si siguranta).

= In cazul pistelor pentru biciclete este necesar un spatiu de sigurantd fatd de partea
carosabila de minim 1,00m.

Atat pentru strazile noi, cat si pentru cele existente, dar pentru care se recomanda introducerea
unor facilitati pentru biciclete sunt recomandate profilurile prezentate pe plansele 4, 5 si 6. Pentru
strazile existente poate aparea necesitatea unor reconfigurdri ale profilului transversal, ca de
exemplu pentru str. Iuliu Maniu (figura 150) si str. Lunga (figura 151 si figura 152). Pentru strada
Lunga au fost propuse doua variante de (re)organizare, cea din figura 152 prezentand un grad de
siguranta mai mare pentru deplasarea cu bicicleta. Solutiile trebuie insd studiate in fazele
urmatoare de proiectare.

L ]
‘ - - - - - - . . ﬁ
ik \niaiceln nimninvmw ¢
[ [ [
20m 1.0m 2.7m 3.0m 3.0m 4.0m 23m 2.0m

Trotuar Parcare Bus lane Trotuar

Figura 150: Profil transversal propus pe str. Iuliu Maniu cu banda dedicata pentru BUS si pista de biciclete
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1.0-4.0m 1.5m 3.4m 2.8m 2.8m 3.0m 1.5m 1.0-4.0m
Trotuar Shared-bus/bike Bus Trotuar

Figura 151: Profil transversal propus pe str. Lunga cu banda dedicata pentru BUS si
traseu sugerat pentru biciclete
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Trotuar Trotuar

Figura 152: Profil transversal propus pe str. Lungd cu banda dedicata pentru BUS si pista de biciclete
In plus, pentru asigurarea continuitatii traseelor pietonale si pentru biciclete au fost propuse doud

pasaje denivelate dedicate acestor moduri de transport pe directia str. Institutului — str.
Caramidariei si pe directia str. Plugarilor in intersectia VO Brasov.

De asemenea, traseele propuse au avut in vedere incurajarea deplasarilor cu bicicleta si catre
localitatile invecinate precum Sanpetru, Cristian si Ghimbav.

Se recomanda ca traseele dedicate deplasdrilor cu bicicleta sa fie mobilate cu statii de inchiriere de
biciclete si cu parcari pentru biciclete in zonele de interes.

Pe termen scurt amenajarile existente pentru biciclete necesita interventii pentru a putea fi
aduse la standarde normale din punct de vedere tehnic, legal si functional astfel incat sa fie
posibila Tncurajarea utilizarii acestui mod de transport, in conditii de siguranta. Aceste corectii pot fi
realizate in cadrul unor lucrari de intretinere si reparatii, in baza unor proiecte care sa trateze
aceste interventii in detaliu. Rezolvarea acestor trasee este vitald pentru a putea fi asigurata
interconectivitatea cu traseele nou propuse, fapt ce reiese din harta retelei de biciclete a orasului
prezentatd mai sus.

Pe termen mediu si lung se recomanda a se dezvolta reteaua ciclabild conform figurii 149 si a
profilurilor transversale de pe plansele 4, 5 si 6.

6.6 Infrastructura rutiera
Strazile din localitatile urbane se clasifica (conform Ordonantei 43/1997 privind regimul drumurilor,
art. 9) in raport cu intensitatea traficului si cu functiile pe care le indeplinesc, astfel:
a) strazi de categoria I - magistrale,
b) strazi de categoria a II-a - de legatura;
C) strazi de categoria a Ill-a - colectoare,
d) strdzi de categoria a 1V-a - de folosinta locala,.
in localit&ti, pentru anumite strizi de categoria a I-a (cu trei benzi pe sens) sau a II-a (cu doud

benzi pe sens) regasim parametri tehnici de proiectare/exploatare care nu corespund normelor
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tehnice specifice pentru astfel de categorii functionale (parcare/stationare pe carosabil, parcari
adiacente in ,,spic” ce implicda manevre din benzile curente, lipsa ,,selectarii” traficului in raport cu
tipuri de trafic ce nu ar trebui sa se suprapuna, respectiv lipsa pistelor pentru ciclisti, lipsa benzilor
dedicate transportului public, lipsa alveolelor pentru statiile de transport public etc.).

Multe din aceste situatii ar putea fi corectate/revazute si puse in acord cu principiile de incadrare
functionald dacd, spre exemplu, prevederile din normele tehnice in vigoare nu ar fi total depasite,
prea neclare in raport cu parametri tehnici de baza si neconcordante.

Este evident cd in normele romanesti actuale nu exista o corelare intre clasificarea din OG 43
(bazatd pe intensitatea traficului si cu functiile strazii) si prescriptiile tehnice asa cum sunt avute in
vedere in normele internationale.

Tinand seama de cele de mai sus, se recomanda o ierarhizare coerenta a drumurilor si strazilor,
corelatd cu functiunile acestora, cu caracteristicile traficului, dar si cu utilizarea, respectiv
accesibilitatea teritoriului.

Artere majore
- mobiitate ridicath
- nr. redus de
accese

Mobilitate
Colectoare
- echilibru intre
mobilitate g
%" accesibitate
7]
(8]
Colectoare . =
[15] Locale
c - mobiditate reduss
fS = nr. ridicat de
BOCESE

Accesibilitatea
teritoriului

Figura 153: Relatia dintre sistemul de clasificare functionala a drumurilor si accesibilitatea teritoriului, respectiv
mobilitatea populatiei. (Sursa: US Department of Transportation, Federal Highway Administration, Highway
Functional Classification Concepts, Criteria and Procedures, 2013)
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Figura 154: Exemplu de clasificare functionald a strazilor, Franta
(Sursa. https.://www.securite-routiere.gouv.fi/reglementation-liee-la-route/le-code-de-la-rue)
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Pentru mediul urban, recomandam urmatorul tip de clasificare functionald a strazilor (in special al
celor noi), clasificare ce poate fi detaliatéd si cu recomandari privind amenajarea intersectiilor/

acceselor, nivelul fuxurilor si relatia cu mediul traversat (zonificarea functionald):

Functiunea strazii Viteza

Nr. benzi/ sens
Categoria strazii

Banda/Pista de
biciclete

Trotuar

Transport public

Parcare

Restrictii vehicule
comerciale

40-50 km/h s « S . - -
Arters principal 60 km/h (zond >3 (cat. 1) Pistd separatd de Asigurd circulatia Nepermisd pe partea | Da, restricti corelate
N circulatia auto linilor principale carosabild cu zonarea functionald
nelocuitd)
Arters secundari 40-50 km/h 2-3 (cat. 1) Plstla seplarata de A.S|9ura qlmylatla Nepermisd pe Partea Da, restrictii ccm?latev
circulatia auto liniilor principale carosabild cu zonarea functionald
Amenaiare adecvats | 0% corelat cu zonarea
40 km/h 1-2 (cat. TLI) coreIaJté cu nivelul functionald si care sa Asigura circulatia Permis3, de preferat Da, restrictii corelate
. traficului auto asigure confortul liniilor principale longitudinal cu zonarea functionald
circulatiei pietonale
Amenajare adecvat Asigura circulatia PleoTlftaLIJddi:ar;ie:;r? Permis MTMA<3, 5to.
Colectoare secundara | EEEIUREINSA] 1-2 (cat. II-IIT) corelata cu nivelul Ii?\iilor de TP obt rgrea traneportului Exceptii in functie de
traficului auto u NSpOrtuldl [ onarea functionald.
public
< 750 veh/zi Permis MTMA <3, 5to.
20 - 30 km/h 1 (cat. IIT) Spatiu comun cu Da Exceptii in functie de
circulatia auto zonarea functionald.
10 - 20 km/h cat. T - IV Spatiu comun cu - |Da sau spatiu comun cu pa Permis MTMA<3,5to
circulatia auto circulatia auto Ly 5
Asigurd circulatia
— linillor de TP -
dPeEFrultﬂuxurl rlﬁicate. in anumite conditi Perngs MTMAtS3,5t0
Zons pietonal 5 knjh e bicce, canalaare 5 oar pentry
restrictie de viteza la 5 aprovizionare
km/h cu program special

Propunerile privind dezvoltarea retelei stradale porneste de la principiul ierarhizarii functionale in
vederea credrii unei trame structurate conective si accesibile (Plansa 3. Reteaua stradald de
perspectiva. Municipiul Brasov. lerarhizare functionala).

Propunerile privind categoriile strazilor s-au bazat atat pe propunerile din documentatiile de
urbanism deja elaborate, cat si pe rezultatele analizelor de capacitate a strazilor (dnexa 10.
Tabelele 1-4) si a fluxurilor de perspectiva in ipotezele privind dezvoltarile considerate.

Pentru favorizarea si incurajarea deplasarilor nemotorizate, dar si pentru dezvoltarea unei retele cu
conectivitate ridicata se recomanda interzicerea autorizarii unor areale enclavizate, fara strazi cu
acces public, pe distante mari (de ex. ansambluri rezidentiale imprejmuite si cu acces privat), care
diminueaza permeabilitatea tesuturilor urbane, descurajeazé deplasdrile nemotorizate si
incurajeaza utilizarea automobilelor.

6.6.1 Propuneri pe termen scurt (2020)

Propunerile privind reteaua stradald la nivelul anului 2020 sunt sintetizate in Plansa 4. Reteaua
stradald de perspectiva — 2020. Municipiul Brasov. Clasificare pe categorii de strazi si sumarizate in
Anexa 14. Aceasta trebuie privita in contextul functiunilor prezentate pe Plansa 3. Reteaua stradala
de perspectiva. Municipiul Brasov. Ierarhizare functionala.

= Cartierul Prund Schei

= Implementarea pe strazile/zonele cu strazi de categoria a IV a conceptului de share-
space adaptat Codului Rutier (spatiu partajat, in care accesul si Vviteza
autovehiculelor sunt controlate si limitate - max. 20km/h -, iar pietonii au dreptul de
a utiliza intregul spatiu al strazii. Oricum adesea configuratia strazii nu permite
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abordarea unor viteze nici de 20km/h, iar pietonii nu pot beneficia de trotuare.) prin
montarea de indicatoare de zona rezidentiald in primul rand pe strazile care
Jtenteaza” fluxuri de tranzit, de exemplu: str. Cibinului, Aleea Dealu Spirii/ str.
Nisipului de Sus etc. Dupd caz, pentru a marca trecerea intr-un alt tip de zong,
trecerile de pietoni sau intrarea pe strada respectiva poate fi indltata.

= Centrul Nou

Luand in considerare dezvoltarea de potential atractor/generator a zonei Centrului
Nou (deschiderea AFI), pentru imbunatatirea conditiilor de circulatie in intersectia
str. Toamnei cu str. Zizin si Calea Bucuresti s-a propus o reorganizare a circulatiei in
3 etape, astfel:

- etapa I (pe termen scurt — 12 luni): eliminarea virajului la stdnga dinspre
str. Zizinului spre Calea Bucuresti dar si a intoarcerilor de pe Calea
Bucuresti;

- etapa a II-a (pe termen mediu — 3-5 ani): simplificarea relatiilor de trafic in

intersectie cu organizarea sensurilor unice pe Calea Bucuresti (intre str.
Poienelor — str. Zizinului), bd. Saturn si str. Zizinului (intre bd. Saturn si
Calea Bucuresti).
La momentul implementdrii solutiilor din etapa a II-a va fi necesara
adaptarea solutiilor de amenajare in corelare cu instituirea sensurilor unice
pentru toate intersectiile de pe traseu, inclusiv sensurile giratorii de la
intersectiile str. Zizinului - bd. Saturn - bd. Alexandru Vlahutd si Calea
Bucuresti — str. Carpati, Calea Bucuresti — str. Poienelor.

- etapa a III-a (pe termen mediu — 5-10 ani): desfiintarea trecerilor de pietoni
de pe Calea Bucuresti si de pe str. Zizinului si amenajarea de pasaje
pietonale pe sub cele doud artere de circulatie: Calea Bucuresti, respectiv
str. Zizinului;

In cadrul livrabilului nr. 2 au fost studiate si variante cu amenajari de pasaje pentru
intersectia str. Zizinului - Calea Bucuresti — bd. 15 Noiembrie — str. Toameni, solutii
care din punct de vedere al circulatiei generau trafic suplimentar, situatie nedorita
pentru zona centrald. In plus, lungimile rampelor pasajelor creazd probleme
suplimentare intrucat acestea, in configuratia locald, constituie obstacole in zona
sectiunilor de triere (pe str. Toamnei sau pe bd. 15 Noiembrie).

= Cartierul Tractorul

La nivelul anului 2020, in acord cu dezvoltarea spatiald a teritoriului (obiective de
investitie aflate in lucru) a fost considerata dezvoltarea retelei de transport, cu
amenajarea urmatoarelor strazi colectoare de categoria a III-a, conform Plansei 4:
str. Nicolae Labis, str. I.C. Bratianu (2 benzi pe directia V-E si 1 banda pe directia E
-V) — partial de categoria a II-a, str. Ioan Popasu, str. Stefan Baciu si strazi locale
de categoria a III-a: str. Manole Diamandi, str. Ioan Ursu (partial), str. Emanuel
Bernfeld (partial). De asemenea s-a considerat ca str. 13 Decembrie este amenajatd
ca strada de categoria I pe sectorul cuprins intre pasajul CF si str. Henri Coanda
(nord).

Prin amenajarea acestor sectoare stradale noi se obtine cresterea densitatii retelei
de transport.
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6.6.2

Propuneri pe termen mediu si lung (2030)

Propunerile privind reteaua stradald la nivelul anului 2030 sunt sintetizate in Plansa 5. Reteaua
stradald de perspectiva — 2030. Municipiul Brasov. Clasificare pe categorii de strazi si sumarizate in
Anexa 14. Aceasta trebuie privita in contextul functiunilor prezentate pe Plansa 3.

= Sporirea capacitatii de circulatie pe componente ale tramei principale existente, precum:

largirea la 4 benzi a strazilor: str. Institutului cu legatura catre Aeroportul International
Brasov Ghimbav - cu amenajarea unui nod rutier la intersectia cu Varianta de Ocolire
Brasov; str. Prunului;

largirea la 4 benzi a str. Narciselor si asigurarea subtraversarii Variantei de Ocolire
Brasov cu conexiune la reteaua rutierd a localitatii Sanpetru. In plus str. Narciselor
poate deveni o ruta alternativa pentru cei care utilizeaza bicicleta pe relatia Sanpetru —
Brasov.

In cadrul proiectului de I&rgire a strazii Narciselor la 4 benzi, pentru sensul giratoriu str.
Harmanului/ RAT se propune:

0 amenajarea unei insule separatoare pe bratul str. Narciselor;
0 amenajarea unei treceri pentru pietoni pe bratul str. Narciselor;

o racordarea str. Narciselor la raza exterioara a cadii inelare.

EEN o snimiseioksioh s BN

20m & 18m &  35m 3.0m 3.5m 35m | &| 18m & 20m
Trotuar © - - © Trotuar

Figura 157: Profil transversal pentru str. Narciselor. Propunere

= Dezvoltarea retelei majore, urmarindu-se sporirea conectivitatii acesteia prin legaturi noi
intre cartiere, atat de tip radial, cat si inelar:

pasajul de traversare a CF in zona str. Institutului — Calea Fagarasului;

pasajul peste CF in zona Minerva ce asigura o noua conexiune intre Cartierul Astra si
Varianta de Ocolire Brasov;

pe partea de Nord a orasului, fragmentata atat de CF, cat si de alte obstacole, se
propune conturarea unui semi-inel: spre Est prin prelungirea str. N. Labis - strada de
categoria a II-a — axa est-vest a viitorului cartier Rulmentul; spre Vest, continuarea str.
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I.C. Brdtianu cu pasaj peste CF si aparitia unei colectoare de categoria a II-a ce face
legatura cu strazile radiale Bd. Grivitei, Calea Feldioarei, str. Plugarilor, str. Lanii si pana
la str. Institutului;

- extinderea strazii Cucului in zona de Vest;
- legatura intre str. Caramidariei si Calea Poienii, printr-o strada de categoria a III-a.
= Dezvoltarea unor axe structurante pentru cartiere:

- dezvoltarea tramei majore in Cartierul Bartolomeu Nord, in concordanta cu dezvoltarea
imobiliara accentuata, dar si pentru deservirea noilor functiuni — Spitalul Regional,
Centrul de Afaceri;

- Largirea drumului industrial din zona Roman si deschiderea acestuia circulatie publice
ca axa a unei zone economice restructurate, dar si ca legatura rapida a Carterelor Astra
si Noua-Darste.

= Dezvoltarea unei retelei stradale locale, cu strazi de categoria a Ill-a in cartierele
Bartolomeu Nord, Harmanului.

= Dezvoltarea retelei stradale in cartierul Stupini, inclusiv reamenajari ale profilului
transversal cu trotuare (si scurgere pluviald) pe str. Fagurului, Albinelor, str. Dulgherului
etc.

= Cartierul Prund Schei

In ceea ce priveste infrastructura rutierd, propunerile prevdd repartajdri ale spatiului
carosabil actual in vederea incurajarii si protejarii modurilor de deplasare blande, dar si noi
legaturi sau functionalizarea unora existente, dar slab dezvoltate. Propunerile se subscriu
conceptului de ierarhizare a retelei stradale, prezentat anterior, si se bazeaza si pe analizele
strazilor din punct de vedere al raportului debit-capacitate.

= Reorganizarea circulatiei pe str. Muresenilor si str. Gh. Baritiu: 1banda/sens si
amenajarea de benzi pentru biciclete pe ambele sensuri, (re)amenajdri treceri de
pietoni, reinfiintare statie de autobuz Piata Sfatului.

= Crearea unei trame stradale coerente (cu un sistem de strazi colectoare secundare
de categoria a III-a si locale de categoria a III-a si a IV-a care sa permitd un trafic
sigur, dar si accesibil masinilor de interventie) in zona nedezvoltata inca a cartierului
Prund — Schei dinspre Calea Poienii, unde au aparut sporadic cateva locuinte
individuale sau chiar colective.

Pentru a nu incuraja calatoriile de tranzit auto catre zona istorica, pe trama locald
de categoria a IV-a, dar pentru asigurarea deplasarilor pietonale se propun legaturi
pietonale intre strazile existente si cele dezvoltate inspre Calea Poienii.

Nu se vor asigura locuri de parcare pentru rezidenti sau pentru vizitatori decat in
afara partii carosabile si fara afectarea circulatiilor pietonale.
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In acest context se propune modernizarea strézii Coltul Putinarilor pe sectorul
dinspre Calea Poienii ca strada colectoare secundard, de categoria a III-a (cu doua
benzi de circulatie de 3,00m si trotuare de min.1,5m), cu un punct de intoarcere
spre Calea Poienii la capatul estic.

Pentru asigurarea traseelor pietonale se propune conexiunea sectoarelor actuale ale
strazii printr-o strada cu caracter pietonal (v. Plansa 5 si figura 156).

- . -
1.5m I 1.5m
Trotuar Trotuar

Figura 158: Profil transversal pentru colectoare secundara — categoria a III-a. Prund Schei. Propunere

= De asemenea se propune ca odatd cu elaborarea PUZ-urilor si a viitorului PUG sa se
identifice si pe directia nord sud, eventual paralel cu Calea Poienii o strada
colectoare secundara (de categoria a III-a, cu doua benzi de circulatie de 3,00 m si
trotuare de min. 1,5m) care sa preia eventualele fluxuri determinate de viitoarele
dezvoltari.

= Cartierul Centrul Nou

= Sporirea capacitatii de circulatie pe componente ale tramei principale existente,
precum:

- amenajarea ca strada de categoria I a str. Harmanului sector cuprins intre
str. M. Kogalniceanu si bd. Garii;

- largirea la 4 benzi a strdzii N. Titulescu pe sectorul cuprins intre str.
Castanilor si str. Diminetii. Largirea la 3 benzi (2 benzi spre str. Diminetii si 1
banda spre Calea Bucuresti) pe sectorul cuprins intre str. Diminetii si Calea
Bucuresti. Se recomanda si ldrgirea pe cat posibil a trotuarelor pe aceasta
strada.

- asigurarea unei legaturi locale intre str. Harmanului si str. Branduselor pe
teritoriul viitoarei dezvoltari.

= Pentru imbunatdtirea conditiilor de circulatie in intersectia str. Toamnei cu str. Zizin
si Calea Bucuresti se propun urmatoarele etape, in continuarea propunerii pe
termen scurt :
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- etapa a II-a (pe termen mediu — 3-5 ani). simplificarea relatiilor de trafic in

intersectie cu (re)organizarea sensurilor unice pe Calea Bucuresti (intre str.
Poienelor — str. Zizinului), bd. Saturn si str. Zizinului (intre bd. Saturn si
Calea Bucuresti) — figura 159.
La momentul implementdrii solutiilor din etapa a II-a va fi necesara
adaptarea solutiilor de amenajare in corelare cu instituirea sensurilor unice
pentru toate intersectile de pe traseu, inclusiv sensurile giratorii de la
intersectiile str. Zizinului - bd. Saturn - bd. Alexandru Vlahutd si Calea
Bucuresti — str. Carpati, Calea Bucuresti — str. Poienelor.

- etapa a III-a (pe termen mediu — 5-10 ani): desfiintarea trecerilor de pietoni
de pe Calea Bucuresti si de pe str. Zizinului si amenajarea de pasaje
pietonale pe sub cele doud artere de circulatie: Calea Bucuresti, respectiv
str. Zizinului;
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Figura 159: Schemd reorganizarea circulatiei pe Calea Bucuresti si bd. Saturn. Propunere
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= Cartierul Tractorul

= Sporirea capacitatii de circulatie pe componente ale tramei principale existente,
precum:

- continuarea amenajarii ca stradda de categoria I a str. 13 Decembrie pe
sectorul cuprins intre str. Henri Coanda si str. Vasile Goldis;

- amenajarea ca strada de categoria a II-a a str. 13 Decembrie pe sectorul
cuprins intre str. Vasile Goldis si nod VO Brasov;

= Dezvoltarea retelei majore, urmdrindu-se sporirea conectivitatii acesteia prin
legaturi noi intre cartiere, atat de tip radial, cat si inelar:

- pasajul de acces in cartierul Tractorul — Coresi, care leaga bd. Garii cu str.
Tudor Arghezi — proiect pentru care deja s-a elaborat studiul de fezabilitate;

- pe directia pasajului Coresi se propune asigurarea legdturii cartierului
Tractorul cu zona Narciselor printr-o strada de categoria a II-a;

= Dezvoltarea unor axe structurante pentru cartiere:

- str. 1 Decembrie 1918: strada de categoria a II-a; prelungire pana in zona
de Nord, reprezentand axa Sud-Nord a teritoriului delimitat de linia de cale
ferata (Vest si Sud), Str. 13 Decembrie si Varianta de Ocolire a Municipiului
Brasov (Nord);

- Str. Camil Petrescu — integral, strada de categoria a II-a;

= Dezvoltarea unei retelei stradale locale, cu strazi de a IlI-a in cartierul Tractorul.

6.6.3 Propuneri pe termen lung (2040)

Propunerile privind reteaua stradald la nivelul anului 2040 sunt sintetizate in Plansa 6. Reteaua
stradald de perspectivd — 2040. Municipiul Brasov. Clasificare pe categorii de strazi si sumarizate in
Anexa 14. Aceasta trebuie privita in contextul functiunilor prezentate pe Plansa 3.

= Dezvoltarea axei Cartierului Stupini, respectiv largire la 4 benzi str. Barsei si str. Plugarilor
intre semi-inelul propus anterior si str. Barsei;

= Conexiune noua intre str. Lanii si str. Institutului — strada categoria a III-a;

= Largire la 4 benzi colectoare principald periferica pe nord si vest in cartierul Tractorul,
conectare cu retea Sanpetru si str. 13 Decembrie;

= Legatura noua intre Cartierul Tratorul VIII si Stupini Nord, in lungul CF si traversare la nivel
— strada de categoria a Ill-a;

= Extinderea retelei pietonale in cartierul Stupini prin amenajarea de trotuare pe strazile
(existente si noi) din cartier;

= Conexiune str. Cucului — str. Bazaltului - Calea Cristianului;
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= Completare retea zona Harmanului — Sanpetru;
= Completare retea locala Est — Zizin;

= Dezvoltare retea stradald in Poiana Mare (Poiana Brasov).

6.6.4 Propuneri de extindere a Sistemului de management al traficului

Ca urmare a analizelor efectuate, au fost stabilite 38 intersectii (dintre care 16 intersectii noi) si 22
treceri de pietoni pentru a fi introduse in Sistemul de management al traficului, astfel incat sa
functionalizeze axele de circulatie aldturi de intersectiile si trecerile pentru pietoni semaforizate
existente si de cele propuse deja in cadrul SF-ului de Management de trafic. Acestea vor contribui
la:

= prioritizarea transportului public local;

= sporirea sigurantei utilizatorilor vulnerabili;

= traversarea pietonala in siguranta in dreptul unitatilor de invatamant;

= asigurarea accesului controlat in intersectii in care nu pot fi asigurate conditii minime de
vizibilitate;

= functionarea intersectiilor si trecerilor pentru pietoni in sistem de coordonare a

semaforizarii.

Intersectiile/trecerile de pietoni propuse in sistemul de management al traficului au fost
centralizate in Anexa 13 si marcate grafic pe Plansa 3.

6.6.5 Propuneri privind siguranta circulatiei

Pentru sporirea sigurantei circulatiei se prevad o serie de propuneri cu caracter general si
aplicabilitate imediata sau pe termen scurt:

= Amenajarea benzilor dedicate pe inelul central, separate fizic de benzile curente, va
conduce la diminuarea numarului benzilor de circulatie si ingustarea acestora si, implicit la
scdderea vitezelor instantanee.

De asemenea propunerea de semaforizare a intersectiei Bd. Grivitei — Bd. Mihail
Kogdlniceanu va avea ca efect calmarea traficului, cresterea sigurantei circulatiei si
optimizarea impletirii fluxurilor de pe str. Mihail Kogalniceanu cu cele de pe bd. Grivitei.

In functie de conditile de teren, pentru delimitarea benzilor dedicate se recomands
amplasarea unor dispozitive fizice de separare a traficului. De asemenea, pentru separarea
fizica intre fluxurile de circulatie provenite din Bd. 15 Noiembrie si str. Mihail Kogalniceanu
(incluzénd bd. Grivitei) se recomanda montarea unor dispozitive de separare a celor doud
fluxuri pe tronsonul dintre sensul giratoriu (bd. 15 Noiembrie — Iuliu Maniu — str. Mihail
Kogdlniceanu) si proiectia limitei de proprietate a AFI Mall dinspre str. Zizinului.
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Toate masurile de mai sus conduc la un efect de calmare a traficului si de segregare a
traficului pe moduri de transport, deci la sporirea conditiilor de securitate rutiera.

« La etapele urmatoare de proiectare, in urma analizelor/inspectiilor in teren si a
masuratorilor de trafic efectuate se vor lua in considerare lucrari de drum pentru amenajari
minore (insule de dirijare/separatoare/refugii) sau corectii locale ale unor racorduri la
bordura (daca se va considera necesar) la solicitarea sau cu acordul administratorului
drumului si Comisiei Tehnice de Circulatie.

= Pentru sporirea sigurantei circulatiei pietonilor, o masurd eficientd de a impiedica
stationarea autovehiculelor in proximitatea trecerilor pentru pietoni o reprezinta
reconfigurarea geometrica a trotuarului/platformei in dreptul trecerii pentru pietoni si
montarea de bolarzi sau alte dispozitive antiparcare. Solutia se poate adopta in cazul in
care pe artera respectiva se parcheaza la bordurd si se pot amenaja astfel alveole pentru
parcari amenajate. Aceastda mdsura presupune micsorarea latimii carosabile in zona trecerii
pentru pietoni avand ca efect: (1) reducerea distantei de traversare a pietonilor; (2)
sporirea considerabild a distantei de vizibilitate a pietonilor fatd de autoturismele aflate in
deplasare catre trecerea pentru pietoni; (3) descurajarea stationdrilor neregulamentare a
vehiculelor intre parcarea regulamentara si trecerea pentru pietoni si/sau intersectie dupa
caz (se recomanda amenajarea alveolelor pentru parcare la minim 7m fata de trecerea
pentru pietoni, in functie de conditiile locale, pentru obtinerea unei bune vizibilitdti a
pietonilor); (4) crearea unei suprafete suplimentare de asteptare (la capetele trecerii pentru
pietoni) fara afectarea sectiunii curente a trotuarului respectiv (benefica in special in
amplasamentele trecerilor pentru pietoni semaforizate).

g =

fli=

Tnainte Dupd
Figura 160: Exemplificare reconfigurare geometrica in zona trecerilor de pietoni dintr-o intersectie.
Sursa: https://nacto.org/publication/urban-street-design-guide/intersection-design-elements/crosswalks-and-
crossings/conventional-crosswalks,

In zona trecerilor pentru pietoni, trotuarele vor fi amenajate corespunzétor prin lucrdri de
amenajare la racordarea trotuarului cu suprafata carosabila, in vederea asigurarii conditiilor
prevazute in ,Normativul pentru adaptarea cladirilor civile si spatiului urban la nevoile
individuale ale persoanelor cu handicap, indicativ NP051-2012".
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Pentru asigurarea vizibilitatii pietonilor aflati in zona trecerii pentru pietoni, precum si
pentru a fimpiedica stationarea autovehiculelor pe trecerea pentru pietoni si in apropierea
acesteia, se pot prevedea platforme pietonale asa cum se poate observa in figurile
urmatoare.

o
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\ ——
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Figura 161: Exemplificare privind asigurarea vizibilitatii la apropierea de o trecere pentru pietoni
pentru situatiile fard si respectiv cu platforma pietonald

= Pentru zonele cu trafic pietonal si de vehicule intens, in care copiii reprezinta o pondere
importanta din participantii la trafic (vecindtatea scolilor, gradinitelor, creselor, locurilor de
joacd amenajate) se recomanda completarea trecerilor pentru pietoni cu ansamblu
antiderapant (conform SR 1848-7/2015) care se aplica pe partea carosabila sub forma de
covor de culoare rosie continand umpluturi dure (granit, bazalt, bauxita etc.) cu scopul de a
reduce considerabil spatiul de franare. Masura se va completa cu parapete pietonal pentru
separarea fizica dintre trotuar si carosabil si canalizarea fluxurilor pietonale cdtre aceste
treceri pentru pietoni si masuri sporite de presemnalizare (exemplu: aplicarea pe carosabil
a unor preformate ,atentie copii”, butoni retroreflectorizanti, etc).

= Tluminarea corespunzdtoare a trecerilor de pietoni si a traseelor pietonale reprezintd o
masura esentiala pentru asigurarea conditiilor de siguranta circulatiei pe timpul noptii.
In cazul trecerilor pentru pietoni se va asigura un iluminat care sa ofere o luminanta sporita
in plan vertical pe toata suprafata acesteia. Astfel, se vor monta Iampi cu LED specializate
pentru iluminatul trecerilor pentru pietoni ce se vor amplasa inainte de liniile de stop ale
trecerii pentru fiecare sens de mers. Se va evita amplasarea aparatelor de iluminat
deasupra trecerii pentru pietoni, pentru ca in astfel de cazuri asupra pietonului se creeaza
conuri de umbra.
De asemenea se va prevedea dotarea trecerilor pentru pietoni cu indicatoare de circulatie
retroiluminate cu sursa de lumina LED, reprezentand Fig G1 — Trecere pentru pietoni
(conform SR1848). Corpurile de iluminat ce vor fi luate in considerare sunt acelea care au
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sistem optic cu LED, ceea ce le conferd performante superioare din punct de vedere al
vizibilitatii, fiabilitatii si duratei de viatd. Pentru zonele izolate unde nu sunt disponibile
surse de energie electrica se vor utiliza surse alternative regenerabile (panouri solare cu
acumulatori).

= Bordurile mai inalte de 7 cm si dispozitivele pentru scurgerea apelor reprezinta obstacole ce
pot pune in pericol biciclistii, daca ating bordura cu pedala, respectiv dacd ajung cu roata
intr-un casiu sau rigold. Pentru siguranta deplasarilor cu bicicleta, cu ocazia unor lucrari de
reconfigurare geometrica, modernizare, reparatii sau reabilitare, bordurile vor fi coborate la
o ndltime de maxim 5 cm, daca sunt in proximitatea unei benzi pentru biciclete sau a unei
piste pentru biciclete. De asemenea toate elementele din vecindtatea traseului pentru
biciclete vor fi adaptate astfel incat sa nu puna in pericol utilizatorii (geigere, rigole, casiuri,
borduri, imprejmuiri, stalpi, dulapuri si firide pentru retele de utilitdti etc.).

7{&_

\

bordura max. 5 cm \

bordura max. 5 cm 4

Figura 162: Exemplificare privind indltimea liberd a bordurii de delimitare in cazul unei piste pentru biciclete.
Sursa: ,,Ghid metodologic de reglementare a proiectarii, executiel, utilizarii si mentenantei lucrarilor de
Infrastructura pentru biciclete — MDRAPFE 2016”

6.6.6 Propuneri suplimentare rezultate in urma analizelor

Ca urmare a analizelor asupra rapoartelor debit-capacitate au rezultat cateva propuneri
suplimentare:

= Amenajarea unei subtraversdri a CF la str. Lunga sau, in pereche cu o subtraversare pe
relatia str. De Mijloc — str. Borzesti;

- In functie de ritmul de dezvoltare a zonei Est-Zizin, dar si a localitétilor limitrofe din zona de
est a Brasovului e posibil sa fie necesara largirea pasajului Zizin la 4 benzi;

= (Re)organizari ale circulatiei prin largire la doua benzi a anumitor strazi colectoare: str.
Agriselor, str. Morii;
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Tindnd seama de anumite propuneri din documentatiile de urbanism existente a fost studiat
impactul a doua tuneluri in apropierea zonei centrale a municipiului Brasov:

Tunel Graft intre Biblioteca Judeteana si Maternitate

Constructia unui tunel intre Biblioteca Judeteana si Maternitate degreveaza partial str.
Muresenilor/str. G. Baritiu, dar fluxurile de vehicule atrase sunt relativ mici. Totusi, ampriza
din zona accesului la Maternitate este redusa si nu asigura spatiul necesar amenajarii unei
intersectii corespunzatoare. De aceea, in fazele de proiectare, se recomanda o atentie
sporitd pentru amenajarea intersectiilor de la capetele tunelului — din zona terminalului
Sirul Livezii si din zona accesului la Maternitate.

Tunel pe sub Tampa intre str. Nicolae Balcescu si str. Tampa

Constructia unui tunel intre str. Nicolae Balcescu si str. Tampa degreveaza traficul de pe
str. C-tin Dobrogeanu Gherea, si partial de pe inelul central, atragand chiar fluxuri
suplimentare pe care le distribuie din zona de sud, sud-est a orasului inspre centru si chiar
mai spre nord. In situatia amenajdrii C&ii Bucuresti/bd. Saturn cu sensuri unice
extremitatea estica a zonei centrale vechi va fi traversata de fluxuri mai ridicate. (v. figura
163).

In functie de evolutiile viitoare, se poate lua in calcul, pe viitor, restudierea unei astfel de
propuneri, desi in situatia in care trama traditionald din centru ramane destul de saturatd
aceastd solutie va accentua problemele deja existente.

ot e s \ / &

Figura 163: Redistribuirea fluxurilor de trafic, ora de vérf PM 2040. Scenariul 2 cu Pasaj Témpa vs Scenariul 2
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6.7 Alte propuneri

Avand in vedere ponderea ridicatd a mijloacelor de transport de tip taxi incadrate in norme de
poluare inferioare si totodata, tinand seama de masurile de ameliorare a calitatii aerului propuse in
cadrul Planului integrat de calitate a aerului in scopul reducerii poludrii si incadrarii concentratiilor
de poluanti in limitele stabilite de Legea nr.104/2011 privind calitatea aerului inconjurator si de
prevederile Legii nr. 37/2018 privind promovarea transportului ecologic, se propune realizarea unui
plan de inlocuire partiald a parcului de autovehicule de tip taxi existent la nivelul Municipiului
Brasov cu cel putin 100 vehicule nepoluante—electrice, pana la finele anului 2021.

6.8 Analiza conditiilor de circulatie

6.8.1 Analiza pe termen scurt (2020)

In ceea ce priveste perioada de analiz& pe termen scurt, au fost considerate modificiri ale modului
de desfasurare a circulatiei generate de finalizarea lucrarilor pentru o serie de obiective
reprezentate de ansambluri de locuinte colective, spatii comerciale si birouri. Darea in functiune a
obiectivelor genereaza cresterea cererii de transport.

Propunerile privind reteaua stradald la nivelul anului 2020 sunt sintetizate in Plansa 4. Reteaua
stradald de perspectiva — 2020. Municijpiul Brasov. Clasificare pe categorii de strazi. Aceasta
trebuie privita in contextul functiunilor prezentate pe Plansa 3. Reteaua stradald de perspectiva.
Municipiul Brasov. Ierarhizare functionala.

La acest orizont de timp au fost studiate trei scenarii:

= Scenariul de baza — SO0:
- retea actuald (2019) si
- matricea cererii corespunzdtoare anului 2020;

= Scenariul 1 —2020:
- retea 2020 (propuneri descrise in paragraful 6.6.1)
- matricea cererii corespunzatoare anului 2020.

= Scenariul 2 — 2020:

- retea 2020 (propuneri descrise in paragraful 6.6.1) si cu viraj de stanga de pe str.
Zizinului la intersectia str. Toamnei — Calea Bucuresti — bd. 15 Noiembrie — str.
Zizinului;

- matricea cererii corespunzatoare anului 2020.

in figurile de mai jos sunt prezentate planurile de fluxuri aferente scenariilor 1 si 2.
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Figura 165: Fluxuri de trafic — Municipiul Brasov, ora de vérf PM 2020. Scenariul 1
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Figura 167: Fluxuri de trafic — Municipiul Brasov, ora de vérf PM 2020. Scenariul 2

Rapoartele debit capacitate pentru scenariile 1 si 2 se regasesc in Anexa 10 — tabelele 1-4.
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La nivelul anului 2020, modificarile retelei stradale, nu au un impact major asupra rutelor de trafic,
in schimb reorganizarea circulatiei in intersectia Calea Bucuresti — Bd. 15. Noiembrie — str.
Toamnei — str. Zizin induce rerutarea unor fluxuri de trafic in zona Centrului Nou. In ceea ce
priveste impactul Scenariului 1 comparativ cu Scenariul 2, acesta poate fi evaluat grafic prin
redistribuirea fluxurilor de trafic in Scenariul 1 fatd de Scenariul 2, acestea sunt reprezentate in
figura urmatoare. Astfel, interzicerea virajului de stdnga de pe str. Zizinului la intersectia str.
Toamnei — Calea Bucuresti — bd. 15 Noiembrie — str. Zizinului, precum si interzicerea virajului de
intoarcere de pe Calea Bucuresti au impact direct asupra fluxurilor de trafic de pe inelul central,
sporind valoarea acestora cu cca 10%. Fluxurile astfel rerutate ajung apoi in zona str. N. Titulescu
pe traseul str. Iuliu Maniu — str. Carpatilor, sau Bd. 15 Noiembrie — str. Petru Rares.

e P

Figura 168: Redistribuirea fluxurilor de trafic, ora de varf PM 2020. Scenariul 1 vs Scenariul 2

6.8.2 Analiza pe termen mediu (2030)

Propunerile privind reteaua stradald la nivelul anului 2030 sunt sintetizate in Plansa 5. Reteaua
stradald de perspectiva — 2030. Municijpiul Brasov. Clasificare pe categorii de strazi. Aceasta
trebuie privita in contextul functiunilor prezentate pe Plansa 3.

La acest orizont de timp au fost studiate trei scenarii:
= Scenariul de baza:

- retea 2020, cu benzi dedicate transportului public pe urmdatoarele strazi: Calea
Bucuresti, str. Toamnej, str. M. Kogalniceanu, bd. Victoriej, str. Iuliuv Maniu, str. N,
Iorga, str. Lunga, Calea Fagarasului, bd. Eroilor, bd. 15 Noiembrie, precum si pe str. 13
Decembrie — pe toata lungimea sectorului de categoria Isi cu Centura Cristian.
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- matricea cererii corespunzatoare anului 2030;
= Scenariul 1 —2030:

- retea 2030 (propuneri descrise in paragraful 6.6.2), cu benzi dedicate transportului
public pe urmatoarele strazi: Calea Bucuresti, str. Toamneij, str. M. Kogalniceanu, bd.
Victoriei, str. Iuliu Maniu, str. N. Torga, str. Lunga, Calea Fagarasului, bd. Eroilor, bd. 15
Noiembrie, precum si pe str. 13 Decembrie — pe toata lungimea sectorului de categoria
Isi cu Centura Cristian.

- matricea cererii corespunzatoare anului 2030.
= Scenariul 2 - 2030:

- retea 2030 (propuneri descrise in paragraful 6.6.2 si Scenariul 1 - 2030) si urmatoarele
reorganizdri ale circulatiei rutiere, respectiv amenajarea cu sens unic a strazilor Calea
Bucuresti, bd. Saturn si str. Zizinului, astfel:

o Calea Bucuresti — sens unic din centru spre Sud — 4 benzi de circulatie; benzi
dedicate de transport public pe ambele sensuri;

o Bd. Saturn — sens unic, spre nord, pe sectorul de la intersectia cu str. Minerva
pana la intersectia cu str. Zizinului - 3 benzi de circulatie cu contrasens dedicat
pentru transportul public;

0 Str. Zizinului — sens unic dinspre bd. Saturn spre str. Toamnei; 4 benzi de
circulatie cu contrasens dedicat pentru transportul public.

o Pentru toate arterele au fost considerate permise virajele de stanga spre si
dinspre reteaua locala.

- matricea cererii corespunzatoare anului 2030.

In figurile de mai jos sunt prezentate planurile de fluxuri aferente scenariilor 1 si 2, iar in Anexa 11
detalii de fluxuri in intersectii si pentru trecerile la nivel cu calea ferata.
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Figura 170: Fluxuri de trafic — Municipiul Brasov, ora de varf PM 2030, Scenariul 1
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Figura 171: Fluxuri de trafic — Municipiul Brasov, ora de vérf AM 2030, Scenariul 2

Figura 172: Fluxuri de trafic — Municipiul Brasov, ora de varf PM 2030, Scenariul 2
Rapoartele debit capacitate pentru scenariile 1 si 2 se regasesc in Anexa 10 — tabelele 1-4.

Pentru orizontului 2030 este propusd dezvoltarea retelei stradale majore si densificarea retelei
secundare la nivelul intregului municipiu. Astfel impactul noilor componente nu se mai limiteaza
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doar la zona centrald, ci afecteaza rute de lunga distanta la nivelul orasului, redistribuindu-le pe
traseele nou propuse.

Din figura urmatoare se poate observa ca traseele arterelor principale si secundare (Calea
Bucuresti, str. Zizinului str. Harmanului, str. 13 Decembrie, Calea Fdgarasului) sunt partial
degrevate de fluxuri de trafic ce sunt preluate de noile colectoare principale ce sporesc
conectivitatea retelei stradale.
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Figura 174: Redistribuirea fluxurilor de trafic, ora de varf PM 2030. Scenariul 2 vs Scenariul 1

Se disting astfel urmatoarele zone cu impact major:
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- Legatura Centrului Nou cu zona Tractorul Coresi prin pasajul CF de la gara — acest
pasaj preia fluxuri importante atat de pe 13 Decembrie céat si de pe str. Harmanului in
relatia orasului cu zona situata la nord de CF;

- Str. Narciselor — degreveaza rutele spre Sanpetru deservite anterior de 13 Decembrie;

- Semi-inelul est-vest intre str. Narciselor si str. Institutului ce conecteaza cartierele Triaj-
Harman, Tractorului si Bartolomeu Nord ofera o alternativd de comunicare intre
cartiere, suplimentara axei Zaharia Stancu, Independentei, Buzesti, Calea Fagarasului,
atat in relatia cu locurile de munca situate in vestul orasului, dar si in relatie cu polul
Coresi.

- Pe partea de sud a retelei continuarea str. Carpatilor printr-o strdpungere a zonei
Roman ofera o alternativda mai rapida de acces a cartierului Noua-Dérste cdtre zona
centrald, diminuand fluxurile de pe Calea Bucuresti. De asemenea pe zona de sud a
municipiului str. Zizinului este “ajutata” de noua legatura intre str. Timisul Sec si str.
Minerva, oferind o noud poartd de acces orasului.

- In ceea ce priveste zona centrald, inchiderea Bd. Eroilor intre Modarom si Star,
reruteaza relatii pe directia Centru Vechi — Bartolomeu, partial fluxuri de pe str. De
Mijloc fiind preluate de relatia str. Agriselor — str. A.I.Cuza — str. Avram Iancu.

in plus fatda de Scenariul 1, Scenariul 2 testeaza implementarea unor sensuri unice majore la
nivelul municipiului Brasov. Diferenta de impact intre cele doua scenarii, asa cum se poate observa
in figura de mai sus se manifesta prin rerutarea fluxurilor de trafic intre zona Poienelor si zona
intersectiei Bd. Grivitei cu str. Aurel Vlaicu, ca urmare a fluxurilor ce se reruteaza de pe inelul
central pe inelul secundar. De asemenea circulatia in sens unic pe de o parte simplificd si
fluidizeaza circulatia intersectii, in special in intersectia Calea Bucuresti — Bd. 15. Noiembrie — str.
Toamnei — str. Zizinului, marind viteza medie de traversare a retelei, dar in acelasi timp lungeste
parcursurile vehiculelor.

6.8.2.1 Analiza zonei Prund Schei

Pe baza datelor furnizate de Primaria Brasov, evolutia traficului a fost estimatd luand in calcul
conservarea tipologiei de locuire a zonei Prund Schei, respectiv o dezvoltare de locuinte individuale
si colective mici conform PUG 2011 (subzone functionale Lla si L2a cu parcele de 300 mp).
Fluxurile simulate corespund ipotezei de dezvoltare de maxim 2750 apartamente noi pe versantul
nordic si de 300 apartamente noi, pe zona de vale si versant sudic, pana in 2040, precum si o
motorizare medie de 450 autoturisme/1000 locuitori.

Particularitatile geografice ale cartierului Prund Schei determina caracterul preponderent local al
tramei stradale, cu capacitate de circulatie redusd, dar care consolideazad identitatea zonei. Mai
mult, strazile colectoare sunt putine, au capacitate de circulatie relativ redusa, dar si conectivitate
limitatd cu restul orasului. Acestea sunt utilizate atat de fluxurile locale, generate de cartier, cat si
de fluxurile atrase de functiunile de interes general localizate la limita cu centrul istoric (spitale,
licee, facultiti, obiective turistice etc.). In contextul dat strazile colectoare nu mai pot beneficia pe
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viitor de sporiri ale capacitdtii de circulatie, iar in zona centrului istoric acestea sunt deja foarte
solicitate.

Pe de altd parte, desi zona de nord a cartierului este deservitda de Calea Poienii, aceasta este
principalul drum de acces cétre Poiana Brasov atat la nivel local, cat si din teritoriu. In plus, exist3
anumite perioade din an cand Calea Poienii este foarte intens utilizatd in scop turistic. Astfel,
fluxurile generate de dezvoltdrile adiacente Caii Poienii nu trebuie sa conduca la saturarea acestei
artere.

In acest context, la nivelul anului 2030, pentru care au fost considerate aproximativ 1800
apartamente noi pe versantul Nordic si 150 pe zona de vale si versantul sudic, precum si o
motorizare medie de 450 autoturisme/1000 locuitori, au fost evidentiate atingeri si depasiri de
capacitate pe strazile locale de categoria a IV-a sau inferioare acestora cu latimi chiar si sub 2,5m,
declivitatii accentuate, sinuozitati, vizibilitate redusa (ca de exemplu: str. G-ral Traian Mosoiu, Al.
Dealu Spirii, str. Piatra Mare, str. Cetinii, str. Dupa Iniste, str. Nisipului de Jos, Podul lui Grid — v.
Anexa 10.1), atingerea unui nivel de cca. 80% din capacitate pe str. Muresenilor si peste 90% pe
str. Poarta Schei. De asemenea, conditii de circulatie similare se vor inregistra si pe alte strazi cu
capacitate foarte redusa de circulatie si fara posibilitdti de largire/sporire a capacitatii, precum: str.
Nisipului de Sus, str. Coltul Putinarilor, str. Macin etc. Un nivel acceptabil al conditiilor de circulatie
ramane pe Calea Poienii, totusi limitata de capacitatea strazii Sirul Livezii, cu o rezerva de
capacitate pe sensul spre centru de cca. 335 vehicule/h de varf, reprezentand 45% din capacitatea
de circulatie de pe acest sens.

Pe de alta parte dezvoltarea imobiliara consideratd, conform ipotezelor pentru 2040, conduce la
accentuarea congestiondrii strazilor din zona istorica.

Astfel, pe baza analizei conditilor de circulatie se recomandad limitarea densificdrii zonei
considerate, prin regulamentul de urbanism.

6.8.2.2 Analize de detaliu

in vederea fundament&rii propunerii din Scenariul 2, respectiv de reorganizare a circulatiei cu
sensuri unice pe Calea Bucuresti si bd. Saturn au fost efectuate analize mai detaliate prin
intermediul microsimuldrilor la nivelul a doua subretele si anume:

= Subreteaua 1 care include intersectiile de pe Calea Bucuresti — bd. Saturn si Inelul Central;
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Figura 175: Model microsimulare — Subreteaua 1 (Calea Bucuresti — bd. Saturn — Inel Central).
Model 2030. Capturd VISSIM

= Subreteaua 2 corespunzatoare inelului II, formatd din bd. Saturn (partial) — bd. Alexandru
Vlahutd — bd. Garii — str. Aurel Vlaicu care include intersectiile: bd. Al. Vlahutd — str.
Branduselor, str. Harmanului - bd. Al. Vlahutd, bd. Victoriei — bd. Garii, str. 13 Decembrie —
bd. Garii, str. Aurel Vlaicu — bd. Grivitei.
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Figura 176: Model microsimulare — Subreteaua 2
(bd. Saturn — bd. Alexandru Viahutd — bd. Garii — str. Aurel Viaicu). Model 2030. Captura VISSIM

Pentru ambele subretele s-a considerat implementat proiectul cu benzi dedicate.

Rezultatele microsimularilor pentru Subreteaua 1, in cele doua scenarii analizate, se regasesc in
tabelele 10 si 11, iar pentru Subreteaua 2 in tabelele 12 si 13.

Parametri - Scenariul 1 - Fara sensuri unice

Intersectie Numdrul de vehicule

intarzirea Viteza Numérul mediu  Emisii CO  Emisii NOx Emisii VOC  Nivel de

G2 U medie/vehicul medie/vehicul opriri/vehicul [a] [a] serviciu

intersectia

1 |Calea Bucuresti - Str. Zizinului 7700 62 3 17893 3481
2 [Str. Toamnei - Str.Harmanului 4800 30 1 5600 1089 1298
3 |Bd. Victoriei - Str. M. Kogalniceanu 4300 8 1 2900 564 672
4 [Str. M. Kogalniceanu - Bd. Grivitei (semaforizata) 4917 56 2 8685 1690 2013] D |
5 [Str. M. Kogalniceanu - Bd. 15 Noiembrie 5100 39 2 9049 1761 2097
6 |Str. 13 Decembrie - Bd. Grivitei 5500 53 3 10039 1953 2327
7 |Calea Bucuresti - Str.Carpati 5800 45 4 12612 2454 2923
8 [Calea Bucuresti - Str.Uranus 5100 32 2 5717 1112 1325
9 |Calea Bucuresti - Str.Saturn 5700 7 1 3668 714 850
10 [Str. Zizinului - Viahuta 5100 32 1 7239 1409 1678 D
'cr;);c]iLaslubretea 1: Calea Bucuresti — bd. Saturn — Inel 29974 154 15 7 83402 16227 19330

Tabelul 14: Parametrii micromodelarii Subretelei 1 in Scenariul 1, férd sensuri unice

Parametri - Scenariul 2 - Cu sensuri unice

Intersectie Numarul de vehicule

intarzirea Viteza Numarul mediu  Emisii CO  Emisii NOx Emisii VOC  Nivel de

I UETHICER medie/vehicul medie/vehicul opriri/vehicul [a] [a] serviciu

intersectia

1 [Calea Bucuresti - Str. Zizinului 8100 1 5075 988

2 |Str. Toamnei - Str.Harmanului 4800 20 1 4194 816 972 “
3 |Bd. Victoriei - Str. M. Kogalniceanu 4200 8 1 2424 472 562

4 _|Str. M. Kogalniceanu - Bd. Grivitei (semaforizata) 5400 50 2 9210 1792 2134 D |

5 |Str. M. Kogalniceanu - Bd. 15 Noiembrie 5900 5 2 2978 579 690

6 |Str. 13 Decembrie - Bd. Grivitei 5900 39 4 10410 2025 2412 D

7 |Calea Bucuresti - Str.Carpati 4850 29 1 6706 1305 1554 C

8 |Calea Bucuresti - Str.Uranus 5900 35 1 6966 1355 1614 C

9 |Calea Bucuresti - Str.Saturn 5600 5 1 3200 622 742 | A
10 |Str. Zizinului - Viahuta 5400 55 2 10582 2059 2453 D
zg;iL;ubretea 1: Calea Bucuresti — bd. Saturn — Inel 30897 88 23 4 61745 12013 14309

Tabelul 15: Parametrii micromodeldrii Subretelei 1 in Scenariul 2, cu sensuri unice
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Parametri - Scenariul 1 - Fira sensuri unice

Numdrul de vehicule
care tranziteaza
intersectia

Intersectie Viteza

intarzirea
medie/vehicul medie/vehicul

opriri/vehicul

[a]

Numarul mediu  Emisii CO  Emisii NOx Emisii VOC

[a]

Propuneri de solutii privind reorganizarea circulatiei si dezvoltarea retelei stradale

Nivel de
serviciu

1 |Str. Branduselor - Bd. Al. Viahuta 4000 33 1 4935 960 1144]  Cc |
2 |Str. Harmanului - Bd. Al. Vlahuta 6800 10 2 5535 1077 1283

3 |Bd. Victoriei - Bd. Garii 4600 4 1 2730 531 633

4 [Str. 13 Decembrie - Bd. Gari 5300 5 1 3388 659 785

5 [ Str. A. Viaicu - Bd. Grivitei 6200 8 1 4556 886 1056
Total subretea 2: bd. Saturn — bd. Alexandru Viahutd
_ bd. Grii— str. Aurel Viaicu 21598 42 32 2.5 21144 4113 4901

Tabelul 16: Parametrii micromodeldrii Subretelei 2 in Scenariul 1, fard sensuri unice

Parametri - Scenariul 2 - Cu sensuri unice

Numarul de vehicule

Intersectie Intarzirea Viteza

GRS W TR medie/vehicul medie/vehicul

intersectia opriri/vehicul

Numarul mediu  Emisii CO

[a]

Emisii NOx Emisii VOC

[a]

Nivel de
[a] serviciu

1 [Str. Branduselor - Bd. Al Viahuta 4200 26 1 4400 855 1019
2 |Str. Harmanului - Bd. Al. Viahuta 7100 18 1 8183 1592 1897

3 |Bd. Victoriei - Bd. Gari 4800 4 1 2841 553 658

4 [Str. 13 Decembrie - Bd. Gari 5600 7 1 3986 776 924

5 [ Str. A. Viaicu - Bd. Grivitei 6200 8 1 4298 836 996
Total subretea 2: bd. Saturn — bd. Alexandru Viahutd
ol @i — <y, Al Ve 21639 66 27 4 23708 4612 5494

Tabelul 17: Parametrii micromodeldrii Subretelei 2 in Scenariul 2, cu sensuri unice

Subreteaua 2: bd. Saturn - bd.

Sl e C L feliei et Alexandru Vlahuta — bd. Garii — str.

Ora de varf PM Saturn — Inel Central

Orizont de perspectivd 2030 Aurel Vlaicu
Scenariul 1 Scenariul 2 Scenariul 1 Scenariul 2
Parametri Fara sensuri unice  Cu sensuri unice Fara sensuri unice Cu sensuri unice

Numarul de vehicule care 29974 30897 21598 21639
tranziteazad intersectia

intarzirea medie/vehicul 154 88 42 66
Viteza medie/vehicul 15 23 32 27
Numarul mediu opriri/vehicul 7 4 2.5 4
Emisii CO [g] 91527 65132 21144 23708
Emisii NOx [g] 17808 12672 4113 4612
Emisii VOC [g] 21213 15094 4901 5494
CO2 (tone) 4.46 3.70 2.24 2.41

Tabelul 18: Parametrii globali ai subretelelor modelate in scenariile de analiza considerate

Tindnd seama de analizele de la nivel macro, dar si de cele la nivel de detaliu recomandam
implementarea Scenariului 2 — cu sensuri unice deoarece conduce la:

= Degrevarea de trafic a inelului central (Centrul Nou);

- Imbun&ttirea conditiilor de circulatie in intersecti;

= Facilitarea amenajdrii benzilor dedicate pentru transportul public;
= Reducerea numarului punctelor de conflict in intersectii;

= Cresterea capacitatii de circulatie;

= Reducerea intarzierilor medii/vehicul;
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= Cresterea vitezei medii de deplasare;
= Scdderea numarului de opriri la intersectii.

in plus, la nivelul celor mai dense zone din oras, se observd c& la nivelul total al celor doud
subretele emisiile de CO, Nox, VOC sunt cu 21% mai scazute in Scenariul 2 — cu sensuri unice
decat in Scenariul 1 — fara sensuri unice, iar pentru emisiile de CO2 se obtine o reducere de 9% in
Scenariul 2 — cu sensuri unice fata de Scenariul 1 — fara sensuri unice.

Pentru reducerea timpilor de parcurs ai transportului public local se recomanda semaforizarea
trecerilor de pietoni aflate pe traseu, pentru a putea fi posibila prioritizarea acestor vehicule. De
asemenea semaforizarea acestor treceri pentru pietoni se impune si pentru sporirea sigurantei
pietonilor. Pe langa intersectiile si trecerile pentru pietoni propuse pentru semaforizare in cadrul
proiectului aferent sistemului de management al traficului se recomandda semaforizarea
urmatoarelor locatii:

= bd. Saturn — str. Minerva;

= bd. Saturn - statie BUS Cometei;

= bd. Saturn - statie BUS Gemenii;

= OCPI

= Bd. Alexandru Vlahuta - Statie BUS Panait Cerna;
= Bd. Alexandru Vlahuta - Str. Rozelor;

= Bd. Garii - Sala Sporturilor;

= Bd. Garii - Statie BUS Garii.

Intersectiile si trecerile pentru pietoni propuse pentru semaforizare vor fi prevazute cu
echipamente care sa asigure prioritizarea transportului public local, preluarea cererii cu buton de
comanda pentru pietoni, functionare in regim adaptiv si conectarea la sistemul de management al
traficului.

in contextul propunerii de organizare cu sensuri unice si interzicerii virajului stdnga pe relatia str.
Zizinului — Calea Bucuresti se recomanda realizarea unor corectii geometrice precum dezafectarea
actualei insule centrale pentru a permite realizarea unor parcursuri directe.

6.8.3 Analiza pe termen lung (2040)
in acord cu ipotezele de estimare a traficului de perspectivd prezentate anterior, au fost analizate
conditiile de desfasurare a circulatiei la nivelul anului 2040.

Propunerile privind reteaua stradald la nivelul anului 2040 sunt sintetizate in Plansa 6. Reteaua
stradald de perspectiva — 2030. Municipiul Brasov. Clasificare pe categorif de strazi. Aceasta
trebuie privitd in contextul functiunilor prezentate pe Plansa 3.

La acest orizont de timp au fost studiate trei scenarii:

= Scenariul de baza:
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retea 2030, cu benzi dedicate transportului public pe urmdétoarele strazi: Calea
Bucuresti, str. Toamnej, str. M. Kogalniceanu, bd. Victoriej, str. Iuliv Maniu, str. N,
Iorga, str. Lunga, Calea Fagarasului, bd. Eroilor, bd. 15 Noiembrie, precum si pe str. 13
Decembrie — pe toata lungimea sectorului de categoria I si cu Autostrada Brasov —
Bacau.

matricea cererii corespunzatoare anului 2040;

= Scenariul 1 — 2040:

retea 2040 (propuneri descrise in paragraful 6.6.3), cu benzi dedicate transportului
public pe urmdatoarele strazi: Calea Bucuresti str. Toamnej, str. M. Kogalniceanu, bd.
Victoriei, str. Iuliu Maniu, str. N. Torga, str. Lunga, Calea Fagarasului, bd. Eroilor, bd. 15
Noiembrie, precum si pe str. 13 Decembrie — pe toata lungimea sectorului de categoria
Isi cu Autostrada Brasov — Bacau.

matricea cererii corespunzatoare anului 2040.

= Scenariul 2 — 2040:

retea 2040 (propuneri descrise in paragraful 6.6.3 si Scenariul 1 - 2040) si urmatoarele
reorganizari ale circulatiei rutiere, respectiv amenajarea cu sens unic a strazilor Calea
Bucuresti, bd. Saturn si str. Zizinului, astfel:

o Calea Bucuresti — sens unic din centru spre Sud — 4 benzi de circulatie; benzi
dedicate de transport public pe ambele sensuri;

o Bd. Saturn — sens unic, spre nord, pe sectorul de la intersectia cu str. Minerva
pana la intersectia cu str. Zizinului - 3 benzi de circulatie cu contrasens dedicat
pentru transportul public;

0 Str. Zizin — sens unic dinspre bd. Saturn spre str. Toamnei; 4 benzi de circulatie
cu contrasens dedicat pentru transportul public.

o Pentru toate arterele au fost considerate permise virajele de stanga spre si
dinspre reteaua locala.

matricea cererii corespunzatoare anului 2040.

in figurile de mai jos sunt prezentate planurile de fluxuri aferente scenariilor 1 si 2.
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Figura 177: Fluxuri de trafic — Municipiul Brasov, ora de varf AM 2040. Scenariul 1
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Figura 178: Fluxuri de trafic — Municipiul Brasov, ora de varf PM 2040. Scenariul 1
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Figura 179: Fluxuri de trafic — Municipiul Brasov, ora de vérf AM 2040. Scenariul 2
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Figura 180: Fluxuri de trafic — Municipiul Brasov, ora de varf PM 2040. Scenariul 2

La orizontul 2040, completarea retelei stradale pe zona perifericd a municipiului redistribuie
fluxurile de trafic intre colectoarele principale si secundare nou propuse si reteaua propusa la
2030. Astfel la acest orizont, cartierul Stupini este considerat suficient dezvoltat, iar axa Plugarilor
— Barsei devine directia principala de legatura cu orasul, degrevand partial Calea Feldioarei. De
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asemenea in cartierele Bartolomeu Nord si Bartolomeu — zona Cucului sau in zona Est-Zizin,
proiectele propuse atrag fluxuri de trafic de pe reteaua existentda demostrandu-si astfel utilitatea.
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Figura 181: Redistribuirea fluxurilor de trafic, ora de vérf PM 2040. Scenariul 1 vs Scenariul de bazd

6.8.4 Beneficii ale scenariilor analizate

in acord cu viziunea de dezvoltare a mobilititii la nivelul anului 2030 trasatd in Planul de Mobilitate
Urband Durabild, masurile si proiectele propuse in cadrul acestui studiu vizeaza imbunatatirea
calitatii vietii in arealul de studiu, prin prioritizarea transportului nemotorizat, imbunatatirea

accesibilitatii pentru toate categoriile de utilizatori, reducerea impactului asupra mediului.
Maximizarea efectelor proiectelor si masurilor propuse este datda de functionarea integrata a
acestora, intrucat reprezinta actiuni complementare, care presupun interactiunea intre modurile de
transport care definesc sistemul de transport din Municipiul Brasov. In acest context, s-a realizat o
analiza a beneficiilor asociate functionarii integrate a solutiilor propuse.

Efectele generate de desfasurarea activitatilor de transport asupra mediului urban sunt diverse si
cuprinzatoare. Acestea sunt influentate de lungimea parcursului autovehiculelor si de viteza medie

de deplasare a acestora.
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Figura 182: Parcursuri total vehicule (veh-km) la nivelul retelei municipiului Brasov
pe diferite scenarii si orizonturi de timp

Timpul de calatorie inainte si dupd implementarea solutiilor din studiu a fost cuantificat la nivelul
intregii retele modelate, pentru fiecare scenariu, prin intermediul parametrului veh-ora. Se observa
ca desi parcursul exprimat in veh-km creste usor in Scenariul 2 fata de Scenariul de baza - SO si
fatd de Scenariul 1, parametrul veh-ora scade, ceea ce inseamnd o reducere a timpului de
caldtorie pe ansamblul retelei modelate.

Parcurs total vehicule la nivelul retelei mun. Brasov
10000
&
? 9000 il
-
$ 8000 M
7000
6000
5000 =
4000 2AM
3000 OPM
2000 =
1000
0
% 8I 3I aI 8I GI GI
& & 8§ 8 B R
& & 8 & & &

Figura 183: Parcursuri total vehicule (veh-ora) la nivelul retelei municipiului Brasov
pe diferite scenarii si orizonturi de timp
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In fapt aceastd economie de timp deriva, la nivelul retelei, dintr-o crestere in medie a vitezei de
deplasare de la 31,8 km/h in Scenariul de baz& — SO la 33,5 km/h in Scenariul 2. In plus, pentru
anul 2030, la nivelul zonei celei mai dense a orasului, cartierul Astra, dar si pe inelul central, viteza
medie pe retea sporeste de la 15 km in scenariul fard sensuri unice la 23 km in scenariul cu
sensuri unice.

6.8.4.1 Impactul asupra calitatii aerului

Potrivit unui raport al Agentiei Europene de Mediu?, substantele din atmosfera urband care ridica
probleme privind calitatea aerului pe termen scurt sunt dioxidul de azot, particulele materiale
aflate in suspensie si ozonul. Totodata, monoxidul de carbon apare printre substantele emise de
vehicule.

Cantitatea de emisii specifica fiecarui factor de emisie, deversata in atmosfera de autovehiculele
aflate in circulatie, variaza in functie de caracteristicile parcului de autovehicule (capacitate
cilidrica, vechime, norma de depoluare, tipul de combustibil utilizat), viteza medie de deplasare,
volumul si structura fluxurilor de trafic. Pentru calculul acestor indicatori a fost aplicatéa o metoda
integrata, care tine seama de ecuatiile de variatie a cantitatilor de emisii, elaborate in cadrul
proiectului CORINAIR (Agentia Europeana de Mediu).

Astfel, tinand cont de particularitatile parcului de autovehicule si de caracteristicile fluxurilor de
trafic (categoriile vehiculelor din compunerea acestora, viteza medie de deplasare etc. — rezultate
din modelul de transport) au fost calculate cantitatile de emisii la nivelul intregii retele, la nivelul
orelor de varf de trafic 2019, 2020, 2030 si 2040 atat in scenariile de baza, cat si in scenariul "Cu
proiect". Rezultatele pentru fiecare factor de emisie analizat sunt prezentate in tabelele urmatoare.

Cantitatea de emisii [kg]

Factor de emisie  gjtyatia existents 2019 -  Situatia existents 2019 -

NO2 98,41 104,14
PM 4,15 4,3
HC 42,89 44,1
co 363,18 374,74

Tabelul 19: Emisii de substante poluante, ora de varf, 2019

2 European Environment Agency — EEA, Strategia AEM 2009-2013, Programul de lucru multianual, 2009.
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Actualizarea studiului de trafic aferent municipiului Brasov

Cantitatea de emisii [kg]

Situatia existenta 2019 -

Situatia existenta 2019 -

AM PM
NO2 103,19 109,62
PM 4,4 4,55
HC 45,87 46,76
co 390,69 400,41

Propuneri de solutii privind reorganizarea circulatiei si dezvoltarea retelei stradale

Tabelul 20: Emisii de substante poluante, ora de varf, 2019. Ipoteza fard Varianta de Ocolire Brasov

Se observa cd la nivelul anului 2020 se obtin reduceri ale factorilor de emisie in Scenariul 2

comparativ cu Scenariul de baza (pe retea 2019).

Factor de emisie

Cantitatea de emisii [kg]

Scenariul de

Scenariul "Cu

Scenariul "Cu

baza S0 proiect" S1 proiect” S2
NO2 103,68 103,85 103,69
PM 4,40 441 4,39
HC 45,47 45,54 45,45
co 385,45 385,93 385,24

Tabelul 21: Emisii de substante poluante, ora de varf, 2020 — AM

Factor de emisie

Cantitatea de emisii [kg]

Scenariul de

Scenariul "Cu

Scenariul "Cu

baza S0 proiect" S1 proiect” S2
NO2 107,50 107,63 107,48
PM 4,53 4,53 4,52
HC 46,79 46,85 46,76
co 397,96 398,37 397,70

Tabelul 22: Emisii de substante poluante, ora de varf, 2020 — PM

Se observa cd la nivelul anului 2030 se obtin reduceri ale factorilor de emisie in ambele scenarii
propuse comparativ Scenariul de baza (pe retea 2020), in Scenariul S1, reducerile fiind mai

accentuate.
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Factor de emisie

Municipiul Brasov.
Actualizarea studiului de trafic aferent municipiului Brasov

Livrabilul nr.4. Studiu de trafic la nivelul municipiului Brasov

Scenariul de

Cantitatea de emisii [kg]

Scenariul "Cu

Scenariul "Cu

baza S0 proiect" S1 proiect” S2
NO2 118,32 114,93 115,15
PM 5,32 5,12 514
HC 57,16 54,28 54,04
Cco 486,18 460,04 457,82
Tabelul 23: Emisii de substante poluante, ora de varf, 2030 — AM

Factor de emisie

Scenariul de

Cantitatea de emisii [kg]

Scenariul "Cu

Scenariul "Cu

baza S0 proiect" S1 proiect” S2
NO2 128,51 124,28 124,58
PM 5,79 5,53 5,54
HC 62,18 58,65 58,35
co 529,9 498,37 495,7
Tabelul 24: Emisii de substante poluante, ora de varf, 2030 — PM

Propuneri de solutii privind reorganizarea circulatiei si dezvoltarea retelei stradale

Se observa ca la nivelul anului 2040 se obtin reduceri ale factorilor de emisie in ambele scenarii
propuse comparativ Scenariul de baza (pe retea 2030), in Scenariul S1, reducerile fiind mai
accentuate pentru anumiti poluanti.

Factor de emisie

Scenariul de

Cantitatea de emisii [kg]

Scenariul "Cu

Scenariul "Cu

baza S0 proiect" S1 proiect” S2
NO2 134,77 133,41 133,72
PM 5,99 5,94 5,94
HC 64,27 63,91 63,64
(€0) 546,35 543,19 540,45

Tabelul 25: Emisii de substante poluante, ora de varf, 2040 — AM

Factor de emisie

Scenariul de

Cantitatea de emisii [kg]

Scenariul "Cu

Scenariul "Cu

baza S0 proiect" S1 proiect” S2
NO2 149,17 147,46 147,89
PM 6,65 6,61 6,63
HC 71,18 70,84 70,62
co 606,14 602,93 600,80

Tabelul 26: Emisii de substante poluante, ora de varf, 2040 — PM
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Municipiul Brasov.
Actualizarea studiului de trafic aferent municipiului Brasov

Livrabilul nr.4. Studiu de trafic la nivelul municipiului Brasov Propuneri de solutii privind reorganizarea circulatiei si dezvoltarea retelei stradale

6.8.4.2 Impactul din punct de vedere a gazelor cu efect de sera

Schimbarile climatice reprezintd una dintre cele mai mari provocari ale omenirii in anii urmatori,
cresterea temperaturilor, topirea ghetarilor, secetele si inundatiile din ce in ce mai frecvente sunt
toate semne ca schimbarile climatice se petrec cu adevdrat. Riscurile pentru intreaga planeta si
pentru generatiile viitoare sunt enorme, astfel ca trebuie a se actiona urgent. Modelarea
fenomenelor climatice si a impactului economic al schimbadrilor climatice reprezinta preocupadri de
interes major la nivel mondial. Problema centrald a evaludrii impactului tuturor sectoarelor de
activitate asupra schimbarilor climatice este cuantificarea realistd a pretului carbonului. Efectele
transporturilor care influenteaza schimbdrile climatice si incdlzirea globald sunt, in principal,
cauzate de emisiile de gaze cu efect de sera, dintre care cel mai important este dioxidul de carbon
(COy).

Cantitatea de CO, echivalent deversatd in atmosfera de autovehiculele aflate in circulatie variaza in
functie de caracteristicile parcului de autovehicule (capacitate cilidrica, vechime, norma de
depoluare, tipul de combustibil utilizat), viteza medie de deplasare, volumul si structura fluxurilor
de trafic. Pentru calculul acestor indicatori a fost aplicata o metoda integratd, care tine seama de
ecuatiile de variatie a emisiilor elaborate in cadrul proiectului CORINAIR (Agentia Europeana de
Mediu). Cantitatile de gaze cu efect de sera (GES) calculate la nivelul intregii retele din zona
Municipiului Brasov pe baza modelului de calcul publicat in Anexa 6a,b - Ghid de evaluare JASPERS
(Transport), Instrument pentru Calcularea Emisiilor de Gaze cu Efect de Sera din Sectorul
Transporturilor a Documentului cadru de implementare a dezvoltarii urbane durabile pentru orele
de varf de trafic 2019, 2020, 2030, 2040 atat in scenariile de baza, cat si in scenariile "Cu proiect"
sunt centralizate in tabelele urmatoare.

Cantitatea de GES [tone]

Situatia existenta 2019 - AM  Situatia existenta 2019 - PM

40,39 43,14

Tabelul 27: Emisii de Gaze cu efect de serd, ora de varf, 2019

Cantitatea de GES [tone]

Situatia existenta 2019 - AM  Situatia existenta 2019 - PM

41,61 44,28

Tabelul 28: Emisii de Gaze cu efect de serd, ora de varf, 2019,
Ipoteza fard Varianta de Ocolire Brasov

In anul 2020, redistribuirea fluxurilor de trafic la nivelul retelei din zona de analizd genereazd o
usoara reducere a gazelor cu efect de sera fata de scenariul de baza (reteaua 2019) cu 0,07% in
scenariul S1 si 0,22% in scenariul S2, la ora de varf de dimineata si cu 0,12% in scenariul S1 si
0,25% in scenariul S2, la ora de varf de dupa-amiaza.
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Municipiul Brasov.
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Livrabilul nr.4. Studiu de trafic la nivelul municipiului Brasov Propuneri de solutii privind reorganizarea circulatiei si dezvoltarea retelei stradale

Cantitatea de GES [tone]

Scenariul de bazs Scenariul ;:(l:u proiect” Scenariul ;gu proiect”

41,71 41,68 41,62
Tabelul 29: Emisii de GES, ora de varf, 2020 — AM

Cantitatea de GES [tone]

Scenariul de bazs Scenariul "Cu proiect Scenariul "Cu proiect

43,21 43,16 43,10
Tabelul 30: Emisii de GES, ora de varf, 2020 — PM

in anul 2030, redistribuirea fluxurilor de trafic la nivelul retelei din zona de analiza genereaza o
reducere a gazelor cu efect de sera fata de scenariul de baza (reteaua 2020) cu 5,78% in scenariul
S1 si 5,32% in scenariul S2, la ora de varf de dimineata si cu 5,91% in scenariul S1 si 5,40% in

scenariul S2, la ora de varf de dupa-amiaza.
Cantitatea de GES [tone]

Scenariul de baza Scenariul "Cu proiect” Scenariul "Cu proiect"
S0 S1 S2

34,75 32,74 32,90
Tabelul 31: Emisii de GES, ora de varf, 2030 — AM

Cantitatea de GES [tone]

Scenariul de baza Scenariul "Cu proiect” Scenariul "Cu proiect"
SO S1 S2

37,76 35,53 35,72
Tabelul 32: Emisii de GES, ora de varf, 2030 — PM

In anul 2040, redistribuirea fluxurilor de trafic la nivelul retelei din zona de analizd genereaza o
reducere a gazelor cu efect de sera fata de scenariul de baza (reteaua 2030) cu 2,59% in scenariul
S1 si 2,11% in scenariul S2, la ora de varf de dimineata si cu 2,98% in scenariul S1 si 2,59% in

scenariul S2, la ora de varf de dupa-amiaza.
Cantitatea de GES [tone]

Scenariul de baza S0 Scenariul "Cu proiect" S1 | Scenariul "Cu proiect” S2

39,34 38,32 38,51
Tabelul 33: Emisii de GES, ora de varf, 2040 — AM

Cantitatea de GES [tone]

Scenariul de baza S0 Scenariul "Cu proiect" S1  Scenariul "Cu proiect" S2

43,61 42,31 42,48

Tabelul 34: Emisii de GES, ora de varf, 2040 — PM
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Municipiul Brasov.

Actualizarea studiului de trafic aferent municipiului Brasov

Livrabilul nr.4. Studiu de trafic la nivelul municipiului BrasovAnexa 1 — Proiecte/ Mdasuri incluse in Planul de actiune pentru reducerea si gestionarea

Anexa 1 — Proiecte/ Masuri incluse in Planul de actiune pentru
reducerea si gestionarea zgomotului 2018-2023

Cod
masura
Plan
Cod Integrat
Numar Actiuni pe care autori_tatile_ competen_t_e inte_ntioneaza sa Perioada de proiect _de
actiune le intreprinda in urmatorii 5 ani, implementare PMUD - Calitate a
inclusiv masuri de pastrare a zonelor linistite Planul de Aeruluiin
actiune  Municipiul
Brasov
2018-
2020
Achizitionarea de mijloace de
Transport in comun transport public "ecologice"

51 electric - inlocuire (autobuze electrice, autobuze hibrid 2016-2020 Masura
autobuze cu autobuze sau troleibuze) 1.1.1
electrice Se vor achizitiona intre 50 si 100 de

mijloace de transport public
Traseu 1: UAT Brasov, Str. Poienelor
Amenajare piste de — Str. Mine!‘vei — Str. C_rinul_ui_— Str.
L Harmanului — Gara — Victoriei — M. .
b!dcllstl_- reducerea Kogalniceanu Partial

S-2 n|veIqu_| de zgomot _ Traseu 2: UAT Brasov, zona La 2018-2022 MB2 Masura
pentru intervalul martie- I o . 1.1.9
octombrie epure pletonal Racad_au Str. V.

Alecsandri — Str. Carpatilor —
Poienelor
Realizarea unui sistem de control al
traficului centralizat, care sa includa
detectarea vehiculelor, sistem UTC
adaptiv, sistem de prioritate pentru ™6
autobuze, sistem CCTV pentru
Implementarea unui monitorizare, controlul si invocarea
sistem de fluidizare a planurilor strategice si tactice de

S-3 traficului tip unda verde | gestionare a traficului 2016-2020
pe arterele unde s-au - ——
inregistrat depasiri Masu_rl de acordare a prlo_rltatl_l pentru

benzile de autobuz (benzi dedicate:

Bd. Saturn/ Str. Zizinului (intre Saturn Masura
si 15 Noiembrie)/ Inelul interior/ Bd. RT1 1.1.20
Alexandru Vlahuta/ Str. Harmanului/ o
Str. Iuliu Maniu/ Str. Nicolae Iorga/

Bd. 15 Noiembrie/ Bd. Eroilor)
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Livrabilul nr.4.

Municipiul Brasov.

Actualizarea studiului de trafic aferent municipiului Brasov

Studiu de trafic la nivelul municipiului BrasovAnexa 1 — Proiecte/ Masuri incluse in Planul de actiune pentru reducerea si gestionarea

Cod
masura
Plan
pr((:)ci)gct Integrat
Numar Actiuni pe care autorl_tatlle_ competen_t_e |nte_nt|oneaza sale Perioada de PMUD - _de
" intreprinda in urmatorii 5 ani, . Calitate a
actiune . . A S implementare Planul gl
inclusiv masuri de pastrare a zonelor linistite de Aerului in
" Municipiul
actiune
Brasov
2018-
2020
Conectarea ariilor majore de teren cu reteaua de trasee pentru Partial
L-1 biciclete, De exemplu, centrul orasului / statia de tren / 2016-2020 MB2 Masura
universitatea / spitalul (25km), 2021-2030 119
OPTIUNEA A:
Statii de inchiriere de biciclete cu
andocare (21 de statii, cu cate 25 de
biciclete fiecare), plus un vehicul
Extinderea sistemului de pentru colectare/livrare biciclete, 2016-2020
L-2 inchiriere de biciclete 2021-2030 MB3
existent in oras OPTIUNEA B:
Chiosc pentru inchirierea bicicletelor
(cu asistent)
(17 chioscuri, cu cate 50 de biciclete
fiecare)
- Cresterea suprafetelor zonelor
pietonale
- Cresterea densitatii retelei de
trasee pentru biciclete
- Cresterea procentului de vehicule
de transport public cu acces pentru
. . persoanele cu dizabilitati
Furnizarea unui numar de A
. - . - Cresterea accesibilitatii pentru
noi rute pietonale, printre ietoni (calitatea suprafetei, treceri si
L-3 care: Universal, Modarom, P P ! 2021-2030 MB1
- . obstacole)
statia Tractor Poienelor, " .
. - Cresterea ponderii deplasarilor cu
Calea Bucuresti - ; .
alte mijloace in afara autoturismelor
- Sporirea interactiunii cu grupurile
excluse din punct de vedere social
- Cresterea nivelului de constientizare
cu privire la modurile alternative de
transport,
- Minimizarea ambuteiajelor
Amenajarea _dg §patu de 1. Proiect de parcare publica
parcare publica in afara b < imativ 420 | .
carosabilului, cu scopul de U terana cu .apr_oAX|mat|v ocur, .
a elibera s a’tiul in Centrul Civic si in zona Partial
L-4 - pat g Parc Titulescu 2021-2030 CP1 Masura
strazii pentru alte utilizari, . "
cum ar fi benzi pentru 2. Proiect de. parcare subterana cu 5 1,1,10
. 300 de locuri, la Biblioteca Judeteana
autobuz, trotuare/piste
L Brasov
pentru biciclete etc, 7
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Livrabilul nr.4.

Numar

actiune

Municipiul Brasov.

Actualizarea studiului de trafic aferent municipiului Brasov

Studiu de trafic la nivelul municipiului BrasovAnexa 1 — Proiecte/ Masuri incluse in Planul de actiune pentru reducerea si gestionarea

Actiuni pe care autoritatile competente intentioneaza sa le
intreprinda in urmatorii 5 ani,
inclusiv masuri de pastrare a zonelor linistite

Cod
proiect
PMUD -
Planul
de
actiune

Perioada de
implementare

Cod
masura
Plan
Integrat
de
Calitate a
Aerului in
Municipiul
Brasov
2018-
2020

Amenajarea de zone de
parcare controlate (CPZ)
pilot in zona centrala si Zona pilot se va concentra asupra Partial
L5 analizarea posibilitatii de orasului vechi, de la Liceul Sportiv in 2016-2020 P2 Masura
incheiere a unui contract partea de sud, la unele sectiuni ale 2021-2030 1112
de parteneriat public-privat | Strazii Nicolae Iorga la nord e
pentru controlul si
gestionarea acestora
- Sensul giratoriu Str.
Muresenilor/Bd. Eroilor
- Sens giratoriu Bd. 15
Noiembrie/Str. Zizinului/Calea
Bucuresti/Strada Toamnei
- Sens giratoriu Bd. Garii/Bd.
. N Victoriei/Gara Sens giratoriu Bd.
_Imbunatﬁtlrea capacitatii Garii/Str. 13 Decembrie/Str. Aurel
L6 !ntersect!!lor, per_1tru Viaicu 2016-2020 ™I
intersectiile cu nivel redus | S . . . . 2021-2030
de serviciu >ens glra_torlu Str. Stadionului/Sos.
! Cristianului/Str. Lunga
- Sens giratoriu Calea Bucuresti/Str.
Lacurilor
- Sens giratoriu de acces Calea
Bucuresti/Selgros si Macro Mall
- Sens giratoriu Calea Bucuresti/Str.
Poienelor
- Modernizarea celor 17 + 7
intersectii si treceri pentru pietoni cu
lampi cu LED-uri,
- Crearea unui centru de control al
Realizarea unui sistem de traficului si instalarea unui sistem
control al traficului centralizat de control al traficului:
centralizat, care sa includa | - Coordonare adaptiva a traficului
detectarea vehiculelor, UTC [109 noduri de semnal]
sistem UTC adaptiv, sistem | - Semnal de prioritate pentru
L7 de prioritate pentru transportul public prin UTC (legatura 2016-2020 ™6
autobuze, sistem CCTV cu sistemul GPS montat pe mijloacele 2021-2030
pentru monitorizare, de transport public) [109 noduri de
controlul si invocarea semnal]
planurilor strategice si - Sistem CCTV de supraveghere a
tactice de gestionare a traficului [35 camere]
traficului - Montarea de panouri electronice de
informare pentru traficul auto de
tranzit, inainte de intrarea in
Municipiul Brasov (unu-doua panouri
pe fiecare intrare in municipiu)
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Municipiul Brasov.

Actualizarea studiului de trafic aferent municipiului Brasov

Livrabilul nr.4. Studiu de trafic la nivelul municipiului BrasovAnexa 1 — Proiecte/ Mdasuri incluse in Planul de actiune pentru reducerea si gestionarea

Numar

actiune

Actiuni pe care autoritatile competente intentioneaza sa le

intreprinda in urmatorii 5 ani,
inclusiv masuri de pastrare a zonelor linistite

Cod
proiect
PMUD -
Planul
de
actiune

Perioada de
implementare

Cod
masura
Plan
Integrat
de
Calitate a
Aerului in
Municipiul
Brasov
2018-
2020

- DJ 104A catre DJ105p si conexiuni
DN1-DN73-DN7C
Modernizarea drumurilor - DJ105A si DJ104D
L8 interjudetene - DJ131 si DJ131B (Covasna catre 2021-2030 ™7
Brasov) si conexiunile DN12 si DN13
Construirea unui drum de acces pentru conectarea soselelor de
L9 centura ale orasului Sacele cu platforma industriala Roman Brasov, 2021-2030 ™14
Brasov Darste si zona comerciala, De asemenea, proiectul va
contribui la descongestionarea traficului pe DN1 si in Brasov
Analiza nivelului actual al serviciilor de transport public din Brasov
L-10 si al acoperirii acestora, Reorganizarea transportului public intre 2016-2020 PT1
zonele imediate ale Polului de dezvoltare si Brasov pentru a crea o 2021-2030
retea integrata
Pregatirea si
implementarea unui plan
de revigorare a retelei de
troleibuze din municipiul - Renovarea si extinderea cabluri Partial
L-11 Brasov printr-un program aeriene 2016-2020 PT5 Masura
de reproiectare a retelei, - Achizitionarea de 18 troleibuze noi, 1,11
de inlocuire a flotei si de
modernizare a
infrastructurii
Benzi dedicate: Bd. Saturn/ Str.
Masuri de acordare a Zizinului (intre Saturn si 15 Partial
L-12 rioritatii pentru benzile de Noiembrie)/ Inelul interior/ Bd, 2016-2020 RT1 Masura
gutobuz P Alexandru Vlahuta/ Str. Harmanului/ 2021-2030 1120
Str. Iuliu Maniu/ Str. Nicolae Iorga/ e
Bd. 15 Noiembrie/ Bd. Eroilor)
L-13 | Inel interior Brasov 2018-2022 Mlai“ga
L-14 Realizarea unui drum intre Cristian si Poiana Cristianului (in Poiana 2021-2030 ™17
Brasov)
- . - . Masura
L-15 Pasaj pentru pietoni si biciclisti peste linia de cale ferata la Coresi 2016-2020 T™M19 113
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Municipiul Brasov.

Actualizarea studiului de trafic aferent municipiului Brasov

Livrabilul nr.4. Studiu de trafic la nivelul municipiului BrasovAnexa 2 — Proiecte/ Mdsuri incluse in Planul Integrat de Calitate a Aerului in Municipiul

Anexa 2 - Proiecte/ Masuri incluse in Planul Integrat de Calitate a
Aerului in Municipiul Brasov 2018-2020

Cod masura
Plan de
actiune
Numar D . Perioada de Cod proiect D~
enumire masura . reducerea
masura implementare PMUD si
gestionarea
zgomotului
2018-2023
Cresterea ponderii utilizarii
transportului public ecologic prin
punerea in circulate a autobuzelor
electrice, autobuzelor electric 10 Troleibuze
hibride, autobuzelor alimentate cu | 12 Autobuze electrice S-1
111 GNC si a trolebuzelor, a 5 Autobuze hibrid 2018-2022 L-11
autovehiculelor alimentate cu 53 Autobuze Euro 6
combustibil ecologic/ altemativ sau
orice alte surse de propulsie
ecologice
Promovarea transportului public prin introducerea unui sistem
1.1.2 de informare in timp real cu privire la serviciile de transport 2018-2022 Im1
public, serviciului eTicketing
Gestionarea traficului prin Pasaj in zona Garii Brasov
1.1.3 realizarea unui pasaj rutier | . 2018-2022 TM19 L-15
a Coresi
suprateran
Gestionarea traficului prin Drum (_:Je It_eg_atura. str.
1.1.4 . L Caramidariei - Poiana 2018-2022
realizarea de cai noi de acces B
rasov
Inel interior prin sistem de
sensuri unice - la nivelul
1.15 Gestionarea traficului prin cartierelor Astra, Florilor- 2018-2022 L-13
realizarea inelului interior Craiter, Tracorul,
Bartolomeu Nord si
Bartolomeu
Gestionarea traficului prin L . .
1.1.6 realizarea terminalelor intermodale Termlnal_!ntermodal n 2018-2022 Partial
. zona Garii Brasov PT2/PT2a
de trafic
Restrictii
Gestionarea traficului prin |ncarcqre/ descarcgre .
1.1.7 introducerea de restrictii mm@nﬁmanuamde 2018-2022
la Primarie - la nivelul
intregului oras
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Municipiul Brasov.
Actualizarea studiului de trafic aferent municipiului Brasov

Livrabilul nr.4. Studiu de trafic la nivelul municipiului BrasovAnexa 2 — Proiecte/ Mdsuri incluse in Planul Integrat de Calitate a Aerului in Municipiul

Cod masura
Plan de
actiune
pentru

reducerea

Si
gestionarea
zgomotului

2018-2023

Numar Perioada de Cod proiect

N EST ] LU TR implementare PMUD

Modificarea timpilor de
semnalizare la intersectii
cu treceri pentru pietoni
Gestionarea traficului prin controlate, pentru a
modificarea timpilor de introduce intervale de
1.1.8 semnalizare la intersect si Jblack-out” si a elimina 2018-2022 RS3
echiparea cu butoane de comanda | combinatiile de treceri
a trecerilor de pietoni controlate si necontrolate,
Echiparea trecerilor pentru
pietoni cu butoane de
comanda
Gestionarea traficului prin Partial
1.1.9 extinderea sistemului de transport | 9 km 2018-2022 MB2 L-1
cu bicicleta
Parcare intre str. Lunga si
str. M, Eminescu
Parcare subterana Parc Partial
1.1.10 | Gestionarea traficului prin Titulescu _ 2018-2022 Partial Masura
realizarea de facilitati park&ride Parcare subterana in CP1
o 1,1,10
spatele Fac, de Silvicultura
Parcare subterana in
spatele Hotelului Aro
. . Sistem de orientare
1.1.11 Imtbunit_atllr ela alcc:esulu_ll d pemtru parcare si sistem 2018-2022 Partial
o [aJ:rg;lfe iculelor fa focuriie de de afisare VMS in Poiana CP3
Brasov
Gestionarea traficului prin Cresterea taxei de parcare Partial Partial
1.1.12 | cresterea taxei de parcare in zona | in Centrul Vechi si Centrul 2018-2022 cP2 L5
centrala Nou
Triaj Harman - Gara
Brasov - Stupini
Triaj Harman - Gara
1.1.18 | Tren metropolitan Brasov - Bartolomeu - 2018-2022
Lustic
Triaj Harman - Cartier
Florilor - Darste
Terminal Poienelor - Calea
Bucuresti - str. Toamnei -
bd, M, Kogalniceanu - bd,
. . Victoriei - str. Iuliu Maniu
Promovarea transportului public - str. N, Torga - str. Lunga Partial
1.1.20 | prin crearea de benzi dedicate b d. Er’oilor ~bd 1'5 2018-2022 RT1 L-12
transportului public N S !
oiembrie - Calea
Bucuresti/
bd, Victoriei - Terminal
Gara
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Anexa 3 - Proiecte/ Masuri incluse in Planul de actiune privind
adaptarea la schimbarile climatice in Municipiul Brasov 2016-2020

3.1 Intrastructurd si Urbanism

Numar Perioada de Cod proiect
actiune implementare PMUD

Denumire masura/ activitati propuse

Reconversia zonelor brownfield din zone cu ICU
(Platforma RULMENTUL):

Nr. de PUZ-uri
1.1.2 Elaborare PUZ functiuni mixte pentru platforma elaborate si 2017-2020
RULMENTUL (suprafete verzi, reglementari fatade si | aprobate: 1
acoperisuri verzi pentru cladiri, rezervoare ape
pluviale - sit adaptat la schimbari climatice

Elaborarea unui studiu de fundamentare cu privire la

regimul constructiilor si a suprafetelor verzi: Nr. de studii de

1.1.3 1. Elaborarea unui studiu de fundamentare (PUG, fundamentare PUZ 2020

PUZ) cu privire la regimul constructiilor si a elaborate: 3
suprafetelor verzi.
Stabilizarea versantilor vulnerabili la fenomene
meteo extreme: Nr. de studii de
fundamentare PUZ
121 1. Elaborare studii de pedologie, eroziune si de elaborate: 3 2017-2020
- amenajare a versantilor ca studii de fundamentare Suprafatd lucrari de
PUZ; consolidare
2. Executare lucrari de stabilizare pe baza solutiilor | versanti: 10 ha
tehnice propuse in studiile de fundamentare.,
1.1.4 | Reducerea numarului de parcari asfaltate >2020
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3.2 Sandtate publica

Denumire masura/ activitati propuse

Asigurarea dimensiondrii corespunzatoare si a unei
intretineri corespunzatoare a retelei de canalizare,
inclusiv canalizarea pluviala:

Lungime retea de
canalizare
menajera
reabilitatd: 48 km

Perioada de
implementare

Cod proiect
PMUD

2.2.1 2020
1. Extinderea si reabilitarea retelei de canalizare .
e . e S : Lungime retea de
menajera si canalizare pluviala (inclusiv rigole si i luvials
arcdri permeabilizate) canalizare piuviala
P ' realizata: 20 km
Cresterea suprafetei traseelor exclusiv pietonale, a
mijloacelor de transport in comun si cresterea . .
M : . = Lungime piste de
numarului de km de piste de biciclete (solutii - .
alternative de transport): biciclete Partial MB2
port): amenajate: 12 km M2
1. Realizarea de parcari pentru biciclete in zona
garilor si autogarilor;
Lungime benzi
2. Amenajarea de benzi dedicate pentru autobuze; dedicate Eentru . Partial RT1
transport in comun:
6 km
3. Reorganizarea traseelor de transport in zona PT1
metropolitana;
Nr. locatii park &
4. Construirea de parcari de tip "park & ride"; ride M3
amenajate: 3
5. Reabilitarea autogatrilor; Elaborare /
2.4.1 revizuire SF-uri
o . 2020
6. Reabilitarea garii; PT3
Lungime retea de
7. Modernizarea retelei de troleibuze; troleibuze extinsa: PT5
4,5 km
Nr. de mijloace de
8. Modernizarea flotei de autobuze; transport. in comun
sustenabile
achizitionate: 100
9. Implementarea unui sistem de control trafic N_r. tre_cerl de 6
centralizat; pieton . ™
’ modernizate: 86
10. Extinderea sistemului de inchiriere biciclete; MB3
Suprafete pietonale
11. Amenajarea de noi zone pietonale; nou amenajate: MB1la

73.000 mp
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Numar
actiune

Denumire masura/ activitati propuse

12. Implementare a sistemelor ITS (monitorizare
GPS, e-ticketing pentru transportul in comun,
sistem de informare pentru pasageri, supraveghere
video intersectii).

Perioada de

implementare

Cod proiect
o V)]

Il
IT2

3.4 Turism si activitdti recreative

Numar
actiune

4.1.1

Denumire masura/ activitati propuse

Suplimentarea transportului in comun/ curse
speciale
turistice n perioada optima:

1. Achizitionarea de mijloace de transport (electrice)
(in

conformitate cu prevederile Planului de Mobilitate
Urband Durabild);

2. Angajare personal suplimentar pentru serviciile
de transport in comun,

3. Instalare platforme pentru biciclete pe mijloacele
de transport in comun,

4. Asigurare corelare intre sistemele de e-ticketing si
de cartele pentru transportul pe cablu.

Nr. de mijloace de
transport
achizitionate: 75

Nr. de personal
suplimentar
angajat: 50

Nr. de platforme
pentru biciclete
instalate pe
mijloacele de
transport in
comun: 75

Perioada de
implementare

2016 - 2020

Cod proiect
PMUD

Partial PT6
Partial IT1
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Anexa 4 — Proiecte/ Masuri incluse in Planul de actiune PMUD

1. Prolecte nationale
Sursa de
Nr. Masura | proiect Obiectiv Strategic  Descriere / tinte Buget finantare Institutie
prolect responsabila
2016-2020 _2021-2030 Total —

PT3 Reparafie capitald a gani CFR din  Accesibilitate = Aceasta ar include imbundtifirea accesibiliity € 15,000,000 €0 € Buget de stal - CFR SA

Brasov Eficlentd fizice si acces mai atractiv §i mai sigur fa 15000000 CFR
T — ___economicl _platiorme/ini._ FROTS— I
]m Realizarea Aeroportulul Bragov - Accesibilitate = Cresterea accesibiidati zonei pentru transportul  Necesith studiu adecvat Buget de stal / Consiiul
Ghimbav Eficientd aefian n ceea ce priveste Fonduri Judetean
economich cererea de ransport Ewopene Brasov
(valoare studiu 250,000
Euro)

M5 Realizarea lerminalul de Accesibilitate = Cresterea ponderil utilizari cail ferate pertru  Necesith studiu adecval Bugel de stat | Consiliul
transpont intermadal de marta Eficientd transportul de martur in ceea ce priveste Fonduri Judetean
Feldicara cererea de transport Ewropens Brasov

(valoare studiy 225 000
Euro)
Valoare estimata
terminai
€19,798,730
2. Dezvoltare Institutionala
Sursa de
Nr. Masura | project Oblectiv Strategic  Descriere / tinte Buget finantare Institutie
prolect responzabila
2018-2020 2021-2030 Total
{1:3] Activarea completd a structuril Accesibilitate « Cresteres numdruiul de persoane care au acces € 150,000 €0 € 150,000 Buget Incal ADI-T gl
organizationale §i de planificare Eficientd ugor la serviclile de fransport public ciire organizatiile
ADIT ECOnomica punctele majore de atraclie constitulive
B2 Transformarea RATEV in Accesibilitate « Cresteren frecventel servicllor de transport eu €0 €0 €0 Primaria
societale comerdialifoperator Eficientd autabuzul Municipiului
regional si a + Cresterea nivelulul de folosire a mijloacelor de Bragov
de servicl publice pentry servicile transport, altele decdt autslunsmele RATEV
de transport public de persoane + Reducerea duratel edldtoriel
183 Introducerea de nos Politic 51 At . de parcare pentru €0 €0 €0 Primaria
proceduri de planificare in Eficientd bicickele pentru noile Zone de dezvollare Munscipiulul
dameniul transporturilor economic = Infreducerea standardelor de parcare peniru Bragov
autolurisme penlru noile zone de dervollare
= Infreducerea procesulul de evaluare a sigurantel
N1 Dezvollareca unei sevil de polilici Calitatea mediului -« Echillbrarea utilzdn spatiulul de tip autostadd ¢ 25 goo €0 £ 25,000 Buget local Zona
e planificare a transportunion urban pentru a reduce predominanta vehicubelor private: Metropolitand si
care 83 nfegreze utiizarea « Protefarea si de dezvollarea patrimoniulul Autorititiie
terenurilor (PUG) cultural N
« Cresterea nivelulul o€ conslientizare prving
mobilitalea durabild
= Nicio reducere a inlegrildli silurilor Nalura 2000
= Creslerea numdrului de persoane care au acces
wsor la servicile de Uansport public itre
punctele majore de atractie
* Reducerea emisiilor de CO, NOx, VOCs, PM10
51 C02
» Minimizarea ambuleiajelor
IN2 Program ge colectare a datelor Calitatea mediulul  » Infuntarea a 025 de s1afll permanents pentu € 560,000 €0 € 560,000 Guget local Primaria
referitoare ka fluxurile de trafic in urban contonzarea tranculsl, pentru 3 monitariza Municiphulul
Zona Metropolitans Brasov cregierea volumubul acestula In timp. Bragov
= Infinfarea a cinci {5) statil de mondonzane a
calitdiil aerulul
» infinfarea a cinct (5) stalii de mondonzare a
Zgomatulul
UL3  Introoucerea restriciion de Encienta [ ambuleia)eion 40,000 L] £ 40,000 Buget local Primara
Incircare/descircare marfur In economics Reducerea emisilor de GO, NOx, VOGS, PM10 51 Municipiulul
anumite zone ale arasulul pe Calitatea mediulul GO Brasov

inlesvale oran:

urksn

Mediu

Reducerea costurilor de operare a vehiculelor (de
intrefinene)
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3. Proiecte integ

z

MB2

ME3

MBS

™1

BT

PT2

PT4

pentru i

Masura | probect

Reabililarea | dezvoltarea zonelor
pietonake 13 nivelul Munscipaiul

Reabdtarea/dezvoltarea
pletenale in Polana Bragov

Relea de piste pentru biciclets in
Municipiul Brasov.

Dezvollarea ststemulul ge
inchiriere de biciclebe din
Municipiul Bragov

Reabdtarea trotuarelor / Integrarea
5 modemizarea centrului urban
istoric al orasului Sacele
Sistematizarea intersectilor pentru
Inlersecliie cu nivel reaus de
sefvica

Realizarea unul centru de

Cbiectly
Strategic

Mediu
Accesibilitate

CCONOMICE

§l 0
Centrul ar urma 3 dispund de
sistem de controd al traficulul

Reabilitarea podului peste calea
ferata din Predeal.

Consiruirea unul drum de acces
peniry conectarea soselelor de
centurd ale orasului Sacele cu
platterma industriald Roman
Brasov, Brasov Dirste si zona
comerciall.

Anaiza nivesul curent al
senviclilor de transpon public 4 al
acoperini acestora in Brasov si
Zona Metropolitans.
Reorganizarea transportulul public
infre zonele imediate ale Polului ge
Crestere sl Brasov pentru a crea o
refea integratsf

Renovarea stalsor capat de linie in
Municipiul Brigov

Investigarea de citre ADI-T 3
Ddllnmlulﬂ!mmll’lbﬂli
ferowiare locale In sistemul

transpor public

integrarii intre planificarea urbana si infi

Descriers / tinte

+ Cresterea suprafetelor zonelor pietonale

+ Cresterea densititi refelel de frasee pentru biciclete:

+ Creslerea procentului de vehicube de transport public cu
ACCES PENTnU PErsoancic cu aizabiltdi

= Cresterea  accesibindlii  pentru  pietoni
suprafelel, ireceri 5 obslacole)

+ Cresterea ponderi deplasdrilor cu alte miioace in atara
autoturismelor

+ Sporired iflerachuni cu grupurie exchrse gin punct de
vedere social

+ Creslerea nivellui de congbienlizare cu privire la modurile

ansport.

(calitatea

allemative de b
* Minimizarea ambusela)

spitatul (Z5km).

OPTIUNEA A: MB3a - Stali de inchinere de bicickele cu
andocare (21 de stalii, cu cile 25 de bicicele fiecare), plus
un vehicul pentru coleclareivrare biciciete.

OPTIUNEA B: MB2b - Chiosc pentru inchirierea
bicicletelor {cu asistent) (17 chioscuri, cu cite 50 de
biciclete fiecare)

| 2018-2020

| € 124,000

| Minimizares ambuletsjetor____ ]
De exemplu, centrul arasubul / stafla de tren / universdatea /

Buget

€ 7,100,000

£ 1,000,000

| €2.230.000

2021-2030

€ 4,000,000

€340,000

€ 1,000,000

€ 2,230,000

= Sensul giratoriu Str. MuresenilonBd. Ercilor
+ Sens giratoriu Bd. 15 Noembrie/Str. Zizinulul'Calea
BucurestiSirada Toamned

* Sens giratorny B, GAVBd. VicloneiGard
= Sens giratoriu Ba, GaVSr, 13 DecembnersStr. Aurel
Wiaicu

« Sens giratoriu Str. StadionululSos. Cristanulul'Str.
Lungd

+ Sens giratoriu Calea BucuregtiStr. Lacurilor
* Sens giratoriu de acoes Calea BucurestiSeignos si
Macro Mail

® Sens giratoriu Calea Bucurestvstr. Poleneior

*  Modemnizarea cedor 17 + 7 intersechil s trecen penty
pletoni cu mpl eu LE D

* Crearea unui centru de conired al traficulul §i instalarea
unui sistem centralizal de control al traficulul

*  Coordonare adaptiva a traficului UTC [109 noduri de
semnal]

+  Semnal de prioritate pentru transportul public prin UTC
(legdlurd cu sistemul GPS montal pe miloacele g¢
transport public) [102 noduri de semnal]

*  Sistem CCTV de supraveghere a traficulul [35 camere]

[ 1044 citre (1050 51 conexiuni DN1-DN73-DNTC
DJ105A 51 DI04D

DJ131 51 DJ1318 (Covasna citre Bragov) $i conexiunde
DN12 5 DN13

Reducerea
Minimizarea ambuleiajelon
Reducerea costuritor de operare a vehiculelor (de
infrefinere)
Reducernea numdrubul de vehicube aflate in cautarea unui
loc de parcare

Reducerea emisiilon de CO, MOx, VOCs, PM10 5i CO2
Reducerea nivelulul de zgomal 3i vibralii

Creglerea numarulul de persoans care au acces facil 1a

serviciile de transport public ciitre punciele majore de

atractie

Creglerea frecventel seniciilon de ranspor cu autobuzul

Cresterea nivedulul de folosire a mijloacedor de transport,

altele decdt auioturismele

imbundititirea accesulul citre Polana Brasov

R timpaul de a de-a lungul

chele ale retelel de

Reducerea emisillor de CO, NOx, VOCs, PM10 51 CO2

de vehicule de ranspadt public cu

Acasta af mciude puncled: Livada Poglel §i pe cel din faja
Garii CFR

€ 536,550

€ 3.500,000

€ 3,500,000

€0

€0

€0

€ 3,130,000

£12,250,000

15,700,000

€ 1,600,000

€ 8,320,000

€ 3,130,000

€ 5,000,000

€0

€0

€0

Total
€ 11,100,000

€ 4654 000

€ 2,000,000

# 4,460,000

€ 536,550

€ 7,000,000

£12,250,000

€ 15,700,000

€ 1,600,000

€ 8,320,000

€ 6,260,000

€ 5.000,000

£0

Sursa de
finantare

Fonduri locak:
POR

Fandur locale
BOR

Fandur locale
FOR

Fonduri locale

Fondun locale

Fondur locale

POR
(Infintare si
dotare)

Fonduri locate

Intretinere)

Fonduri locale
POR

Fonduri locale
POR

POR

POR
Fonduri kecale

Fonduri locale

Brasov
RATBV
ADI-T
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PT5 | Pregitirea g implementarea unul Renavarea gl extinderea eablur aeriens € 5,000,000 €0 POR ADI-T i
plan de revigorare a rejeled de Achiziionarea de 18 iroleibuze nol £ 14,000,000 RATBY
troleibuze din municipiul Bragoy Nota: Justificarea pentru upgradarea retelei de € 5,000,000 €0
Prinir-un program ce reprolectare a troleiouze este prezentata in cadrul Fisel de Prolect
refelei, de inlocuire a floled 5i de PT5 in Nota Tehnica Fise de Proiect pentru Brasov.
meodermizare a infrastructurii.

PTE | Imbundtafirea $i standardizarea € 340,000 €0 € 340,000 POR. RATBV
Motei de aulsbuze din punct de
Vedere al aspectulul

RAT1 | Masun de acordare a priofitaps Caltatea mediulul | Acolo unde este posibd, 5& Incearca s3 se realzeze benzi | € 900,000 € 900,000 1,800,000 Fonduri locale | Primaria
pentru benzile de autobuz urban dedicate pentru autobuze in orag, de-a ngul condoarelor POR Municigiulul

Accesibilitate rutiere strategice: Bragov
Mediu = Bd, Satum

+ Sir. Ziginului (intre Saturn $i 15 Moiembrie)

* Inelul interior

+ Bd. Alexandru Viahulh

+ Sir. Hirmanulul

- S il Manu

* St Nicolae lorga

+ Bd. 15 Nolembrie

+ Bd Erollor

Total 13 km de benzi pentru autobuze

IMT | Suplimentarea ofenelor de tip Accesibiitate Dacd sunt necesare spanl de parcare suplimentare in €0 €5500,000 | €5,500,000 POR Primaria
_Park & Ride” pentru Poiana Encients Poiana Brasov, trebuie luale in considerare spali din Fonduri locale | Municipiului
Brasov il Risnov 51 SIr Lunga ain Bragov. cu asigurarea senviclilor Brasov

e transfer cu autobuzul,

M3 | Trei facilitdfi “park & ride” in zona Trei facilitali "park & ride” in zona Garii CFR, Zona Stadion | € 18,000,000 €0 € 18,000,000 Primaria
Garii CFR, Zona Sladion Municipal, Zona stafie capdl de linie Rulmentul) Municigiulul
Municipal, Zona stali capat de Bragov
linie: Rulmentul)

IM2 | Construcha de parcir pentru Amenajarea de spalii amenajate peniru parcarea € 146,250 € 48,750 € 195,000 Fonduri locale | Zona
biciciete Tn Municipiul Bragov bicicletelor La ioate statide de tren sl autogdrile din cuprnsul POR Medropolitand

polului de dezvoltare. 31 autoritifile
locale
4. Imk i g irculatiei si securitatii transportului pentru toti participantii la trafic
Sursa de
Nr. Masura [ prolect Oblectiv Descriere | tinte Buget finantare Institutie
Strategic responsabila
2016-2020 2021-2030 Tetal
RS1 v si » Calea Bucuresli, 1a vest de inferseclia cu Cenlura Brasov  €2,645000 €0 €2645000 Fondwilocale  Primaria
zonele cu risc ridicat de » Sir 5 1 Str, Cabinulul / Str. Ludwig Van Municipiului
accidente din Municipiul Bragov. Beethoven / $irul Gheorghe Dima Brasov
= Sensul giratonu din intersectia Ba. Ganl / B4, Victonel, in
aprogeerea gani prncipale
* Str. Zizinului / Bd. Saturn / Bd. Alexandru Viahuld
* Rula 13, la nord de Bragov, €3325000 €0 €3325000 Fondun iocale  Primana
+ Drumul EBO, prin Timisu de Jos; Municipiuii
= Similar cu 1. Realizare bretea pe Str. 13
+ ES74. 1 ves! de B
+ Inferseciia de frasee de autobuze de pe Bd, Erollor 3 de
pe Sir. Lunga
= Sensul giratonu din intersectia Ba. Ganl / Bd. Victonel, in
apropeerea gani prmcipale, {(ientcd cu zona 2 de i
Secfiunea pietoni, pentru oragul Bragov)
+ Bd.15 . il Mnail -
SEs giraloniu
» B 15 Nolembrierstr. ull Maniu/Ba. Minail Kogainiceanu -
sens giratoriu
® S, Zizinuiu / Bd. Saturn / BA, Alexandry Viahuld (idenbicd
U 2003 3 de 3 Seciunea plelont, pentru aragul Bragov)
* Calea BucurestiBd. Saturm/Str. Polenelor
RS3  Modificarea imgdor de €115,000 €0 € 115,000 Fondun lccale  Primana
semnalizare la intersecli cu trecer Municipiului
pentru pieten controlate, pentru a Brasov
introduce intervale de black-oul” i
a elimina combinatile de recer
controlale $1 necontrolale.
Echiparea trecenicr pentru pietont
eu butaane de comandd
RS4  Vopsirea trecerilor pentru pielont € 200,000 €0 €200,000 Fonduri locale  Primaria
cu material antiderapant Municiplulul
amenajarea de treceri pentu
pretoni cu acces faci § o bund
vizibililate.
R85  Crearea unel zone sigure de £ 65,000 €0 € 65,000 Fondun locale Primaria
agteptare 1a mijlocul strizil, pe Municipiull

frecerile de pietoni cu lungime
mare §i 1a sensurile giraton,
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5. Transport rutier i politici de parcare integrate

Sursa de
Nr. Masura | project Obiectiv Descriere | tinte Buget finantare Institutie
proisct Strategic responsabila
2018-2020 2021-2030 Total
CP1  Amenajarea de spali de parcare  Accesibilitale Zonehe propuse sunl - €0 €25526000 € Fonduri locale  Primaria
publicd In atara carosabiiui, in Siquranta si 1. Profect de parcare publich sublerand cu aproximativ 420 5,526,000  POR Muniespiulul
Municipiul Bragov Securilatea Iocuri, in I:Zgnlrul Gl:?‘s n zona Parc Tlu:'stu Bragov
mﬂ = ”.u 2. :v::u uea::rcar: sublerand cu 300 de locurl, la Biblioteca mo"""'
A
CP2  Introducerea de zone de Zona pilot 52 va concentra asupra orasulul vechd, de la Liceul € 3,950,000 € 16,630,000 € Fonduri locale Primaria
controlate (GPZ) in municipiul Spartiv in partea de sud. 13 unele sectiuni ale SIRzil Nicolae 20,620,000 POR ManiCipiulul
Brasov larga 1 nard Brasov
CP3 Skstem de orientare pentru parcare Introducerea sistemulul VIS pe DN1E (1a capatul dinspre € 380,000 €0 € 360,000 POR Frimaria
5l sislemn de mesaje Brasov 5i la capdtul dinspre Rasnov) pentru informare despre Fonduri locake Municipiului
varfabile (VMS) in Municipil disponibilitalea locurilor de parcare in Poiana Brasov si a Brasov
Bragov 51 Polana Bragov. informatiilor in Bmp real despre raficul pe rutelintersectii
| _strategice. . .
cPa Taxe de parcare in 7ona centrald € 200,000 €0 200,000 Fondun locale Primaria
MuniCipiulul
1 Brasov
CPS  Parcare zona cetali Rinov Cresterea capacithli de parcare in zona celajil Rasnov cu €0 €5000000 €5000000 POR Consiliul local
circa 350 de locuri Fonduri locale Rasnov
Fladizarea trabcului pe releaua sradald adiacents
6. Managementul mobilitatii $i Sistem de Management de Trafic
Nr. Masura / prolect Oblectiv Descriers | tinte Buget Institutie
prolect Strategic responsabila
2016-2020 2021-2030 Total
m Infroducerea unui sistem de e Timp mediu de deplasare cu mioacele de ransport public. € 4,900,00 € 2,100,000 €7.000000 POR
informare in timp real cu privire la Eficientd Fonduri locale Municipiubui
servicile o lr::’spoﬂ cu ::lDDUZlII weonomicd *  Reducerea limpului mediu de deplasare cu mifloacele de Brasov 51
in punctebe mar de transfer si Mediu Transport public in tmpul orelor de vl de la xx minute la xx RATBV
echiparea tuturor minue. Se infelege c3
AUODUZERONTOIEIDUZEION Cu cea mal mare
sisteme GPSide moniorzare pare a
Introducerea sestemubul eTicketing SCESWI profect
pentru toate vehiculele de transport este
public in Zona metropoltand i Implementatd
integrarea sistemului eTicketing cu sau
skstemul de informare in timp real
in statil si auiobure pentru 2 oferi pentru
informagi naintea i n tmpul punerea in
ceplasarii aplicare.
m Instalarea de camene de € 455,000 € 195,000 €650,000 Fonduri locale Se inlebege ¢d
in intersectise care POR céa mal mare:
nu sunt acoperite in prezent de parte a
sistemul CCTV ACESI provect
este
Implementati
sau
pentru
punerea in
aplicare.
MM1  Implicarea publiculul $i planificarea [ public; € 250,000 €0 € 250,000 Fondun locale Zona
deplasarilon pentru servicile de Mediu Creslerea ponderii efecluale cu P Metropolitand
transport public din Mundcigal Calitatea meduiul public de la xx% la o, 5| autontitie
Brasoy urban + Menjinerea sau cresterea ponderii deplasinior ficute pe ocale

jos, pentru distanje scurle
+  Menlinerea sau cresterea pondeni deplasrior ticute cu
Dacicleta, pentru distante scurte

Mota: in cazul in care prin POR se vor finanta prolecte integrate. acestea vor include componente din prolectele mentionate mai sus (benzi dedicate

transport public, opti

g
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Sursa de
Buget finantare Institutie
responsabila
2021-2030 Total
€ 15,000,000 € 15.000,000 Fondur Consiiul locs
natienale Rasnov
TM4c  Variantd de ocolire Ghimbay Efcientd Reducerea tmpulul de deplasare €0 € 15,000,000 € 15,000,000 POR Primdna
poluari Fondurilocale  Municipiubul
Brasov
| TMIT  Realizarea unui drum intre Cristan  Eficientd Reducerea timpulus de deplasare €0 € 5,000,000 € 5,000,000 Fondur Comuna
i Polana Cristianului (in Poiana economicd Reducerea poluaril nationale Cristian si
Bragov) POR Priméria
Municipiubui
Brasov.
P de director sau partile interesate 53 fie luate in in MCAF)
MB& Piste de biciclele I'IIPm 25km  Medu Reducerea impulu de deplasare € 2,000,000 €0 €2,000,000 Fondusi locale Primaria
= In atara celor specificate Accestilitate POR Pregeal
PDJ, PD5 si PDG
W Pslamhhdﬂeum Cristian  Mediu Reducerea timpului de deplasare € 750,000 €0 € 750,000 Fonduri locale Comuna
Accesibilitate POR Cristian,
Primaria
Municipliutul
Brasov st
Primaria
| TM19  Pasaj pentru pieloni §i Diciclis impulul de depl €5000000 €0 €5000000 Fondunilocale  Primdeia
peste inia de cale ferald la Coresi Eficientd Reducerea poluars POR Municipiubui
Economicd o Brasov
TM30  Instalarea de statii 0e incarcare Mediu Incurajarea utbEar vehiculelor electrice €0 € 120,000 € 120,000 Fondun locake Primaina
pentru vehicube electnce in Eficientd POR Municipiubul
____municipiul Brasoy Conomica Brasov.
Achizifia de de transport Accesibilitate Autobuze hibride sau electnce €30,000000 €0 € POR Primdria
modeme §l infrastructura de garaj  Eficientd 30,000,000  Fondur locale  Municipiubul
aterents nperh acestul ip de economicl Brasov 5i
wvehicule RATBV
M3 Construchie structuri Park & Rige in  Accesibilitate: Locatii pentru a fila: €18,000000 €0 € POR Primaa
trei locats in municipiul Brasov (in  Eficientd + LaEsi de Statia Centrala de Cale Ferata Brasov 18,000,000 Fonduri locale Murnicipiubs
zona Gini CFR, Zona Stadion  economicd = Aproape de "Municipal® Statfie de aulobuz RATBV Brasov si
Municipal, Zona stafie capdt de linke = Adiacente la Cap Link Rulmentul RATBV
Rulmentul)
MBS Realizare piste biciclete-Str. trel 5 pondent ficute cu bicicleta, pentru € 210,000 €0 € 210,000 Fonduri locale Primaria
Brazi - tronson a Mediu distanle scurte POR Predeal
Eficientd
economicd
CP5  Amenajare parcar in Probectul isi propune asigurarea unei zone de parcare aulo €0 € 9,900,000 €9.900,000  Fonduri locake Primaria
20N centrala-300 lecun Mediu Inexistenta in prezent care sa WMWI’Q@ POR Pregeal
Eficientd strazilor adiacente DN1, prin elinunaréa fenomenulul ge
ECONOMICS pammmnaumwacaleaeﬂmmepelem
Reducerea mwmwe deplasare
Reducerea poluarii
TM22  Dwum de legatura cu sir. G. Eficientd Probectul i propur i evilarea ; €0 € 545,000 € 545,000 Fonduri locale Primaria
Carsbuc prin Extinderca Str. £Conomicd in trafic prin ltallzm mul drum paralel tu DH 1 inchusiv POR Predeal
Marnastirii cu banda pentru biciclele-ca altemativa la DN1.
Reducerea umpuluroe deplasare
Reducerea poluarii
TM23  Realizafe drum auto Inclusiv piste  Accesibilitate Reducetea impulul de deplasare €0 €1500000 €1,500000 Fondurlocale  Primana
bieichete intre-caby, Trel Brazi- Mediu Reduceren poluari POR Predeal
cab Poiana Secullor-1.59 km - Eficientd ﬁwmwnumﬂmwmh pentru
renson b economicd distanie scul
TM24  Realizare drum auto inclusiv pste l.hwlukdt €0 € 2,960,000 €2,5960,000  Fonduri locale Primaria
Diciciete intre- cab. P Secuilon-cab, Mediu Reducerea poluaril POR Predeal
Timis-Timisul de Sus- 2,75 km- Eficicnld Creglerea ponderil deplasdnilor facule cu bicicket, pentru
ronson ECoNOmIca L] scurte
m3 Implementare sistem video in Siguranta Cresterea sigurantel circulabiel € 1,000,000 €0 €1,000000 Fondur locale Primana
intersectiile principale -cca 50 circulatiel POR Predeal
camere video
TMdd  Varianta de Ocolire Codiea Eficientd Reducerea limpului de deplasare €0 € 7,000,000 €T7.000,000 Fonduri Primaria
economica Reducerea poluarii natienale: Codkea |
CNADNR
TM20  Modernizare DN In intenoml timpuiul de €0 € 4,400,000 €£4.400,000  Fonduri locale Primaria
municipiulul Codiea Eficientd Reducerea poluarii POR Codiea
economicl
TM21  Reabilitare $i mmemmrewm limpului de €0 € 2,700,000 €2,700,000  Fondur locale Primaria
Moua in municipiul Cod Eficienta Reducerea poluarii POR Codlea
economicd
MBS Realizare piste pentru bicidete  Accesibilitate Creslerea pondeni deplasinior facute cu bicicleta, pentru €0 € 1,905,000 €1505000  Fonduri locale Primana
Tntre: Mediu distanie scurte POR PPrejmer
¥ Prejmer - Lunca Caniculul pind
la DN10
+  Prejmer - Stupind Prejmernis -
Tebu - Vama Buziulul
< Prejmer - TArlungeni
¥ _Prejmer - Hirman -
TM25  Realizare drum de legaturd dintre  Eficientd Reducerea timpului de deplasare Sunl necesare - - Primania
DNID 5i DN 11 prin foslul IAS  economicd Reducerea poluarii detalii Pregjmar
Frepner
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TM26  Realizare drum de legaturs dintre Accesibilitate Heducerea timpulul de deplasare €0 € 3,800,000 €3.800,000  Fondun locale Primaria

D11 51 DJ 112 (Kingd statia de Reducerea poluarii FOR Prejmer
1] de cal
TM2T  Realizare oplimizare circulatie prin. limpului de € 750,000 €0 € 750,000 Fonduri locale Primaria
< Sens giratoriy Lunca Clinicului  Eficienta Reducerea poluari POR Prejmer
Colonie DN11 EConomica Cresterea sigurantei ciroulatie
< Sens giraloriu infrare Parcd  Siguranta
Inaustrial DN 10 cwculatiel
¥ Sens giraloru acces DNTI-
DN1D
¥ Sens giratoriu Gentru Prejmer
DN10
¥ Sens giralory intrare  Stuping

TM28  Prolect privind devierea in accesibiitaty pe reteaua stradala Necesith Necesth CFR
subleran a caii ferale M200 pe Eficientd shudiu de shudiu de Primiria
teritoriul i are nevole de un stud detalial 3l o fezabilitate fezabilitate Municipiulul

evaluare a elor sabe cosl-beneficiu. Brasov

TM29  Prosect privind realizanea unor noi Accesibilitate Flanuile pentiu noul 3eroporn rebuse 53 Mciudd conexmni MNeoesita Mecesta - Primdria
egatun directe pentru vidorul Eficientd Oplime de transport public, Studw de Studiu de Municipiulul
aeroport Brasov-Ghimbav, nedul CCONOMICE fezabditate fezabilitate Brasov 5
e autostrada A3 1 Polana Brasow Primaria

Ghimbay
PT2a  Prokect privind amplasarea Accesibilitale efecluale cu public: Hecesith Hecesitd - Primiria
nodurilor infermadale de trafic Eficienti +  Cresterea ponderi| deplasanion efectuate cu transportul shudiu de studiu de Munieipiulul
economich pubdic de la xc' 12 o fezabilitale fezabilitate Drasov
Prolectele inciuse deja includ reamenajarea nodurilor de
transport cu autobuzul, cum ar i Gara Brasov 5l Livada
Alte locatii propuse trebuke 24 fie examinate pentru a evalua
fezabiitatea lor.

PT5a  Prokec] privind revigorarea Accesibilitale Profect PTS stabileste modul in care sistemul de troleibuz din- Necesita Hecesitd - Primiria
Transportulul elecine local in Encienid Bragov poate N mosermizat § exting, in pus, Propunere PT1a studu de Shudiu de J
Municipiul Brasov CCONOMICH include achizifionarea de aulobuze eleclrice. fezabilitale fezabilitale #

RATBY

PTT  Extinderea sistemuiul de - Accesibilitate Projectul se refera la extinderea sistemulul de e-ticketing 51 Necesith Necesth Primdria
ticketing 51 monfonzare fiota Eficients monitorizae Bota / informare calalon In s1atil 13 toate rutele de  Shudiu dé Shudiu de Municipiulul
informare calator In statil 1a toate transport din zona metropolitana fezabilitate ferabilitate Brasov §
rutele de transport din zona RATBV
me

PT30  Realizarea unui sistem de Accesibilitale Profectul se refera la realizarea unui sistem de transport Hecesith Hecesitd Primiria
transport intre Poiana Mica Eficienta public infre Poiana Mica (Parcare) $i Poiana Brasoy studiu de studiu de i
{Parcare) 5| Polana Brasov SCONOMICE fezabditate fezabilitate Brasov &l

RATBY
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Anexa 6 — Chestionar privind mobilitatea populatiei in municipiul
Brasov

Chestionar privind mobilitatea populatiei in
municipiul Brasov

Va informadm cd in pericada de 18 iunie - 7 iulie 2019, in cadrul proiectului Actualizarea
studiului de trafic aferent municipiului Brasov se va derula colectarea de date cu privire la
mobilitatea populatiei prin intermediul Chestionarului privind mobilitatea populatiei, date
pentru care va suntem recunoscatori.

In urma licitatiei lansate de Primdria Municipiului Brasov, firma 5C SEARCH CORPORATION
SRL avand ca subcontractant SC SICMA MOBILITY ENGINEERING 5RL a fost desemnata
elaborator pentru Actualizarea studiului de trafic aferent municipiului Brasov.

studiul de trafic, studiu de fundamentare pentru Planul de Urbanism General necesita o
abordare integrata, transparenta si participativa si are la baza, Tn general, un model de
transport.

Chestionarul se adreseaza tuturor locuitorilor Zonei metropolitane Brasov si include trei

componente: prima cu privire la descrierea cdlatoriilor zilnice cele mai frecvente, a doua
componentd permite semnalarea unor probleme de fond privind circulatia din municipiul
Brasov, iar cea de a treia colecteaza sugestii de imbunatatire a circulatiei.

Informatiile obtinute n cadrul acestei anchete sunt strict confidentiale si vor fi utilizate
strict la dezvoltarea modelului de transport ce va fundamenta studiului de trafic, precum
si la elaborarea solutiilor din cadrul proiectului.

Particip la chestionar
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Ce varsta aveti?

Va rugdm sa precizati | O calatorie v
cite cilatorii efectuati e e
zilnic, in mod
frecvent?

Nota explicativa definitie
cdldtorie: Acasa-Serviciu;
Acasa-insotit copilul la
scoala-Serviciu etc

Next

SEARCH CORPORATION & SIGMA MOBILITY ENGINEERING Pag. 228/303



Municipiul Brasov.
Actualizarea studiului de trafic aferent municipiului Brasov

Livrabilul nr.4. Studiu de trafic la nivelul municipiului Brasov Anexa 6 — Chestionar privind mobilitatea populatiei in municipiul Brasov

Calatoria 1

Originea calatoriei 1

Localitate
Cartier

Strada

Numar strada

Institutie/Reper

Destinatia calatoriei 1

Localitate
Cartier

Strada

Numar strada
Institutie/Reper

Scopul acestei 2. Senviciu, naveta, stur v
calatorii

Care este ora ex 17
aproximativa la care

este initiatd aceastd
caldtorie?

Cu ce mijloc de 1. Autoturism; v
transport efectuati -
aceasta calatorie?

Inapoi Continua
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Calatoria 2

Originea calatoriei 2

Localitate

Cartier

Strada

Numar strada

Institutie/Reper

Destinatia calatoriei 2

Localitate

Cartier

Strada

Numar strada

Institutie/Reper

Scopul acestei 2. Serviciu, navets, st v
calatorii

Care este ora ex: 17

aproximativa la care
este initiatd aceastd
calatorie?

Cu ce mijloc de 1. Autoturism; v
transport efectuati -
aceastd cilitorie?

Inapoi Continua

SEARCH CORPORATION & SIGMA MOBILITY ENGINEERING

Municipiul Brasov.

Anexa 6 — Chestionar privind mobilitatea populatiei in municipiul Brasov

Pag. 230/303



Municipiul Brasov.
Actualizarea studiului de trafic aferent municipiului Brasov

Livrabilul nr.4. Studiu de trafic la nivelul municipiului Brasov Anexa 6 — Chestionar privind mobilitatea populatiei in municipiul Brasov

Calatoria 3

Originea calatoriei 3

Localitate
Cartier
Strada
Numar strada

Institutie/Reper

Destinatia calatoriei 3

Localitate
Cartier

Strada

Numar strada
Institutie/Reper

Scopul acestei 2. Serviciu, navetd, stur v
calatorii

Care este ora ex 17
aproximativa la care

este initiatd aceasta
calatorie?

Cu ce mijloc de 1. Autoturism; v
transport efectuati -
aceasta calatorie?

Inapoi Continua
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Va rugam sd numiti 1-3 probleme cu privire la circulatia din municipiul Brasov.

Problema 1

Problema 2

Problema 3

Inapoi Continua
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Va rugam sa numiti 1-3 sugestii de imbunatatire a circulatiei in municipiul Brasov.

Sugestia 1

Sugestia 2

Sugestia 3

Trimite raspunsurile 1

Inapoi
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Va multumim pentru participare!

SAVE 25% on monthly & annual plans Create a JotForm
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Anexa 7 — Rezultate anchete on-line

Problemele identificate pe categorii

Aglomeratie, - Trafic aglomerat in orele de varf (7:00 — 9:00 si 16:00 — 19:00)
ambuteiaje

- Trafic aglomerat mai ales in zilele anului scolar

- Aglomeratie pe principalele artere ale orasului (Calea Bucuresti, Triaj, Harmanului,
Bartolomeu, Calea Fagarasului etc,)

- Numar mare de masini

Cartier Prund Schei

- Trafic aglomerat in Centrul Istoric in special dimineata & amiazd datoritd scolilor &
altor institutii si parcarilor insuficiente in apropierea acestuia

Centrul Nou

- Aglomeratie in intersectiile principale la orele de varf:
= bd, 15 Noiembrie — str.Toamnei — Calea Bucuresti — str. Zizinului
- str. 13 Decembrie — str. Aurel Vlaicu — bd, Garii
- str. Harmanului — bd. Garii — Bd. Al. Vlahuta

- Trafic aglomerat pe bd. 15 Noiembrie

Cartier Tractorul
- Aglomeratie pe str. 13 Decembrie (intre Faget si Centurd) si in intersectiile de pe
str. 13 Decembrie la orele de varf
- Trafic aglomerat pe str. Ioan Socec si str. Alexandru Ciurcu
- Trafic aglomerat in intersectii de pe str. Turnului si str. Independentei
- Trafic aglomerat spre Sanpetru

25,08%

Transport public - Nerespectarea programului de circulatie a transportului in comun
deficitar . R
- Autobuze aglomerate in orele de varf

- Frecventa redusa de circulatie a autobuzelor de pe linia 17B, 23, 16, 41, pe directia
Saturn — Dérste,

- Lipsa de benzi dedicate

- Lipsa caselor de bilete in multe statii

- Lipsa informare in timp real in statii

- Autobuze, troleibuze vechi

- Nu exista statie la Spitalul Sf. Constantin, Calea Bucuresti nr, 318
- Lipsa aerului conditionat inclusiv in masinile noi

- Nu existd park&ride, nu exista conexiuni metropolitane care sa te aducd in timpi
comparabili cu transportul cu masina proprie

Cartier Prund Schei

- Transport in comun insuficient spre/dinspre Schei
- Transport public fara legaturi directe spre/dinspre Schei

- Autocarele cu turisti opresc in Centrul Vechi si nu folosesc terminalul de la Livada
Postei,

Centrul Nou

- Autobuzele trec prea rar prin statii, iar orarul nu este respectat
- Din zona Grivitei nu poti ajunge pe Calea Bucuresti cu un autobuz direct,

14,14%
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Cartier Tractorul

- Lipsa mijloacelor de transport in comun din zona noua a cartierului Tractorul (de
exemplu de pa Ioan Socec)

- Transport public neadaptat cererii din punct de vedere a capacitdtii oferite si in
relatie cu zona centrala

- Autobuze vechi si murdare

Organizarea -
circulatiei

Lipsa semafoarelor adecvate/ inteligente la trecerile pentru pietoni 13,64%

- Prea multe giratorii

- Prea multe limitatoare de vitezd (politisti culcati)

- Lipsa intersectiilor semaforizate acolo unde este cazul

- Sensul giratoriu Calea Bucuresti - Carpatilor (la Spitalul Judetean),

- Sensurile strazilor cu sens unic sunt deseori prost gandite, intre str. De Mijloc si str.
Lunga strazile Campului, Morii si Scoli au aceeasi directie

- Traficul ingreunat in cartierul Bartolomeu, Sensul giratoriu de la strada Lunga,
Semafor la trecerea de pietoni de la sensul giratoriu din capatul strazii Lunga,
dinspre Stadionul Municipal,

- La giratoriul de la intersectia Buzesti cu Grigore Ureche este nevoie ca benzile
giratoriului sa fie largite,

- Intersectia Stadionului cu De Mijloc
- Sensul giratoriu str Gh Doja
- Sistematizarea traficului din zona Molnar Janos si Str. Lanurilor,

- Semafoarele de pe aceeasi artera nu sunt sincronizate. De exemplu, Bd, Valea
Cetatii si Bd, Muncii,

- Benzi insuficiente pe anumite sectoare de drum,

- Parcarile in spic de pe aliniamentul marilor bulevarde trebuie eliminate,
- Lipsa sensuri unice pentru strazi inguste

- crearea pe cit posibil de zone cat mai lungi de "undd verde"

- Lipsa balize care sa impiedice viraj stanga, la coborarea de pe podul Triaj, spre Str.
Ceferistilor,

- Viteza in trafic

- Trebuie amplasate mai multe limitatoare de viteza (ex, zona strazii Fagetului 15 -
de la intersectie pand la Oficiul Fortelor de Muncd) unde nu sunt trotuare

- Laiesirea din str Cosmos/Neptun in str Minerva (peste linie de Uzina Electricd) ar
trebui montata o oglindd, Este foarte greu de iesit fiind vizibilitate redusa, iar
masinile circuld cu vitezd mare,

Cartier Prund Schei

- Sensul giratoriu Poarta Schei;
- Amenajare intersectie str. Nisipului de Jos cu str. Ctin Brancoveanu;
- Lipsa unei sistematizari a traficului in Centrul Vechi,

Centrul Nou

- lipsa semafoarelor in multe zone aglomerate

- sensuri unice prea multe si inadecvate

- intersectdri de fluxuri

- organizare adaptatd viitoarei dezvoltari AFL

- amplasarea statiilor de transport public si a trecerilor de pietoni
- lipsa pasajelor subterane in zona intersectiilor aglomerate

- organizarea inadecvatd a intersectiilor

- intersectia Calea Bucuresti — Zizinului
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Cartier Tractorul

- lipsa semafoarelor in intersectii/la treceri de pietoni
- semaforizare neadaptata
- lipsa benzi dedicate exclusiv biciclistilor

Infrastructura - Piste de bicicleta inguste si foarte des blocate 9,43%
f:lclal?ll_a . - Pistele de biciclete ar trebui sa fie continue si in sensurile giratorii
insuficienta sau . o -

- Lipsa infrastructurii sigure pentru biciclete
- Lipsa piste biciclete si trotinete,

- Sunt nrcesare benzi speciale pentru biciclisti, atat in localitate, cat si spre Stupini,
Ghimbav, Sanpetru, Harman

- Piste nesigure cu gropi/canale
- Iarna, zépada e aruncata pe banda de bicicleta, nefiind deszapezita,

- Prea putine locuri de “parcat” bicicletele. Ar trebui amplasate mai multe si cu
supraveghere video

Centrul Nou

inadecvata

- pista de biciclete de pe Grivitei (sensul spre Aurel Vlaicu) este foarte ingustd
- pista de biciclete ocupatd de autoturismele parcate oblic pe str. Mihail Kogalniceanu

- inintersectia Toamnei — Zizinului — Calea Bucuresti nu se poate circula cu bicicleta
decét pe trotuar

Comportament - Nerespectarea vitezei maxime in trafic de catre multi participanti. Se circula cu 8,75%
inadecvat - soferi viteza,
- Stationdri ilegale, parcari neregulamentare
- Soferii nu acorda spatiul corespunzdtor intre masina si bicicleta atunci cand nu
exista pistd
- Benzi blocate de soferi case stationeazd pe avarii
- Prea multa lume foloseste masina personald pentru drumuri scurte
- Curse masini, motociclete
Cartier Prund Schei
- Vehicule cu viteza sporita pe str. Pe Tocile, este o stradd ingustd, pe alocuri fara
trotuar,
Centrul Nou
- vehicule cu viteza sporita noaptea pe bd, 15 Noiembrie
- blocare banda de la bordura prin oprire, in fata scolilor si pe Grivitei, 15 Noiembrie,
Zizinului
- blocare piste de biciclete de catre autoturisme parcate sau oprite pe ,avarii”
Cartier Tractorul
- parcari neregulamentare si dezordonate pe str. Turnului si in zona Pietei Tractorul
Parcari - 7,58%

Lipsa/putine locuri parcare,

insuficiente « " Ay _— " .
- Pe Lungd, de la numadrul 10 pand la 62 este nevoie sa se renunte la cele doud benzi

si sa se faca parcare in spic, cu platd,
Cartier Prund Schei

- Lipsa parcérilor in zona Centru Vechi;

- Lipsa parcérilor cu platd in Centru Vechi;
- Lipsa parcarilor pentru riverani;

- Parcare pe trotuar in lipsa parcarilor;

- Lipsa parcari institutii,
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Centrul Nou

- lipsa parcarilor in centrul vechi si in centrul nou,

- parcare insuficientd la piata

- parcari supraterane cu rampe de intrare prea scurte si foarte inclinate in care nu
pot intra anumite tipuri de autoturisme

Infrastructura - Gropi, santuri si canale pe primele benzi pe fiecare sens in majoritatea strézilor din 4,63%
inadecvata oral,

- Unele marcaje sunt tocite, iar unele indicatoarele sunt acoperite de vegetatie

- Cartiere nou construite care nu au drumuri de acces asfaltate

- Asfalt stricat, in special in zona nou dezvoltata

Centrul Nou
- str. N, Titulescu necesita reasfaltare
- guri de canal

Cartier Tractorul

- strazi cu un sens de mers ocupat de masinile parcate, acolo unde nu au fost
reglementate locuri de parcare in jurul blocurilor (ex, str. Stefan Baciu)

- lipsa taxei de parcare pe str. Turnului

Lipfa ton - Nu exist nici un pasaj de traversare calea ferat3 intre Bartolomeu Nord si str. 3,37%
legaturi sau a Lung3,
Lpunpasaje - Pasaj/alté solutie la trecerea la nivel cu calea feratd zona str. De Mijloc - str.

Borzesti - str. Buzesti

- Lipsa pasaje subterane in intersectiile aglomerate

- Numar mic cai de acces in/din cartiere. Exista un singur drum de legatura intre
localitatile Sanpetru si Brasov,

- Lipsa conexiune Centru - Racadau (tunel)

Cartier Tractorul

- numar de accese reduse in/din cartierul Tractorul

- o singura axa principala (str. 13 Decembrie) inclusiv cu functiune de tranzit pentru
locuitori din afara mun, Brasov

Poluare - Aer poluat, Miros de noxe in aer, Zgomot foarte mare, 3,03%

- Prea multa poluare, mai ales la orele de varf,

- Incirculatie sunt multe autovehicule de tip vechi

- 1In cartierul Stupini si pe ocolitoare, ziua si noaptea este zgomot excesiv produs de
motociclisti, care conduc cu viteze mult mai mari decat limita legala,

Cartier Prund Schei

- Centru Vechi este foarte poluat, Accesul in Centrul Vechi ar putea fi conditionat de
o taxa de centru (exceptie facand taxiurile, mijloacele de transport in comun si
riveranii), Banii proveniti din taxa de centru ar putea fi redirectionati cdtre
mentinerea corectd a spatiilor verzi, toaletarea Tampei si programe locale de
reamenajare a cladirilor vechi din centru,

I?frastrlictura - M3rime (I&time) redus# trotuare si congestionarea acestora (stalpi, masini parcate, 2,53%
pietonala pavajul degradat)

ms:flmenta S - Lipsa trotuarelor (din ce in ce mai putine si mai inguste),

inadecvata - N N . : . . .

- Pozitionarea foarte indepartatd a trecerilor de pietoni, frecvent nesemaforizate si
plasate numai pe 3 parti ale intersectiei, obligand pietonul (si utilizatorul de
mijloace de transport alternativ) sa faca ocoluri semnificative pentru ajunge dintr-
un colt al intersectiei in celdlalt

- Pietonii nu au nici o posibilitate de a traversa peste Centura Brasov

- Strada Zorilor - trecerile de pietoni din intersectiile Zorilor/Sitarului si Zorilor/Ciprian
Porumbescu au vizibilitate micd si vad mare
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- Trecerile de pietoni sunt prea rare, De exemplu pe Bd Saturn, de la Gemenii /Profi
pana la Piata Astra / Orizont 3000 nu este nicio trecere

- Nu exista trotuare spre cartierele (orasele aldturate Brasovului) Sanpetru, Ghimbav,
Stupini, Harman

Centrul Nou

- treceri de pietoni nesemaforizate
- pietonii trebuie sa ocoleasca foarte mult pentru a traversa strada

Lucrari la - 1,77%

Lucrdri de infrastructura cu duratd indelungatd
infrastructura

- Reparatiile la strazi mai ales la bulevarde se realizeaza ziua la orele de varf si nu
noaptea,

- Pasajul Fartec "in lucru" de peste 4 ani

- Organizarea neglijenta si defectuoasa a lucrarilor -a zonei de lucru pe partea
carosabila

- Lucrarile de pe strada Avram Iancu, Din cauza lor autobuzele de pe linia 22 si 41 au
ntarzieri,

Lipsa - Trotuarele, pistele pentru biciclisti (care pe unele bulevarde ar trebui s ocupe o 1,26%

alternativelor de band3) si metodele de transport alternativ sunt aproape inexistente

transport - Lipsa de promovare a alternativelor deplasare gen transport public, biciclete etc.

- Putine variante alternative. E greu de ajuns cu bicicleta sau autobuzul

- Facilitarea circulatiei auto prin largiri de artere, sensuri giratorii, ingustarea
trotuarelor etc., care in timp duce la cresterea numarului de autoturisme, nu la
scaderea lui, cu consecinte privind poluarea si un nivel scazut al calitatii vietii in
orasul Bragov,

Comportament - Pietoni care trec prin locuri nepermise 1,26%

- Pietoni care nu se asigura traversand pe trecerea de pietoni
- Pietoni dezorganizati. Nu circuld pe trotuar, traverseaza in locuri nepermise

utilizatori - pietoni

Neaplicarea - Nu sunt amendati soferii care depasesc limita de viteza 0,84%

sanctiunilor de - " . . . ) . -
st : liti - Nu sunt amendati soferii care parcheaza ilegal in sau chiar langa intersectii, sensuri
CaECICONIS giratorii, treceri de pietioni etc

- Toleranta organelor de ordine la indisciplina participantilor la trafic, in special la
parcarile neregulamentare si fortarea patrunderii in intersectii chiar daca rezulta
blocarea acestora,

Tluminat public - Iluminatul public deficitar 0,42%
stradal

Accesibilizare - Lipsa accesibilizérii pentru persoanele cu dizabilitéti vizuale - fira marcaje tactile pe 0,17%

trotuare, treceri de pietoni, semafoare etc,
Cartier Prund Schei

- Parcari pentru persoane cu dizabilitti fara trotuare accesibilizate

Altele - Lipsa promovarii masinilor electrice foarte mici 2,10%

- Prea multe masini care duc copiii la scoala
- O mai bund@ monitorizare a traficului pentru cresterea sigurantei traficului

- Dezvoltarea imobiliard necontrolata care nu ia in considerare nevoia de transport si
parcare a noilor/viitorilor locatari

Cartier Tractorul

- lipsa taxei de parcare pe str. Turnului
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Sugestiile venite din partea cetatenilor, pe categorii

i Stati . ) . 0,
Imbunatatire . - Cresterea capacitatii/frecventei pe traseu pentru liniile supraaglomerate la orele de 20,65%
transport public varf

- Respectarea orarului de circulatie

- Banda dedicata transportului public

- Innoirea si mdrirea parcului auto, Autobuze moderne, noi cu aer conditionat

- Mdrirea frecventei pe linia 17B

- Statia Pantex a autobuzului 17B s3 fie facuta langd spital

- Rectificarea afisajului electronic

- Transport electric (autobuze electrice, tramvai, tren inter localitati)

- Creerea de linii speciale de autobuz numai pentru elevi

- Reducerea pretului biletului/abonamentului RATBV

- Transport public gratuit

Cartier Prund Schei

- Descurajarea circulatiei cu automobilul personal si incurajarea circulatiei cu
mijloace de transport in comun; solutii de tipul interzicerea accesului cu
automobilul personal in zona Centrul Vechi, cu exceptia riveranilor;

- Prioritizarea transportului in comun, autobuze mai dese din Schei in oras;

- Prioritizarea in trafic a transportului in comun (benzi de autobuz), adaugarea altor
metode de transport in comun (tramvaie; metrou, de ce nu); amendarea soferilor
care folosesc benzile/ drumurile special destinate transportului in comun,
Incurajarea folosirii transportului in comun prin restrictionarea accesului cu
automobilul in zona centrala a orasului;

- Interzicearea accesului autobuzelor turistice in centrul istoric al orasului, Pentru
turistii care vor sd viziteze prima Scoald Romaneasca sa se creeze un sistem de
autobuze mici, precum linia 61, care sd mearga din 15 in 15 minute pe perioada
verii la obiectivele din centrul istoric,

- Suplimentarea autobuzelor 50, 51, 52 Introducerea unor autobuze destinate
exclusiv transportului elevilor in special pentru scolile din Centrul Istoric, care sa
aiba trasee si orare optimizate,

- Introducerea unei linii de autobuz din Livada Postei pana in Piata Unirii pentru
transportul scolarilor la liceele din zona si a copiiilor la gradinita,

Centrul Nou

-  eficientizarea si modernizarea transportului in comun

- crearea de benzi dedicate pentru autobuze ( de ex, pe Bd, Eroilor, pand pe 13
Decembrie)

- mai multe mijloace de transport in comun care sa faca legdtura cu centrul orasului

- amenajarea de benzi dedicate transportului public si bicicletelor pe toate strazile cu
mai mult de 2 benzi pe sens

- introducerea unui traseu bd, Grivitei - Calea Bucuresti

Cartier Tractorul

- mai multe linii de autobuz in Tractorul (una care sa vind pe Independentei si una
care sa vina pe strada de Mijloc, de exemplu) sau un autobuz articulat

- autobuze care sa circule mai des pe linia 2

- suplimentarea numarului de autobuze pe linia 2, 7, 8 si 36

- Introducere transport public pe strada Ioan V, Socec,

- crearea de benzi dedicate pentru autobuze pe str. 13 Decembrie in Rulmentul

- autobuze scolare

- linie de tren urban Bartolomeu - Tractorul - zona comerciala Carrefour Metro

Reorganizarea - Semafoare inteligente 15,85%
circulatiei - Y
: - Semaforizare cu unda verde
- Desfiintarea sensurilor giratorii si reintroducerea intersectiilor semaforizate
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Mai multe strazi cu sens unic, crearea de rute alternative pentru accesul in
anumite cartiere,

delimitarea cu dispozitive de protectie de genul "separator de sens",

Desfiintarea parcdrilor care sunt mult prea aproape de intersectii, mai ales de cele
cu semn de STOP,

Limitarea vitezei in zonele sensibile
Realizare pasaje, benzi de dreapta, sensuri giratorii etc,
Trecerile de pietoni mai departe de sensurile giratorii,

QOglinda la iesirea din Rompetrol Rozelor, pe piciorul podului, Nu ne putem asigura
spre intersectia Vlahuta/Harmanului, la iesirea din benzindrie, Se interpune panoul
cu preturi al benzindriei,

Eliminarea semaforului de la intersectia strazii De Mijloc cu strada Stadionului
Resistematizarea circulatiei in zona Bartolomeu intersectia Calea Fagarasului - str.
Lunga

Sensuri unice pe str. Gh, Doja si str Agricultorilor pentru descurajarea traficului de
tranzit, Introducerea de deniveldri artificiale pe aceste artere, Sens unic de iesire
din oras pe calea Feldioarei, sectiunea str. Ecaterina Teodoriu - sensul giratoriu
Elmas pe bdul Grivitei, pentru descurajarea traficului de tranzit,devierea pe

bulevardele principale, Drum de legatura intre str. Dimitrie Anghel si Calea
Feldioarei,

Inlocuirea speed bump-urilor cu semafoare cu buton
Circulatia pe str. Crinului ar trebui sa fie cea cu prioritate, nu cea pe str. Rozelor

Cartier Prund Schei

Introducerea de sensuri unice pe strazile inguste (Schei)
Reorganizarea locurilor de parcare in lungul strazii N. Iorga

Centrul Nou

semaforizarea giratoriilor mari (str. 13 Decembrie — str. Aurel Vlaicu — bd. Garii,
str. Harmanului —bd. Garii etc.) si a trecerilor de pietoni ce traverseaza bulevardele
mari

sens unic si locuri de parcare rezidentiale pe str. Cuza Voda, Sensul unic dinspre
str. Sitei spre str.Cuza Voda

semaforizarea giratiei dinspre Zizinului spre Calea Bucuresti sincronizat cu
semaforul de la trecerea de pietoni

renuntarea la unele giratorii si revenirea la semafoare
semafoare cu buton la trecerile de pietoni
sens unic pe Titulescu cu iesire spre calea Bucuresti

optimizarea/resistematizarea, eventual semaforizarea traficului in zona intersectiei
Calea Bucuresti - Zizinului — Toameni: de ex, schimbarea priotitatii in sensul
giratoriu

Cartier Tractorul

Semaforizare treceri de pietoni
Sens giratoriu in zona Medlife (intersectie str. Turnului cu str. Turnului)

Extindere/ -
imbunitatire -
infrastructura

ciclabila

Mai multe piste sigure si mai late pentru biciclete, trotinete

Latirea benzilor dedicate bicicletelor, de pe marginea strazilor si delimitarea lor prin
stalpi. In locurile in care este posibil (ex, centura sau Calea Fagarasului)
amenajarea pistelor de bicicleta total separate de sosea, cu posibilitatea traversarii
ei unde este nevoie,

Piste de biciclete fara gauri de canalizare

Construire de benzi pentru biciclisti si largire trotuare impreund cu reducerea
benzilor pentru trafic motorizat

Pasaj/Pasarele pentru traversarea centurii Brasov de catre pietoni/biciclisti
Introducerea unui sistem de bike sharing, zone de inchiriere

Piste pentru biciclete in zona metropolitand - pentru agrement
Deszapezirea pistelor de bicicleta

11,74%
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Realizarea de parcari destinate bicicletelor

Cartier Prund Schei

Dezvoltarea infrastructurii de biciclete

Centrul Nou

crearea de piste de biciclete pe strazile mari
pista de biciclete pe Calea Bucuresti

construirea de piste sigure pentru biciclete interconecate cu zonele de agrement
(Livada, Noua, Parc Central, Centru Civic, Bartolomeu etc.)

locuri de parcare in centru amenajate pentru biciclete,

Cartier Tractorul

introducere banda pentru biciclete intre Brasov si Sanpetru

Extindere/ -
imbunitatirea
infrastructurii de -

parcare

Prezenta politiei/ -
aplicarea sanctiuni
soferi/pietoni -

O prezentd mai mare a Politiei pe strazi, radare fixe, montarea de limitatoare de
viteza. Dirijarea unor intersectii de catre politistii

Amendarea soferilor indisciplinati, care nu semnalizeaza, a celor care parcheaza pe
piste de biciclete, trotuare, locuri destinate persoanelor cu dizabilitati

Ridicarea masinilor parcate neregulamentar, care restrictioneaza vizibilitatea

Centrul Nou

controale pe str. B, P, Hasdeu pentru oprirea interzisa

amendarea pietonilor care trec prin locuri nepermise sau fara sa se asigurare (ex:
pe bd. Alexandru Vlahutd, bd. Gérii)

Cartier Tractorul

intensificarea controalelor privind parcarea autovehiculelor, conform semnelor de
circulatie (exemplu str.Octavian Goga)

oo . . . . . . n 0,
Crearea de parcari organizate, tip Regina Maria, din Centru, cu capacitate mare, in 6,85%
zone cheie ale orasului,
Crearea de parcdri subterane
- Mai multe locuri de parcare
- Mai multe parcari supra/subterane moderne, cu lift pentru masini pentru a evita
problemele cu masinile mai lungi
- Parcari de tip inteligente-verticale
- Suplimentarea parcarilor in puncte cheie cu posibilitatea de inchiriere a trotinetelor
electrice
Cartier Prund Schei
- Identificarea de noi locuri de parcare mai ales in Centrul Istoric;
- Parcdri mai multe in Centrul Vechi, dar fara a distruge parcuri sau alte zone vechi
si de interes pentru brasoveni si turisti;
- Parcare sub parcul central concomitent cu interzicerea/restrictionarea accesului
autoturismelor in centru;
- Parcare publica in zona liceului sportiv (subterand) pentru turisti si riveranii din
apropiere
- Asigurarea unor locuri de parcare pentru cei din zona istoricd, nominale, ca si in
cartiere;
- Locurile de parcare din zona istorica sa fie atribuite doar riveranilor
Centrul Nou
- crearea de locuri de parcare in zona centrald, zona Hidromecanica
Cartier Tractorul
- Parcare supra- sau sub-terana pe Turnului la Patinoar
- Construirea de parcari subterane (zona noua de office de pe fosta platforma
Tractorul)
6,65%
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Extind%r%/ - Mai multe treceri de pietoni cu semafor cu buton 6,07%
Imbunatatire - . .

] ° - Semaforizare treceri pietoni
infrastructura - . A . .
pietonal rotuare mai late si fara masini parcate sau gropi

- Identificarea (in tot orasul) trotuarelor impracticabile si montarea de stalpi
protectori, pentru a asigura circulatia pietonilor. Stalpi anti parcare pe trotuar,
macar pe arterele principale,

- Iluminatul noaptea - mai ales la trecerile de pietoni. Semnalizarea trecerilor pe
pietoni pe timp de noapte cu lumina alba, separat de iluminatul public

- Mai multe treceri de pietoni pe strada Saturn

- Trecere de pietoni in fata Spitalului Sf. Constantin, Calea Bucuresti 318

Cartier Prund Schei

- Inchiderea circulatiei in centrul istoric si asigurarea mai multor pietonale,

- Prioritizarea mersului pe bicicleta si pe jos,

- Zonele Centru Vechi/Schei ar trebui sa fie predominant pietonale, iar transportul s-
ar putea face cu autobuze de dimensiuni mici sau mijloace de transport alternative
puse la dispozitie de primarie ex, biciclete, trotinete,

Centrul Nou

- treceri de pietoni semaforizate cu buton cu rdspuns prompt

- treceri de pietoni pe toate laturile intersectiei

- treceri de pietoni mai apropiate intre ele

- semaforizare treceri de pietoni

- largirea trotuarului si bare de protectie pentru pietoni pe bd, 15 Noiembrie

- accesibilizare pentru persoanele cu dizabilitdti a pasajul pietonal de la str. Alba

Cartier Tractorul

- refacerea trotuarelor de pe str. 13 decembrie in dreptul cartierelor noi

- asfaltarea/repararea drumurilor, inclusiv a trotuarelor (trotuarul de la Coresi spre
Isaran e groaznic pentru mamici cu cdrucioare)

-  pasaje pietonale

Pasaje auto - Pasarele si/sau subterane pt pietoni/masini in puncte cheie 5,38%

- Construirea unui pasaj peste/sub calea ferata la intersectia Calea Fagarasului cu
str. Lunga sau str. de Mijloc

- Realizare unui pasaj inferior pe Calea Bucuresti, la intersectia cu str. Carpatilor (la
Spitalul judetean) pentru eliminarea conflictului in orele de varf,

- Pasajla Gard

Centrul Nou

- Pasaj subteran sau suprateran la intersectia Calea Bucuresti - Zizinului — Toamnei

- Realizarea unui pasaj inferior pe str. Hdrmanului sau pe Bd, Garii - Al, Vlahuta

- Realizarea unui pasaj la intersectia Aurel Vlaciu-Faget pe directia Aurel Vlaicu

- Realizarea unui pasaj la giratoriul Gara Brasov

Cartier Tractorul
- Pasaj subteran pe str. 13 Decembrie pentru locuitorii cartierului Tractoru-Coresi, in
vederea decongestionarii traficului in zona giratoriului de la LIDL,
Reabilit?re/ - Asfaltarea si aducerea la nivel a tuturor santurilor si canalelor de pe primele benzi 4,40%
Modernizare de circulatie de pe fiecare arterd
strazi/pasaje - Imbun&tstirea calititii drumurilor/ edificarea acestora conform normativelor

nationale/europene

- Terminarea pasajului de la Fartec

- Marcarea strazilor din timp

- Retelistii, instalatorii care sapd sa refaca covorul asfaltic dupa executarea lucrarilor

- Reparatiile strazilor si lucrarile de intretinere sa se faca cat mai repede si dacd este
posibil in zile si la ore cu trafic minim
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Executarea lucrarilor secvential - pe cartiere

Centrul Nou

reparatia strazii N, Titulescu si largirea iesirii in Calea Bucuresti, cu inca o bandd pe
sensul spre Spitalul Judetean

largirea strazii 13 Decembrie

Cartier Tractorul

asfaltarea cat mai multor strazi din cartierul Tractorul in zona blocurilor noi,
precum si drumurile paralele acestor strazi

asfaltare strada Ioan Popasu si redirectionarea camioanelor pe strazi auxiliare
pentru aprovizionarea cu materiale,

asfaltarea zonelor noi din cartierul Tractorul

Cartier Prund Schei

Inchiderea circulatiei in centrul istoric si asigurarea mai multor pietonale,

Restrictionarea circulatiei masinilor in centrul vechi in afara de riverani,
Suplimentare autobuze pentru a contracara aceastd masura,

Inchiderea centrului vechi si acces cu bariera (similar cu strada Michael Weiss)

Inchiderea circulatiei in centrul vechi, in weekend mécar, cu exceptia
hybrid/electric sau taxe foarte mari pentru a putea intra

Interzicerea accesului in centrul vechi al masinilor cu exceptia aproviziondrii
Limitarea traficului in zona centrului vechi

Acces auto in Centrul Istoric pe baza de taxa/abonament cu exceptia riveranilor,
RATBV, taxi

3,72%

Drum alternativ catre Bartolomeu

Creare axa nord - sud: 13 Decembrie - Castanilor - tunel (Carpatex, Delaul
Melcilor) - Tampei (inclusiv strpungere pana in Carpatilor) - Carpatilor - continuare
pana in Laminoarelor

crearea unui bulevard din str. Institutului — Gh, Doja pand la intersectia cu
Ecaterina Teodoroiu, sens unic pe Grigore Ureche spre podul de la Grivitei si sens
unic de la podul de la Independentei pe Borzesti care sa se intalneasca la
intersectia de la Ecaterina Teodoroiu,

La iesirea din Sanpetru spre Brasov ar trebui sa se construiasca o bretea pentru cei
care vor sa iasa din Sanpetru spre centura ca sa nu mai astepte la coada,

Cartier Prund Schei

Construirea unei alte cai de acces din str. Lunga cétre/dinspre cartierul Schei,

inchiderea centrului pentru autoturisme si amenajarea unei alte cdi de acces auto
catre Poiana (Bartolomeu)

Cartier Tractorul

mai multe cdi de acces in cartierul Tractorul
pasaj peste calea ferata care sa faca legdtura cu strada Turnului

creare stradd/ pasaj de legatura intre bd. Grivitei si str. 13 Decembrie in zona
Dedeman / Avantgarden Tractorul

prelungirea strazilor deja existente in Tractorul pentru a fi conectate cu
Bartolomeu

introducerea de rute alternative intre Brasov si Sanpetru

extinderea str. Turnului pana in giratoriul dintre str. Zaharia Stancu si str. Tudor
Arghezi

accelerarea deschiderii strazilor din interiorul cartierului Coresi-Avantgarden,

3,23%

Mai multe investitii in promovarea mijloacelor alternative transportului cu masina
personald

Campanii de atragere a populatiei spre utilizarea autobuzelor
Promovarea mijloacelor alternative de transport: bus, biciclete etc,

2,74%
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Centrul Nou

incurajarea transportului public

Reducerea poluarii -

Largire strazi -

Politici parcare -

Diminuare locuri de -
parcare

Limitare acces in -
zona centrala

Decalare orar elevi -

Modificarea orarelor de functonare a institutiilor de invatamant primar

Cartier Prund Schei

inceperea defalcatd a cursurilor la liceele din centru, autobuze scolare pt. centru

. . . a . s 0,
Interzicerea autoturismelor vechi (sub EURO 4) in oras. Restrictii de access pe 1,86%
baza normelor de poluare,
- Inchirieri auto electrice
- Plantare de pomi pt umbra anti zgomot si anti poluare
- Revenirea la vehicule electrice,
v v_. aps 0,
Largirea strazilor (unde este posibil) 1,76%
- Largirea principalelor artere de circulatie
Centrul Nou
- largirea strazii 13 Decembrie
Cartier Tractorul
- ldrgire str. 13 Decembrie (complet!) la 3 benzi pe sens
- largire str. Independentei cu o banda pe sensul spre Coresi,
. oo PR . 0,
Parcari: deblocarea parcarilor de resedinta intre 8 si 16, 1,76%
- Marirea pretului la parcarea publica pentru a diminua numarul masinilor,
- Descurajarea utilizarii autoturismelor personale, eventual prin masuri de restrictie
in anumite zone sau majorarea semnificativa a tarifelor de parcare in zonele
- Constructia de noi obiective (comerciale sau de locuit) sa fie permisa doar daca
planul include locuri de parcare si cdi de acces corespunzdtoare numarului de
oameni ce vor locui sau vizita cladirea respectiva
Cartier Prund Schei
- Cresterea tarifelor privind parcarea
- Reintroducerea parcarii cu plata in toata zona istorica (strazile Poarta Schei,
Castelului, Tiberiu Brediceanu, Gheorghe Bdiulescu, Cerbului, Ludwig van
Beethoven etc,)
Centrul Nou
- scumpirea drastica a parcdrilor din centru
- implementarea unui sistem de parking cu abonament mult mai flexibil
v . . A . — n 0,
- Parcari mari la intrarea in oras (si preluarea turistilor cu transportul in comun), 1,17%
- Park & ride la intrdrile in oras, cu gratuitate pe transportul in comun (pe baza
achitarii tarifului de o zi la P&R)
- Amenajarea de parcari in zona capetelor de linie ale autobuzelor
- . L L . 0
Reducerea locurilor de parcare si chiar eliminarea lor pe bulevardele principale si 0,78%
strazile importante din cartiere
- Desfiintarea parcarilor publice de pe carosabil pentru neriverani
Cartier Prund Schei
- Limitarea si mai mult a locurilor de parcare pe strdzi si pe spatiul public. Gandirea
unor parcari publice in puncte strategice. Strazile si trotuarele in centrul vechi
trebuie redate cat mai mult inapoi pietonilor pentru a permite dezvoltarea si altor
strazi din centrul vechi,
Centrul Nou
- sd nu se mai creeze locuri de parcare in centru
- desfiintarea de parcari din centru
. . 0,
Interzicere acces auto in zona centrala 0,59%
0,49%
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- Amplasare camere de inregistrare. Camere de supraveghere la toate trecerile de 4,31%
pietoni

- Ridicarea mai rapida a rablelor abandonate pe domeniul public,
- Introducerea unui interval orar obligatoriu noaptea pentru aprovizionare,

- Organizarea unor cursuri de legislatie rutierd, obligatorii si pentru pietoni,
Promovarea condusului defensiv printre soferi,

- Proiecte de accesibilizare
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Anexa 8 — Rezultate anchete de trafic

Nr, post Amplasament Interval masurat Total vehicule
I1 Str. Cibinului Patrundere in intersectie (1);88:1388 293
1 Str. Gh. Baritiu Patrundere in intersectie ?;88:1388 3602
I Sirul Beethoven Patrundere in intersectie %881288 1403
Il Sirul Gh. Dima Patrundere in intersectie (1);88:1388 839
2 Sirul Beethoven Pétrundere in intersectie ?;88:1388 1148
12 Dr, Gh, Baiulescu Patrundere in intersectie ?;gg:iggg 1426
12 Str. Prundului Patrundere in intersectie (1);88:1388 1849
I3 Str. Castelului P&trundere in intersectie ?;88:1388 3271
14 Str. Apollonia Hirscher Patrundere in intersectie ?;gg:iggg 240
14 Str. Castelului Est Patrundere in intersectie (1);88:1388 2032
15 Str. M, Kogalniceanu Patrundere in intersectie ?;88:1388 19013
15 B-dul 15 N\(;i:sTbrie- SUd- | ptrundere in intersectie ?;gg:iggg 8203
16 Str. M, Kogalniceanu- Nord Patrundere in intersectie (1);88:1388 15186
16 B-dul Grivitei Patrundere in intersectie ?;88:1388 3576
17 B-dul Victoriei Patrundere in intersectie ?;gg:iggg 1433
17 Str. Harmanului Patrundere in intersectie (1);88:1388 12499
18 Str. Harmanului- Est P&trundere in intersectie ?;88:1388 3456
I8 Str. Toamnei Patrundere in intersectie ?;gg:iggg 19686
19 B-dul Garii Patrundere in intersectie (1);88:1388 9485
19 Str. Harmanului- Nord-Est | P&trundere in intersectie %881388 8869
19 B-dul Al, Vlahuta Patrundere in intersectie ?;83:1388 8008
19 Str. Harmanului- Sud-Vest Patrundere in intersectie (1);88:1(8)88 3854
110 Gara Brasov Patrundere in intersectie (1);88:1388 2279
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Nr, post Amplasament Interval masurat Total vehicule
110 B-dul Garii- Est P&trundere in intersectie %;ggjg;gg 2406
110 B-dul Victoriei Patrundere in intersectie %83:1238 2913
110 B-dul Garii- Vest Pitrundere n intersectie ARy 6959
111 Str. 13 Decembrie- Nord Patrundere in intersectie %ggiggg 6816
I11 B-dul Garii Patrundere in intersectie %83:1238 6882
Iant Str. 13 Decembrie- Sud Patrundere in intersectie gggg:iggg 3251
11 Str. Aurel Viaicu P4trundere in intersectie %ggiggg 6213
112 B-dul Grivite- Nord Patrundere in intersectie %83:1238 4073
112 Str. Aurel Vlaicu P&trundere in intersectie (1);88:1388 4488
112 B-dul Grivitei- Sud Patrundere in intersectie ?;gg:iggg 5211
112 Str. Plevnei Patrundere in intersectie %83:1238 5809
113 Str. M, Viteazul- Nord Patrundere in intersectie ?g;gg:ig;gg 2129
113 Str. Plevnei Patrundere in intersectie %ggiggg 3375
113 Str. M, Viteazul- Sud Patrundere in intersectie %83:1238 3664
114 Str. M, Viteazul- Nord P&trundere in intersectie gggg:iggg 3458
114 Str. M, Viteazul- Sud Patrundere in intersectie %ggiggg 1320
114 Str. Bisericii Romane Patrundere in intersectie %83:1238 1737
114 Str. Nicopole Patrundere in intersectie (1);88:1(8)88 2120
115 Str. Al, I, Cuza Pétrundere in intersectie ?;;83:13;38 2648
I15 Str. Iului Maniu- Est Patrundere in intersectie %gg:iggg 11319
115 Str. Agriselor Patrundere in intersectie (1);88:1(8)88 2152
116 Str. 13 Decembrie Patrundere in intersectie ?;;83:13;38 3106
116 Str. Iuliu Maniu Patrundere in intersectie %gg:iggg 976
116 Str. Traian Grozavescu Patrundere in intersectie (1);88:1(8)88 299
116 Str. M, Viteazul P4trundere in intersectie ?Zggiggg 456
116 Str. Traian Grozavescu Patrundere in intersectie %gg:iggg 613
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Interval masurat

Total vehicule

117

Str. 13 Decembrie- Nord

Patrundere in intersectie

07:00-10:00
15:00-18:00

3559

117

B-dul Grivitei- Est

Patrundere in intersectie

07:00-10:00
15:00-18:00

3915

117

Str. 13 Decembrie- Sud

Patrundere in intersectie

07:00-10:00
15:00-18:00

4240

117

B-dul Grivitei- Vest

Patrundere in intersectie

07:00-10:00
15:00-18:00

3269

118

Str. Castanilor- Nord

Patrundere in intersectie

07:00-10:00
15:00-18:00

5316

118

Str. Castanilor- Sud

Patrundere in intersectie

07:00-10:00
15:00-18:00

1520

118

B-dul 15 Noiembrie- Sud-
Vest

Patrundere in intersectie

07:00-10:00
15:00-18:00

10498

119

Str. Pietii

Patrundere in intersectie

07:00-10:00
15:00-18:00

400

119

Str. N, Balcescu

Patrundere in intersectie

07:00-10:00
15:00-18:00

3030

119

B-dul Eroilor- Sud-Vest

Patrundere in intersectie

07:00-10:00
15:00-18:00

9040

119

Str. Vlad Tepes

Patrundere in intersectie

07:00-10:00
15:00-18:00

2217

120

Str. Lunga- Nord

Patrundere in intersectie

07:00-10:00
15:00-18:00

595

121

Str. Lunga

Patrundere in intersectie

07:00-10:00
15:00-18:00

8119

121

Str. Muresenilor

Patrundere in intersectie

07:00-10:00
15:00-18:00

2830

121

B-dul Eroilor- Vest

Patrundere in intersectie

07:00-10:00
15:00-18:00

1626

OoD1

DN1

Intrare in Brasov

07:00-10:00
12:00-14:00
15:00-18:00

4774

OD1

DN1- Sud

Iesire din Brasov

07:00-10:00
12:00-14:00
15:00-18:00

4687

0OD2

Str. Campului DN1 A, Km
188-850

Brasov - Sacele

07:00-10:00
12:00-14:00
15:00-18:00

3691

0OD2

Str. Campului DN1 A, Km
188-850

Sacele - Brasov

07:00-10:00
12:00-14:00
15:00-18:00

3279

oD3

Calea Harmanului

Spre Harman

07:00-10:00
12:00-14:00
15:00-18:00

7393

0oD3

Calea Harmanului

Spre Brasov

07:00-10:00
12:00-14:00
15:00-18:00

7869

OD4

Calea Feldioarei

Sighisoara - Brasov

07:00-10:00
12:00-14:00
15:00-18:00

5850
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Interval masurat

Total vehicule

OD4

Calea Feldioarei

Brasov - Sighisoara

07:00-10:00
12:00-14:00
15:00-18:00

5489

OD5

DN1 Vest

Intrare Brasov

07:00-10:00
12:00-14:00
15:00-18:00

6777

OD5

DN1

Brasov - Ghimbav

07:00-10:00
12:00-14:00
15:00-18:00

6206

0OD6

DN73

Dinspre Brasov

07:00-10:00
12:00-14:00
15:00-18:00

4504

0OD6

DN 73

Spre Brasov

07:00-10:00
12:00-14:00
15:00-18:00

7378

OD7

Str. Zizinului

Spre Brasov

07:00-10:00
12:00-14:00
15:00-18:00

2836

OD7

Str. Zizinului

Spre Tarlungeni

07:00-10:00
12:00-14:00
15:00-18:00

2594

0oD8

DJ 103

Brasov - Sanpetru

07:00-10:00
12:00-14:00
15:00-18:00

4027

0oD8

DJ 103 la Nord de VO BV

Sanpetru - Brasov

07:00-10:00
12:00-14:00
15:00-18:00

5148

S1

Str. Castelului

Unic

07:00-10:00
12:00-14:00
15:00-18:00

2249

S2

Str. Nicolae Balcescu

Spre magazinul Star

07:00-10:00
12:00-14:00
15:00-18:00

5180

S3

Str. De Mijloc

Spre Bartolomeu

07:00-10:00
12:00-14:00
15:00-18:00

6803

S4

Str. Lunga

Spre Centru

07:00-10:00
12:00-14:00
15:00-18:00

7612

S5

Str. Avram Iancu

Spre Kaufland

07:00-10:00
12:00-14:00
15:00-18:00

3172

S5

Str. Avram Iancu

Spre Autogara 2

07:00-10:00
12:00-14:00
15:00-18:00

3245

S6

Str. Stejerisului

Urcare in Poiana Brasov

07:00-10:00
12:00-14:00
15:00-18:00

871

S6

Str. Stejerisului

Poiana Brasov - Brasov

07:00-10:00
12:00-14:00
15:00-18:00

822
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Interval masurat

Total vehicule

S7

Str. Branduselor

Dinspre Alexandru Vlahuta

07:00-10:00
12:00-14:00
15:00-18:00

1263

S7

Str. Branduselor

Spre Alexandru Vlahuta

07:00-10:00
12:00-14:00
15:00-18:00

191

S8

Str. Ziziunului

Iesire din oras

07:00-10:00
12:00-14:00
15:00-18:00

5673

S8

Str. Ziziunului

Zizinului - Brasov (intrare
oras)

07:00-10:00
12:00-14:00
15:00-18:00

5354

S9

Str. C-tin Dobrogeanu
Gherea

Spre Carpatilor

07:00-10:00
12:00-14:00
15:00-18:00

2328

S9

Str. C-tin Dobrogeanu
Gherea

Spre Str. Emil Garleanu

07:00-10:00
12:00-14:00
15:00-18:00

3314

S10

Str. Carpatilor

07:00-10:00
12:00-14:00
15:00-18:00

5144

S10

Str. Carpatilor

Intrare Brasov spre LIDL

07:00-10:00
12:00-14:00
15:00-18:00

5675

S11

Str. Uranus / Traian

Spre Saturn

07:00-10:00
12:00-14:00
15:00-18:00

4060

S11

Str. Neptun / Traian

Spre Calea Bucuresti

07:00-10:00
12:00-14:00
15:00-18:00

3021

S12

B-dul Saturn

Saturn spre Astra

07:00-10:00
12:00-14:00
15:00-18:00

7147

S12

B-dul Saturn

Astra - B-dul Saturn

07:00-10:00
12:00-14:00
15:00-18:00

9381

S13

B-dul Grivitei

Spre oras

07:00-10:00
12:00-14:00
15:00-18:00

7865

S13

B-dul Grivitei

Spre centura

07:00-10:00
12:00-14:00
15:00-18:00

9726

S14

Str. Independentei

Spre Spitalul Tractorul

07:00-10:00
12:00-14:00
15:00-18:00

6077

S14

Str. Independentei

Spre Pod

07:00-10:00
12:00-14:00
15:00-18:00

4504

S15

Str. De Mijloc - Borzesti -
Stadionului - Cosmesti

Cosmesti - Stadionului -
Borzesti

07:00-10:00
12:00-14:00
15:00-18:00

2520
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Livrabilul nr.4. Studiu de trafic la nivelul municipiului Brasov

Nr, post

Municipiul Brasov.

Actualizarea studiului de trafic aferent municipiului Brasov

Amplasament

Anexa 8 — Rezultate anchete de trafic

Interval masurat

Total vehicule

S15

Str. De Mijloc

Stadionului - Buzesti -
Borzesti

07:00-10:00
12:00-14:00
15:00-18:00

4512

S16

Str. Lunga

Intrare in giratoriu

07:00-10:00
12:00-14:00
15:00-18:00

5754

S16

Str. Lunga

Iesirea din giratoriu spre
calea ferata

07:00-10:00
12:00-14:00
15:00-18:00

2358

S17

Str. Fagarasului

Ghimbav - Brasov

07:00-10:00
12:00-14:00
15:00-18:00

5418

S17

Str. Fagarasului

Brasov - Ghimbav

07:00-10:00
12:00-14:00
15:00-18:00

8469

S18

Soseaua Cristianului

Spre Centru

07:00-10:00
12:00-14:00
15:00-18:00

5257

S18

Soseaua Cristianului

Spre Cristian

07:00-10:00
12:00-14:00
15:00-18:00

3828

S19

Str. Ion Clopotel

Spre Pitesti

07:00-10:00
12:00-14:00
15:00-18:00

2067

S19

Str. Ion Clopotel

Spre centura

07:00-10:00
12:00-14:00
15:00-18:00

2208

S20

Str. Lanii

Lanii spre Centura

07:00-10:00
12:00-14:00
15:00-18:00

1483

S20

Str. Lanii

Centura - Lanii

07:00-10:00
12:00-14:00
15:00-18:00

1533

S21

Str. Dimitrie Anghel

Spre intrare Brasov

07:00-10:00
12:00-14:00
15:00-18:00

1460

S21

Str. Dimitrie Anghel

Spre Stupini

07:00-10:00
12:00-14:00
15:00-18:00

1483

S22

Calea Feldioarei

Intare in Brasov

07:00-10:00
12:00-14:00
15:00-18:00

2695

S22

Calea Feldioarei, Nr, 31 S

Remat - Stupini

07:00-10:00
12:00-14:00
15:00-18:00

2967

S23

Calea Feldioarei

Spre Centura orasului

07:00-10:00
12:00-14:00
15:00-18:00

7969

523

Calea Feldioarei

Spre Feldioara

07:00-10:00
12:00-14:00
15:00-18:00

7467
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Livrabilul nr.4. Studiu de trafic la nivelul municipiului Brasov

Nr, post

Municipiul Brasov.

Actualizarea studiului de trafic aferent municipiului Brasov

Amplasament

Anexa 8 — Rezultate anchete de trafic

Interval masurat

Total vehicule

S24

Str. 13 Decembrie

Brasov - Sanpetru

07:00-10:00
12:00-14:00
15:00-18:00

5429

S24

Str. 13 Decembrie

Sanpetru - Brasov

07:00-10:00
12:00-14:00
15:00-18:00

3186

S25

Str. 13 Decembrie

Catre Coresi

07:00-10:00
12:00-14:00
15:00-18:00

6668

S25

Str. 13 Decembrie

Dinspre Coresi

07:00-10:00
12:00-14:00
15:00-18:00

6227

526

Str. Zaharia Stancu

Coresi spre giratoriu

07:00-10:00
12:00-14:00
15:00-18:00

6152

526

Str. Zaharia Stancu

Spre Coresi

07:00-10:00
12:00-14:00
15:00-18:00

7990

S27

B-dul Valea Cetatii

07:00-10:00
12:00-14:00
15:00-18:00

3798

S27

B-dul Valea Cetatii

Spre B-dul Muncii

07:00-10:00
12:00-14:00
15:00-18:00

3611

S28

B-dul Muncii

07:00-10:00
12:00-14:00
15:00-18:00

304

S28

B-dul Muncii

Carpati spre Tampa /
urcare oras

07:00-10:00
12:00-14:00
15:00-18:00

4809

S29

Str. Harmanului

Spre Brasov

07:00-10:00
12:00-14:00
15:00-18:00

9721

S29

Str. Harmanului

Iesirea din Brasov

07:00-10:00
12:00-14:00
15:00-18:00

7588

S30

Str. Fanarului

Inainte

07:00-10:00
12:00-14:00
15:00-18:00

1989

S30

Str. Fanarului

Spicului spre Fanarului

07:00-10:00
12:00-14:00
15:00-18:00

1923

S40

DN 73B

Cristian spre Ghimbav

07:00-10:00
12:00-14:00
15:00-18:00

1198

S40

Soseaua Ghimbavului

Ghimbav - Cristian

07:00-10:00
12:00-14:00
15:00-18:00

1317

541

Str. Plugarilor / Merilor

Centura spre Stupini

07:00-10:00
12:00-14:00
15:00-18:00

1503
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Municipiul Brasov.

Actualizarea studiului de trafic aferent municipiului Brasov

Livrabilul nr.4. Studiu de trafic la nivelul municipiului Brasov

Anexa 8 — Rezultate anchete de trafic

Nr, post Amplasament Interval masurat Total vehicule
07:00-10:00
s41 Str. Plugarilor Spre CeBrr‘;‘;gfl)(ce”tr” 12:00-14:00 1487
15:00-18:00
07:00-10:00
S42 Str. Lanii Brasov - Ghimbav 12:00-14:00 1404
15:00-18:00
07:00-10:00
S42 Str. Lanii Ghimbav - Brasov 12:00-14:00 1599
15:00-18:00
07:00-10:00
S43 Str. Timisul Sec Spre iesirea din Brasov 12:00-14:00 2384
15:00-18:00
07:00-10:00
S43 Str. Timisul Sec Intrare Brasov 12:00-14:00 3618
15:00-18:00
07:00-10:00
S44 Centura Brasov Harman - Brasov 12:00-14:00 3977
15:00-18:00
Intrare Brasov spre 07:00-10:00
S44 Centura Brasov Harman P 12:00-14:00 4200
15:00-18:00
07:00-10:00
545 Intrare DJ 103 - DN 13 Spre Sibiu 12:00-14:00 4633
15:00-18:00
07:00-10:00
545 VO Brasov Nord Catre Harman 12:00-14:00 3926
15:00-18:00
07:00-10:00
546 Centura Brasov Spre Sanpetru 12:00-14:00 7135
15:00-18:00
07:00-10:00
S46 Str. Lanii Spre Sibiu 12:00-14:00 5498
15:00-18:00
C1 Str. Muresenilor Spre Biserica Neagra 00:00-24:00 8937
Cc1 Str. Muresenilor Dinspre Biserica Neagra 00:00-24:00 7272
Calea B ti
2 | alea Buclrestl Spre Centru 00:00-24:00 16722
intersectie cu Str. Berzei
Calea B ti .
&) _eaBuclrest | spreiesire BrasovSud | - 00:00-24:00 17035
intersectie cu Str. Berzei
07:00-10:00
Ccé Calea Bucuresti Nord Spre Centru 12:00-14:00 6277
15:00-18:00
07:00-10:00
(3 Calea Bucuresti Nord Spre iesire Brasov Sud 12:00-14:00 6769
15:00-18:00
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Municipiul Brasov.

Actualizarea studiului de trafic aferent municipiului Brasov

Livrabilul nr.4. Studiu de trafic la nivelul municipiului Brasov

Nr, post Amplasament

Cc7

Calea Bucuresti Sud

Sens

Spre Centru

Anexa 8 — Rezultate anchete de trafic

Interval masurat

07:00-10:00
12:00-14:00
15:00-18:00

Total vehicule

6757

Cc7

Calea Bucuresti Sud

Spre iesire Brasov Sud

07:00-10:00
12:00-14:00
15:00-18:00

5748

C8

Str. Lacurilor

Spre Calea Bucuresti

07:00-10:00
12:00-14:00
15:00-18:00

1435

C8

Str. Lacurilor

Dinspre Calea Bucuresti

07:00-10:00
12:00-14:00
15:00-18:00

2066

9

Str. Lunga

Str. Lunga spre Parcul
Nicolae Titulescu

07:00-10:00
15:00-18:00

4253

9

Str. Lunga

Str. Lunga dinspre
Parcul Nicolae Titulescu

07:00-10:00
15:00-18:00

3243

C10

Str. Lunga

Dinspre Restaurant
Sergiana

07:00-10:00
12:00-14:00
15:00-18:00

2169

C10

Str. Lunga

Spre Restaurant
Sergiana

07:00-10:00
12:00-14:00
15:00-18:00

5442

C11

Str. Carpatilor

Dinspre B-dul Muncii

07:00-10:00
12:00-14:00
15:00-18:00

4992

C11

Str. Carpatilor

Spre B-dul Muncii

07:00-10:00
12:00-14:00
15:00-18:00

830

C12

Calea Bucuresti Nord

Spre Monumentul
Eroilor

07:00-10:00
12:00-14:00
15:00-18:00

13168

C12

Calea Bucuresti Nord

Spre Centru

07:00-10:00
12:00-14:00
15:00-18:00

11689

Ci13

Calea Bucuresti Sud

Spre Centru

07:00-10:00
12:00-14:00
15:00-18:00

11119

C13

Calea Bucuresti Sud

Spre Carrefour Market

07:00-10:00
12:00-14:00
15:00-18:00

7704
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Municipiul Brasov.

Actualizarea studiului de trafic aferent municipiului Brasov

Livrabilul nr.4. Studiu de trafic la nivelul municipiului Brasov

Nr, post Amplasament

Anexa 8 — Rezultate anchete de trafic

Sens Interval masurat Total vehicule

07:00-10:00

C14 Strada Aurelian Dinspre Str. Traian 12:00-14:00 1057
15:00-18:00
07:00-10:00

C14 Strada Aurelian Spre Str. Traian 12:00-14:00 1120
15:00-18:00
. . . 07:00-10:00

Cile Str. 13 Decembrie Spre Str. luliu Maniu 15:00-18:00 23

. . 07:00-10:00

Cil6 Str. 13 Decembrie Spre Str. Castanilor 15:00-18:00 1002
. . 07:00-10:00

c17 Str. Castanilor Spre Str. 13 Decembrie 15:00-18:00 1396
. . . 07:00-10:00

c17 Str. Castanilor Spre Str. luliu Maniu 15:00-18:00 215
. . 07:00-10:00

C20 Str. Eroilor Inainte 15:00-18:00 6364
. . 07:00-10:00

C20 Str. Eroilor Din dreapta 15:00-18:01 1923
07:00-10:00

C26 Str. Independentei Spre DN 13 12:00-14:00 3866
15:00-18:00
07:00-10:00

C26 Str. Independentei Spre Str. 13 Decembrie 12:00-14:00 3765
15:00-18:00

c27 Str. 13 Decembrie Spre Parcul Sportiv 00:00-24:00 8602

c27 Str. 13 Decembrie Spre Str. Zaharia Stancu 00:00-24:00 4359

c27 Str. 13 Decembrie Dinspre Parcul Sportiv 00:00-24:00 7459

Cc27 Str. 13 Decembrie Spre Str. Zaharia Stancu 00:00-24:00 4223

Cc27 Str. Zaharia Stancu Spre sens 00:00-24:00 8344
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Anexa 9 — Parametrii socio-economici de perspectiva
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Municipiul Brasov.
Actualizarea studiului de trafic aferent municipiului Brasov

Anexa 9 — Parametrii socio-economici de perspectiva

Livrabilul nr.4. Studiu de trafic la nivelul municipiului Brasov
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Municipiul Brasov.
Actualizarea studiului de trafic aferent municipiului Brasov

Anexa 9 — Parametrii socio-economici de perspectiva

Livrabilul nr.4. Studiu de trafic la nivelul municipiului Brasov
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Municipiul Brasov.
Actualizarea studiului de trafic aferent municipiului Brasov

Livrabilul nr.4. Studiu de trafic la nivelul municipiului Brasov Anexa 10 — Analiza debit capacitate

Anexa 10 — Analiza debit capacitate

Nota: Pentru strazile de categoria a IV normele in vigoare nu prevad posibilitatea de calcul a
capacitatii. Totusi pentru anumite strazi de categoria a IV-a analizate in cartierul Prund Schei a fost
estimata o capacitate corespunzdtoare unei benzi de circulatie, dar in sens unic, tinand seama de
coeficientii de reducere a capacitdtii de circulatie corespunzatori latimii benzii si obstacolelor
laterale la distanta de sub 1,50 m.
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Anexa 10 - Tabelul 1.1 - AM

Capacitate propusa (vet/h)

Debit orar (vet/h max)

Raport debit capacitate

Capacitate
Nr. crt. Strada Sector existent3 2020 | 2030 | 2030 | 2040 | 2040 | | 2020 | 2020 | 2030 | 2030 | 2040 | 2040 | . | 2020 | 2020 | 2030 | 2030 2040
(vet/h) s1 s2 s1 s2 s1 s2 s1 s2 s1 s2 s1 s2 s1
L1-1 |AL Dealul Spirii sud 99 99 99 99 99 99 48 57 57 82 82| 107 107 0.48 0.57 0.57
nord 99 99 99 99 99 99 38 48 23 88 88| 119 119 0.39 0.49 0.23
L1-2 |Bd. 15 Noiembrie V. Tepes - Agriselor 3200 3200 2400| 2400 2400 2400| 2034| 2054| 2040 2528 2737| 2845 3037 0.64 0.64 0.64
Modarom - Star 780 780 344 349 349 0.44 0.45 0.45
113 |8d. Eroilor Modarom - V. Tepes 1890 1890 1260{ 1260| 1260 1260 1359 1325| 1324| 1417 1405 1704| 1673 0.72 0.70 0.70
Muresenilor - Modarom 2400 2400| 1600| 1600 1600 1600| 1135 1100 1100 1379 1364| 1699| 1669 0.47 0.46 0.46 )
Sirul Livezii - Muresenilor 1170 1170 1170| 1170 1170 1170| 583| 349| 349 426 430[ 480 480 0.50 0.30 0.30 0.36 0.37 0.41 0.41
L1-4 |Calea Poienii Sirul Livezii - Statia Warthe 1580 1580 1580 1580| 1580 1580 201| 219 219 281 279 344| 329 0.13 0.14 0.14 0.18 0.18 0.22 0.21
L1-5 |Piata Teatrului integral 780 780 780 780 780| 780] 531 538 534 183] 195 182| 182 0.68 0.69 0.68 0.24 0.25 0.23 0.23
16 |piata Uniri Sud 740 740 740 740 740| 740 251 235 235 357 359] 459 459 0.34 0.32 0.32 0.48 0.48 0.62 0.62
Vest 390 390/ 390 390 390 390] 174| 101| 101] 233 235 292 290 0.45 0.26 0.26 0.60 0.60 0.75 0.74
L1-7 |Str. Agriselor integral 510 510/ 510 510 510 510] 339 330 330 523 617 534 629
L1-8 |Str. Castelului integral 800 800/ 8o0o| soo| soo| 8oo] 399| 381 383 355/ 383 351| 381
L1-9 |[Str. Cetinii integral 59 59 59 59 59 59 61 61 61 62 62 79 79
. G. Baritiu - T. Demetrescu 300 300/ 300 300 300 300 72 63 63 59 59 70 70 0.24 0.21 0.21 0.20 0.20 0.23 0.23
11-10 |Str. Cibinului T. Demetrescu - Stejerisului 99 99 99 99 99 99 72 63 63 59 59 70 70] 073 o063 o063 o060 o060 o071 o071
L1-11 [Str. Coltul Putinarilor Vest 280 280 280 280 280 280 40 41 41 49 51 63 64 0.14 0.15 0.15 0.18 0.18 0.22 0.23
L1-12 [Str. Cpt. llie Birt Cpt. llie Birt 1134 1134 1134| 1134 1134| 1134 198 221| 221 213 215 269 271 0.17 0.20 0.20 0.19 0.19 0.24 0.24
_ Sirul Gh. Dima - T. Mosoiu 1332 1332 1332 1332 1332 1332 276 250 250 286 302| 323] 331 0.21 0.19 0.19 0.22 0.23 0.24 0.25
L1-13 [Str. Ctin Brancoveanu - —
T. Mosoiu - Pta Unirii 780 780 780 780| 780| 780l 223| 151| 151| 357 370 441| 448 0.29 0.19 0.19 0.46 0.47 0.57 0.57
L1-14 [Str. Ctin Dobrogeanu Gherea Star - Pictor Pop 1000 1000[ 1000{ 1000/ 1000 1000 685 699 685 590 803| 622| 846 0.68 0.70 0.68 0.59 0.80 0.62 0.85
L1-15 [Str. C-tin Lacea integral 740 740 740 740 740| 740 245 240 240| 222 227 220 225 0.33 0.32 0.32 0.30 0.31 0.30 0.30
L1-16 [Str. Dr. Vasile Saftu Dr. Vasile Saftu 740 740 740 740 740| 740] 160 161| 161 167 169 150 150 0.22 0.22 0.22 0.23 0.23 0.20 0.20
1117 |Str. Dupa Iniste Coltul Putinarilor - Al, Dupa Iniste 99 99 99 99 99 99 40 51 51 82 85| 104| 106 0.41 0.51 0.51 0.83 0.86
C-tin Brancoveanu - Coltul Putinarilor 99 99 99 99 99 99 81 100 100 141 143 171 173 0.82
L1-18 [Str. Gh. Baritiu integral 2460 2460| 1640| 1640 1640 1640 1069| 1112| 1109 1188 1206 1331| 1322 0.43 0.45 0.45 0.72 0.74 0.81 0.81
L1-19 [Str. G-ral Traian Mosoiu integral 65 65 65 65 65 65 61 61 61 62 62 79 79 0.93 0.94 0.94 0.95 0.95
A.l.Cuza - Vlad Tepes 2580 1720 1720{ 1720 1720 1720 1961| 1728| 1723 1785 1836 1853| 1821 0.76
L1-20 [Str. luliu Maniu Biblioteca Jud. Sectia Copii - N. lorga 2580 1720 1720{ 1720 1720 1720 1440| 1205| 1203 1352 1381 1418] 1389 0.56 0.70 0.70 0.79 0.80 0.82 0.81
V. Tepes - Biblioteca Jud. Sectia Copii 1720 1720 1100{ 1100 1100 1100| 1708| 1474| 1469| 1547 1585 1609| 1579 0.99 0.86 0.85
L1-21 [Str. Lunga N. lorga - Eroilor 1020 1020[ 1020{ 1020 1020 1020 652| 599 599 590 597 642| 628 0.64 0.59 0.59 0.58 0.58 0.63 0.62
1122 |str. Muresenilor Eroilor - G.Baritiu 2460 2460| 1640| 1640 1640 1640 1200| 1210 1208 1277 1290 1426| 1409 0.49 0.49 0.49 0.78 0.79 0.87 0.86
N. lorga - Eroilor 2550 2550| 2040| 2040 2040 2040 1717| 1769| 1767 2004| 2004] 2394| 2347 0.67 0.69 0.69 0.98 0.98
1123 |str. N. Balcescu 15 Noiembrie - Eroilor 2550 2550| 2550| 2550 2550 2550| 639 665 648 875| 1094 967 1192 0.25 0.26 0.25 0.34 0.43 0.38 0.47
Eroilor - Poarta Schei 1100 1100[ 1100{ 1100 1100 1100 679] 673 673 688 693 763| 764 0.62 0.61 0.61 0.63 0.63 0.69 0.69
1124 [str. N. torga . Maniu - Lunga 2580 2580 1720| 1720[ 1720 1720] 1691 1461| 1459 1267 1288| 1329 1300 0.66 0.57 0.57 0.74 0.75 0.77 0.76
P-ta Teatrului - I. Maniu 780 780 780 780 780 780] 308 313] 313 34 34 34 34 0.39 0.40 0.40 0.04 0.04 0.04 0.04
L1-25 [Str. Nisipului de Jos integral 67 67 67 67 67 67 56 74 74 82 82 108 108 0.83
L1-26 [Str. Nisipului de Sus C-tin Brancoveanu - Nisipului de Jos 74 74 74 74 74 74 39 42 42 37 38 41 41 0.54 0.57 0.57 0.50 0.52 0.56 0.56
L1-27 [Str. Pe Tocile Pe Tocile 740 740 740 740 740| 740 131 172| 172 163| 165 218 218 0.18 0.23 0.23 0.22 0.22 0.29 0.29
L1-28 [Str. Piatra Mare integral 74 74 74 74 74 74 61 61 61 62 62 79 79 0.82 0.83 0.83 0.84
L1-29 [Str. Pictor Pop integral 720 7200 720|720 720 720] 221] 210 226 179| 189 190/ 190 031] 029 031 025
L1-30 |Str. Poarta Schei integral 550 550 550 550 550( 550 480| 469 469| 538] 543| 624| 624 0.87 0.85 0.85 0.98 .
L1-31 [Str. Podul lui Grid existent 164 164| 164 164| 164| 164 40 41 41| 116 126 143 154 0.25 0.25 0.25 0.71 0.77 0.87 0.94
1132 |str. Prundulu Sirul Beethoven - Sirul M. A. Saguna 780 780 780 780| 780 780] 355| 340 340 452| 454 553 553 0.46 0.44 0.44 0.58 0.58 0.71 0.71
Sirul M. A. Saguna - Pta Unirii 740 740 740 740 740 740 305 289 289 406| 408 507 507 0.41 0.39 0.39 0.55 0.55 0.69 0.69
L1-33 [Str. Sirul Beethoven integral 780 780 780 780 780 780l 545 523 521 589 618 638] 662 0.70 0.67 0.67 0.76 0.79 0.82 0.85
L1-34 [Str. Sirul Gh. Dima integral 1020 1020 1020{ 1020 1020 1020 s52| 593 593 626 648] 703] 712 0.54 0.58 0.58 0.61 0.63 0.69 0.70
L1-35 [Str. Sirul Livezii integral 1480 1480 1480 1480| 1480 1480 s00[ 530 530 607 609] 695 682 0.34 0.36 0.36 0.41 0.41 0.47 0.46
L1-36 [Str. Stejerisului integral 240 240 240 240 240] 240 33 18 18 24 25 28 28 0.14 0.08 0.08 0.10 0.10 0.12 0.12
L1-37 [Str. Vlad Tepes integral 510 510/ 510/ 510 510 510] 354 334 334 307| 318 305| 302 0.69 0.65 0.65 0.60 0.62 0.60 0.59




Anexa 10 - Tabelul 1.2 - PM

. Capacitate propusa (vet/h) Debit orar (vet/h max) Raport debit capacitate
Capacitate
Nr. crt. Strada Sector existenta 2020 2030 2030 2040 2040 2019 2020 2020 2030 2030 2040 2040 2019 2020 2020 2030 2030 2040 2040
(vet/h) S1 S2 S1 S2 S1 S2 S1 S2 S1 S2 S1 S2 S1 S2 S1 S2
- sud 99 99 99 99 99 99 47 55 55 82 66 105 105 0.48 0.55 0.55 0.83 0.67
L1 -1 |Al Dealul Spirii
nord 99 99 99 99 99 99 26 27 45 88 35 76 76 0.27 0.28 0.45 0.89 0.36 0.77 0.77
L1-2 |Bd. 15 Noiembrie V. Tepes - Agriselor 3200 3200 2400 2400 2400 2400 2153 2170 2157 2528 2832 2895 3112 0.67 0.68 0.67
Modarom - Star 780 780 0 0 0 334 334 334 0 0 0 0 0.43 0.43 0.43
11-3 |Bd. Eroilor Modarom - V. Tepes 1890 1890 1260 1260 1260 1260 1417 1363 1363 1417 1407 1611 1591 0.75 0.72 0.72
Muresenilor - Modarom 2400 2400 1600 1600 1600 1600 1172 1115 1115 1379 1285 1494 1475 0.49 0.46 0.46 0.86 0.80 0.93 0.92
Sirul Livezii - Muresenilor 1170 1170 1170 1170 1170 1170 525 295 295 426 423 502 502 0.45 0.25 0.25 0.36 0.36 0.43 0.43
L1 -4 |Calea Poienii Sirul Livezii - Statia Warthe 1580 1580 1580 1580 1580 1580 150 166 166 281 325 445 423 0.10 0.10 0.10 0.18 0.21 0.28 0.27
L1 -5 |Piata Teatrului integral 780 780 780 780 780 780 487 485 484 188 188 180 182 0.62 0.62 0.62 0.24 0.24 0.23 0.23
L1-6 |Piata Uniri Sud 740 740 740 740 740 740 214 182 182 357 197 214 214 0.29 0.25 0.25 0.48 0.27 0.29 0.29
Vest 390 390 390 390 390 390 165 116 116 233 129 138 130 0.42 0.30 0.30 0.60 0.33 0.35 0.33
L1 -7 |Str. Agriselor integral 510 510 510 510 510 510 390 384 384 523 719 654 801 0.77 0.75 0.75
L1 -8 |[Str. Castelului integral 800 800 800 800 800 800 338 341 346 355 421 372 464 0.42 0.43 0.43 0.44 0.53 0.46 0.58
L1-9 |Str. Cetinii integral 59 59 59 59 59 59 35 35 35 62 43 58 58 0.60 0.60 0.60 0.73 0.98 0.98
G. Baritiu - T. Demetrescu 300 300 300 300 300 300 111 106 106 59 90 98 99 0.37 0.35 0.35 0.20 0.30 0.33 0.33
L1-10 |Str. Cibinului
T. Demetrescu - Stejerisului 99 99 99| 99| 99| 99| 111] 106| 106] 59| o0| e8| 99 060 091 o990 To0|
L1 -11 |Str. Coltul Putinarilor Vest 280 280 280 280 280 280 23 23 23 49 37 47 48 0.08 0.08 0.08 0.18 0.13 0.17 0.17
L1-12 |Str. Cpt. llie Birt Cpt. llie Birt 1134 1134 1134 1134 1134 1134 194 175 175 213 174 200 205 0.17 0.15 0.15 0.19 0.15 0.18 0.18
. Sirul Gh. Dima - T. Mosoiu 1332 1332 1332 1332 1332 1332 343 328 328 286 471 561 564 0.26 0.25 0.25 0.22 0.35 0.42 0.42
L1-13 |Str. Ctin Brancoveanu - —
T. Mosoiu - Pta Unirii 780 780 780 780 780 780 229 182 182 357 333 411 402 0.29 0.23 0.23 0.46 0.43 0.53 0.52
L1 -14 |Str. Ctin Dobrogeanu Gherea |Star - Pictor Pop 1000 1000 1000 1000 1000 1000 696 701 687 590 812 643 885 0.70 0.70 0.69 0.59 0.81 0.64 0.89
L1-15 |Str. C-tin Lacea integral 740 740 740 740 740 740 253 248 249 222 253 239 258 0.34 0.34 0.34 0.30 0.34 0.32 0.35
L1-16 |Str. Dr. Vasile Saftu Dr. Vasile Saftu 740 740 740 740 740 740 193 192 192 167 197 175 175 0.26 0.26 0.26 0.23 0.27 0.24 0.24
. Coltul Putinarilor - Al, Dupa Iniste 165 165 165 165 165 165 39 46 46 82 92 97 113 0.24 0.28 0.28 0.50 0.56 0.59 0.69
L1-17 |Str. Dupa Iniste - —
C-tin Brancoveanu - Coltul Putinarilor 165 165 165 165] 165] 1es| 79| 93| 93] 141 147] 163 179] 048] 057] o057 o8]  o0.89] 0.9 NNNNN00|
L1 -18 |Str. Gh. Baritiu integral 2460 2460 1640 1640 1640 1640 1067 1112 1107 1188 1240 1399 1333 0.43 0.45 0.45 0.72 0.76 0.85 0.81
L1-19 |Str. G-ral Traian Mosoiu integral 65 65 65 65 65 65 35 35 35 62 43 58 58 0.54 0.54 0.54 0.95 0.66 0.88 0.88
A.l.Cuza - Vlad Tepes 2580 1720 1720 1720 1720 1720 1870 1667 1660 1785 1761 1920 1826 0.72 0.97 0.97
L1 -20 |Str. luliu Maniu Biblioteca Jud. Sectia Copii - N. lorga 2580 1720 1720 1720 1720 1720 1368 1165 1160 1352 1310 1491 1400 0.53 0.68 0.67 0.79 0.76 0.87 0.81
V. Tepes - Biblioteca Jud. Sectia Copii 1720 1720 1100 1100 1100 1100 1541 1338 1331 1547 1447 1619 1526 0.90 0.78 0.77
L1-21 |Str. Lunga N. lorga - Eroilor 1020 1020 1020 1020 1020 1020 421 364 364 590 448 514 493 0.41 0.36 0.36 0.58 0.44 0.50 0.48
L1-22 |Str. Muresenilor Eroilor - G.Baritiu 2460 2460 1640 1640 1640 1640 1196 1208 1202 1277 1315 1479 1408 0.49 0.49 0.49 0.78 0.80 0.90 0.86
N. lorga - Eroilor 2550 2550 2040 2040 2040 2040 1863 1924 1919 2004 2169 2488 2399 0.73 0.75 0.75 0.98
L1-23 |str. N. Balcescu 15 Noiembrie - Eroilor 2550 2550 2550 2550 2550 2550 601 626 613 875 1056 929 1170 0.24 0.25 0.24 0.34 0.41 0.36 0.46
Eroilor - Poarta Schei 1100 1100 1100 1100 1100 1100 619 608 608 688 590 610 610 0.56 0.55 0.55 0.63 0.54 0.55 0.55
L1-24 str. N. lorga I. Maniu - Lunga 2580 2580 1720 1720 1720 1720 1656 1453 1447 1267 1332 1523 1433 0.64 0.56 0.56 0.74 0.77 0.89 0.83
P-ta Teatrului - I. Maniu 780 780 780 780 780 780 312 309 309 34 50 53 54 0.40 0.40 0.40 0.04 0.06 0.07 0.07
L1 -25 |Str. Nisipului de Jos integral 67 67 67 67 67 67 29 30 30 25 25 40 40 0.43 0.45 0.45 0.37 0.37 0.59 0.59
L1 -26 |[Str. Nisipului de Sus C-tin Brancoveanu - Nisipului de Jos 74 74 74 74 74 74 76 96 96 120 120 149 149
L1-27 |Str. Pe Tocile Pe Tocile 740 740 740 740 740 740 136 136 136 163 128 166 166 0.18 0.18 0.18 0.22 0.17 0.22 0.22
L1-28 |Str. Piatra Mare integral 74 74 74 74 74 74 35 35 35 62 43 58 58 0.48 0.48 0.48 0.84 0.59 0.78 0.78
L1-29 |Str. Pictor Pop integral 720 720 720 720 720 720 316 311 330 179 268 268 269 0.44 0.43 0.46 0.25 0.37 0.37 0.37
L1 -30 |Str. Poarta Schei integral 550 550 550 550 550 550 439 417 417 538 439 451 451 0.80 0.76 0.76 0.98 0.80 0.82 0.82
L1 -31 |Str. Podul lui Grid existent 273 273 273 273 273 273 23 23 23 116 96 116 119 0.08 0.08 0.08 0.42 0.35 0.42 0.44
L1-32 |Str. Prundului Sirul Beethoven - Sirul M. A. Saguna 780 780 780 780 780 780 356 328 328 452 344 362 362 0.46 0.42 0.42 0.58 0.44 0.46 0.46
Sirul M. A. Saguna - Pta Unirii 740 740 740 740 740 740 283 253 253 406 268 287 287 0.38 0.34 0.34 0.55 0.36 0.39 0.39
L1 -33 |Str. Sirul Beethoven integral 780 780 780 780 780 780 529 527 522 589 670 643 723 0.68 0.68 0.67 0.76 0.86 0.82 0.93
L1 -34 |Str. Sirul Gh. Dima integral 1020 1020 1020 1020 1020 1020 512 552 552 626 722 821 827 0.50 0.54 0.54 0.61 0.71 0.80 0.81
L1 -35 |Str. Sirul Livezii integral 1480 1480 1480 1480 1480 1480 368 390 390 607 591 728 707 0.25 0.26 0.26 0.41 0.40 0.49 0.48
L1 -36 |[Str. Stejerisului integral 240 240 240 240 240 240 74 72 72 24 60 65 66 0.31 0.30 0.30 0.10 0.25 0.27 0.28
L1 -37 |Str. Vlad Tepes integral 510 510 510 510 510 510 399 381 381 307 369 360 358 0.78 0.75 0.75 0.60 0.72 0.71 0.70




Anexa 10 - Tabelul 2.1 - AM

Capacitate propusa (vet/h)

Debit orar (vet/h max)

Raport debit capacitate

Capacitate
Nr. crt. Strada Sector existents | | 2030 | 2030 | 2040 | 2040 | _ | 2020 | 2020 | 2030 | 2030 | 2040 | 2040 | . | 2020 | 2020 | 2030
(vet/h) s1 s2 s1 s2 s1 s2 s1 s2 s1 s2 s1 s2 s1
Castanilor - Agriselor 32001 3200] 2400[ 2400 2400 2400 1675| 1869 1857| 2136 2222 2415] 2497] o052 o0.58] o058  0.89
121 |Bd. 15 Noiembrie  |M-Kogalniceanu - Castanilor 2400 2400 1600] 1600] 1600 1600 1095| 1174| 1174] 1319 1313] 1467] 1446] 046 o049 049 082
M. Kogalniceanu - Petru Rares ag00| 4800 4000| 4000 4000| 4000| 2569| 3095| 203af3982] 38401 4712 4487} o1 geal 061 10
Petru Rares - Zizinului 3317| 3181 3913] 3696 0.83
L2-2 [Bd. Al Viahuta integral 3618| 3618] 3618] 3618 3618] 3618] 2244 2263 2277 2727 3469 3063] 3957] 062 o063 063 075 . .
3 led Gari A. Vlaicu - Victoriei 4270 4270 4270| 4270] 4270 4270 2267 2432| 2432] 1793 2386 2110] 2866] 053] 057 o057] 042 o056 049 o067
Victoriei - Harmanului 4020 4020 4020] 4020] 4020 4020 2315 2376| 2378] 2652 3419 2950 3s88] o058 059 059 o066 o085 073 097
4 lad Grivite 13 Decembrie - A. Vlaicu 2880 2880| 2880] 2880| 2880 2880 1515| 1813] 1813] 2527 1951] 3436] 2688] 053] 063 o063 o088 o068 0.93
M. Kogalniceanu - 13 Decembrie 25201 2520] 2520 2520 2520] 2520 1722 2138] 2138] 2933 2404| 3749] 3039] o068 o085 o085 0.95
L2-5 [Bd. Victoriei integral 4428 4428] 3280] 3280] 3280] 2880 687 769] 755] 818] 60| 851 e88] o0.16] 0.17] 0170 o025 o020 o026 024
12-6 |calea Bucuresti 1.5 Noiembrie - Ti’FuIescu 4902 4902 3440 3440 3440 3440 4041 4208 4478 4855 2402 5514 2834 0.82 0.86 091 0.70 0.82
Titulescu - Carpatilor 3440 3440| 3440 3440 4772 2586| 5445| 3026 0.75 0.88
Pasaj CF - Garii 3780 3780] 3780] 3780] 3780 3780 2082| 2603| 2603| 2887 2997 3194] 3280] 055 o069 069 076 079 o084 087
L2-7 |Str.13 Decembrie  |Garii - Grivitei 2680 2680] 2680] 2680] 2680 2880 1416] 1730] 1730] 2272 2408] 2399] 2537] 053] o065/ 065 085 o090 090 0.8
Grivitei - I. Maniu 2440 2440| 2440] 2440 2440 2440 1480 1662| 1662] 1940 1981 2078 2128] o061 o068 o068 080 o081 o085 o087
L2-8 [Str. Aurel Vlaicu integral 3080 3080] 3080] 3080] 3080 3080 1749] 1842] 1842 1905 2451] 2134] 2881] o057] o060] o060 062 o080 o069 092
L2-9 [str. Bihorului integral 1260 1260| 1260| 1260 1260] 1260] 810 820 820 854 766| 852] 766] 064 065 065] o068 o061] o068 o061
L2-10 [Str. Branduselor A. Vlahuta - Zizinului 1280 1280] 1280] 1280 1280] 1280] 295 205| 332 279 339 326 394] 023 o016 026 022 027] o025 o031
L2-11 [Str. Carpatilor Muncii - Cal. Bucuresti 3200 3200] 3200] 3200] 3200 3200 1603] 1742] 1749 2568| 1870 290s] 2142] o050 054] o055 o080 o058 091 o067
12 12 |str. Castanilor 15 Noiembrie - N. Titulescu 1400 1400[ 1400| 1400 1400 1400] 1123 1553| 1370] 1614] 1623 1781] 1796¢] 0.80
I. Maniu - 15 Noiembrie 2040 2040] 2040] 2040 2040 2040 1424| 1801| 1s586] 1752 1771] 1840 1861] 070 o0.88] o078 o086 o087 090 091
13 lstr. Harmanalui Garii - M. Kogalniceanu 3280 3280] 4920[ 4920 4920 4920 1373| 1546] 1436 1862 1773 2020 1887] 042 047 o044 038 036 041 o038
Pasaj CF - Garii 3520 3520 3520] 3520] 3520 3520 2896| 2982| 2979 2715 2735 294s| 2986] 082 o085 o0s8s| 077] o078 o084 o085
5 14 |str. 1uliv Mani 13 Decembrie - A.l.Cuza 2580 2580[ 1720{ 1720 1720 1720 1627| 1688] 1667| 1862 1798] 1903| 1827] 0.63] 0.5
M. Kogalniceanu - 13 Decembrie 2580 2580] 1720 1720 1720] 1720 1272 1519] 1275| 1650 1553 1629] 1516] 049  0.59
Harmanului - Victoriei 4920| 4920] 4100 4100] 4100] 4100 3267] 3990[ 3568] 4385 3499 4694] 3697 066] 0.81
L2-15 |Str. M. Kogalniceanu |Victoriei - Grivitei 4920| 4920] 4100 4100] 4100 4100 2906] 3601| 3164] 4086| 3414] 4410] 3633 059 073
Grivitei - Maniu 4920| 4920] 4100 4100] 4100] 4100 2810] 3805| 3368] 4564| 4377 s5279] s009| 057 077 .
Castanilor - N. D. Cocea 1312 1312 2624 2624] 2624 2624] 883[ 1053] 1124] 1070 1100 1207 1244] 067 080 086 041 042 o046 047
L2-16 [Str. N. Titulescu N. D. Cocea - Diminetii 1312 1312] 2624| 2624 2624] 2624] 520 498|757 s8] 635  e69] 716] 040 038] o058  022] 024 o026 027
Diminetii - Cal. Bucuresti 1312 1312 1968] 1968] 1968 1968| 452 304 637 344 389 375 a16] 034 023 049 017] o020 o019 021
L2-17 [Str. Oasului integral 1260 1260| 1260] 1260 1260 1260] 385] 395| 395| 460 426 4s6| 423] 031] 031] 031] 037] 034 o036 o034
| (I\:/"l";;izlr‘:“re‘c‘t' - Biserica Baptista 3600 3600 3600| 3600 4364| 3239 4786| 3479
L2-18 |Str. Toamnei il : : 4320 4320 3207| 3799| 3496 074  0.88
Biserica Baptista Maghiara - 3600 3600 3600| 3600 4308| 3182 4702| 3395
Harmanului
- Toamnei - Popa Sapca s6aa|  acaqld644] ao00] aeaa] aooof . F L b | 1830 2730] 2014] 2882 o o[ 35039 o068 043] 072
L2-19 |Str. Zizinului Popa Sapca - Traian 4644 4000| 4644| 4000 1621 2301 1738] 2365 035 o058 037] 059
Traian - Saturn 4050| 40s50] 40s0] 3000] 40s0] 3000 1827 1878] 1887 1931 1789] 2071] 1853 04s| o046] 047] 048] o060 o051 o062




Anexa 10 - Tabelul 2.2 - PM

Capacitate propusa (vet/h)

Debit orar (vet/h max)

Raport debit capacitate

Capacitate
Nr. crt. Strada Sector existentd | | 2030 | 2030 | 2040 | 2040 | | 2020 | 2020 | 2030 | 2030 | 2040 | 2040 | , .. | 2020 | 2020 | 2030 | 2030 2040
(vet/h) s1 s2 s1 s2 s1 s2 s1 s2 s1 s2 s1 s2 s1 s2
Castanilor - Agriselor 3200] 3200 2400] 2400] 2400] 2400] 1675 1869] 1857] 2242| 2298] 2447] 2507] 052 058 058 093
151 |Bd. 15 Noiembrie M. Kogalniceanu - Castanilor 2400 2400 1600 1600] 1600] 1600] 1095| 1174| 1174] 1433] 1422] 1561] 1538] 0.46] 049 049] 0.90
M. Kogalniceanu - Petru Rares agoo| 4800| 4000| 4000| 4000| 4000| 2569| 3095| 2034 ALAL 3942 4787 4552 g, ggq
Petru Rares - Zizinului 4055] 3858|4656 4422
12-2 [Bd. Al Vlahuta integral 3618| 3618 3618 3618] 3618] 3618 2244 2263] 2277 3666 4407| 4237] s281] 062 063
23 |Bd. Gari A. Vlaicu - Victoriei 4270 4270 4270] 4270] 4270 4270 2267| 2432| 2432| 2624] 3203] 3127| 4188] 053] 057
Victoriei - Harmanului 4020] 4020] 4020 4020 4020] 4020] 2315] 2376 2378] 3566] 4458] 4021] 5396  0.58]  0.59
4 |Bd. Grivite 13 Decembrie - A. Vlaicu 2880] 2880 2880 2880] 2880] 2880 1515] 1813] 1813] 3004| 2321] 3944] 2739] 053] 063 0.81
M. Kogalniceanu - 13 Decembrie 2520] 2520 2520] 2520] 2520] 2520 1722] 2138] 2138 3079 2362] 4177] 2985] 068 085 | 0.94]
L2 -5 |Bd. Victoriei integral 4428 4428 3280 3280 3280] 2880] 687] 769 755 1083] 48] 1245 973 016 017
6 |calea Bucuresti L5 Nojembrie - Titulescu 4902 400aL3440] 3440 3440 3440 0 b ool 5280 2714] es00| 3127] o0 o
Titulescu - Carpatilor 3440 3440] 3440] 3440 5485| 3152| 6704] 3570
Pasaj CF - Garii 3780] 3780 3780 3780] 3780] 3780 2082] 2603 2603] 2914] 2879] 3348] 3320 055 069 069 077] 076/ 089 0.88
L2-7 |Str. 13 Decembrie Garii - Grivitei 2680 2680 2680 2680] 2680] 2880] 1416] 1730 1730] 1814] 1885] 2007] 2090] 053] 065 065] 068 070 075 073
Grivitei - |. Maniu 2440 2440] 2440] 2440] 2440] 2440] 1480 1662 1662] 1765] 1814] 1844] 1878] o0.61] 068 068] 072 074 076 077
12-8 [Str. Aurel Viaicu integral 3080 3080 3080 3080 3080] 3080| 1749 1842 1842] 2296| 2947] 2725 3861] 057 o060 060 075 0.96
L2-9 [Str. Bihorului integral 1260 1260 1260 1260] 1260 1260] 810 820 820] 670 635 670 632] 064 065 o065 053] o050 053 o050
L2-10 [Str. Branduselor A. Vlahuta - Zizinului 1280 1280] 1280 1280] 1280] 1280] 295| 205 332 294| 388] 363 462] 023 o016 026 023 o030 028 036
L2-11 [Str. Carpatilor Muncii - Cal. Bucuresti 3200] 3200 3200] 3200 3200 3200 1603[ 1742| 1749 2929 2182 3411| 2445
12 12 |str. Castanilor 15 Noiembrie - N. Titulescu 1400 1400 1400] 1400] 1400[ 1400 1123] 1553] 1370] 1493] 1510] 1560 1583
I. Maniu - 15 Noiembrie 2040] 2040 2040] 2040] 2040] 2040] 1424] 1801 1586] 1809] 1836] 1860 1873
12 13 |str. Harmanului Garii - M. Kogalniceanu 3280 3280 4920 4920] 4920] 4920 1373 1546] 1436] 1920] 1800[ 2200 1988
Pasaj CF - Garii 3520] 3520] 3520 3520] 3520] 3520] 2896] 2982 2979] 3309] 3198] 3623 3275
12 14 |str. uliu Manis 13 Decembrie - A.l.Cuza 2580 2580 1720 1720] 1720] 1720 1627| 1e688] 1667] 2072] 1906] 2307] 2124
M. Kogalniceanu - 13 Decembrie 2580] 2580 1720] 1720] 1720] 1720 1272] 1519] 1275 2270 2093 2426] 2223
Harmanului - Victoriei 4920 4920 4100[ 4100] 4100 4100] 3267] 3990] 3568 4711 3601] 5579] 3962
L2-15 |Str. M. Kogalniceanu  |Victoriei - Grivitei 4920] 4920 4100 4100 4100] 4100] 2906] 3601 3164] 4699] 3871] 5578 4297
Grivitei - Maniu 4920 4920 4100[ 4100] 4100 4100] 2810] 3805] 3368 4647] 4343] 5339] 4977 . .
Castanilor - N. D. Cocea 1312| 1312| 2624] 2624 2624] 2624] 883 1053| 1124] 1021] 1051| 1078] 1114] o067/ 080 o086 039 o040 o041 o042
L2-16 [Str. N. Titulescu N. D. Cocea - Diminetii 1312| 1312] 2624] 2624] 2624] 2624] 520 498] 757] 798] 853] 879] 933] o040 o038 058 030 032 o034 036
Diminetii - Cal. Bucuresti 1312] 1312] 1968 1968 1968] 1968] 452| 304] 637] s62| 611] 605] 651 034 023 049 029 o031 o031 033
L2 -17 [Str. Oasului integral 1260 1260 1260 1260[ 1260 1260] 385 395 395] 289 281 320 310] 031 031 031 023 022] o025 o025
| ﬁ‘;Zf‘izlr‘:“reSt' - Biserica Baptista 3600 3600 3600| 3600 5017| 3601 6115 4100
L2 -18 |Str. Toamnei -y . , 4320| 4320 3207| 3799 3496 0.74] 0.8
Biserica Baptista Maghiara - 3600| 3600| 3600 3600 5001| 3582| 6097| 4081
Harmanului
- Toamnei - Popa Sapca seaa|  agaal2694l 4000l 4644] 000 o of ool g0l 1760] 2492 1048] 2sas| b oo .| 038 o062 o042 o071
L2-19 [Str. Zizinului Popa Sapca - Traian 4644] 4000[ 4644 4000 1589 2162] 1694] 2404 034/ o054 036 060
Traian - Saturn 4050 4050 4050[ 3000] 4050 3000 1827] 1878] 1887| 1835] 1768] 1955] 1931] 045 046 0470 045/ 059 048 064




Anexa 10 - Tabelul 3.1 - AM

Capacitate Capacitate propusa (vet/h) Debit orar (vet/h max) Raport debit capacitate
Nr. crt. Strada Sector existenta 2020 2030 | 2030 | 2040 | 2040 2019 2020 | 2020 | 2030 | 2030 | 2040 | 2040 2019 2020 2020 2030 2030 2040 2040
(vet/h) S1 S2 S1 S2 S1 S2 S1 S2 S1 S2 S1 S2 S1 S2 S1 S2
13-1 |str. 1 Decembrie 1918 I.V.Socec - I.C.!3ratianu 2440 2440 2440 2440 375 374 416 413 0.15 0.15 0.17 0.17
Independentei - I.V. Socec 1480 1480 1480 1480 1480 1480 450 525 525 496 503 522 520 0.30 0.35 0.35 0.34 0.34 0.35 0.35
Pasaj CF - Zaharia Stancu 2520( 3780] 2520[ 2520[ 2520] 2520] 1800| 2160] 2160] 2477| 2552| 2823[ 2870] 071 057  o0s57] 0.8 02|
13-2 |str. 13 Decembrie Zaharia Stancu - Henri Coanda 2520 3780 2520 2520 2520 2520 1488 1710 1710 1795 1811 2029 2016 0.59 0.45 0.45 0.71 0.72 0.81 0.80
Henri Coanda - Vasile Goldis 2520 2520 2520 2520 2520 2520 1412 1532 1532 1416 1427 1666 1670 0.56 0.61 0.61 0.56 0.57 0.66 0.66
Vasile Goldis - VO Brasov 1480 1480 2520 2520 2520 2520 1047 1120 1120 968 971 1199 1196 0.71 0.76 0.76 0.38 0.39 0.48 0.47
L3 -3 [Str. Camil Petrescu integral 3000 3000 3000 3000 3000 3000 297 430 430 1219 1177 1310 1267 0.10 0.14 0.14 0.41 0.39 0.44 0.42
L3 -4 [Str. Henri Coanda integral 1480 1480 1480 1480 1480 1480 72 62 62 21 21 24 24 0.05 0.04 0.04 0.01 0.01 0.02 0.02
L3 -5 |[Str. I.C. Bratianu integral 2250 2250 2250 2250 2250 87 87 837 832 907 889 0.04 0.04 0.37 0.37 0.40 0.40
L3 -6 [Str. Independentei integral 3280 3280 3280 3280 3280 3280 983 1089 1089 1070 1113 1304 1341 0.30 0.33 0.33 0.33 0.34 0.40 0.41
L3 -7 |Str.loan Popasu integral 1408 1408 1408 1408 1408 1408 70 28 28 45 46 52 53 0.05 0.02 0.02 0.03 0.03 0.04 0.04
L3-8 |[Str.loan V. Socec integral 1408 1408 1408 1408 1408 1408 244 226 226 250 247 248 248 0.17 0.16 0.16 0.18 0.18 0.18 0.18
L3 -9 [Str. Nicolae Labis integral 1408 1408 1408 1408 1408 1408 105 147 147 690 699 808 801 0.07 0.10 0.10 0.49 0.50 0.57 0.57
L3-10_[Str. Stefan Baciu integral 1008| 1008| 1008| 1008| 1008 1008| 166| 223| 223| 232 232| 270 271 06| 022 022| 023 023 027 027
Camil Petrescu - Zaharia Stancu 2960 2960 2960 2960 2960 2960 157 184 184 989 973 1184 1158 0.05 0.06 0.06 0.33 0.33 0.40 0.39
L3 -11 |Str. Tudor Arghezi
ﬁh;z?s‘c’ta”c” - Prelungire EST 2960 2960| 2960| 2960| 209| 185 185| 999| 983 1240| 1228 034 033 042 041
L3 -12 [Str. Turnului integral 1680 1680 1680 1680 1680 1680 395 534 534 347 348 422 421 0.24 0.32 0.32 0.21 0.21 0.25 0.25
L3 -13 |Str. Zaharia Stancu integral 3160 3160 3160 3160 3160 3160 1844 1910 1910 946 941 1038 1039 0.58 0.60 0.60 0.30 0.30 0.33 0.33
L3 -14 [Colectoare UM NORD integral 1440 1440 1440 1440 34 34 35 35 0.02 0.02 0.02 0.02
L3 -15 |Colectoare UM SUD integral 1440 1440 1440 1440 91 92 111 111 0.06 0.06 0.08 0.08
L3 -16 |[Legatura Tractorul - Narciselor integral 3000 3000 3000 3000 693 693 928 933 0.23 0.23 0.31 0.31
L3 -17 [Legatura Z. Stancu - H. Coanda integral 2880 2880 2880 2880 402 413 381 376 0.14 0.14 0.13 0.13
L3 -18 [Pasaj CF Tractorul Coresi - bd. Garii integral 3000 3000 3000 3000 1948 1905 2210 2137 0.65 0.64 0.74 0.71
L3 -19 ([Pasaj CF: VEST - IC Bratianu integral 3000 3000 3000 3000 1481 1487 1924 1965 0.49 0.50 0.64 0.65
L3 -20 [Prelungire Camil Petrescu T. Arghezi - Z. Stancu 3000 3000 3000 3000 683 705 717 730 0.23 0.24 0.24 0.24
L3 -21 |Prelungire EST IC Bratianu integral 1440 1440 1440 1440 42 42 41 41 0.03 0.03 0.03 0.03
L3 -22 |Prelungire EST Labis integral 2880 2880 2880 2880 542 544 561 549 0.19 0.19 0.19 0.19




Anexa 10 - Tabelul 3.2 - PM

Capacitate Capacitate propusa (vet/h) Debit orar (vet/h max) Raport debit capacitate
Nr. crt. Strada Sector existenta 2020 2030 | 2030 | 2040 | 2040 2019 2020 | 2020 | 2030 | 2030 | 2040 | 2040 2019 2020 2020 2030 2030 2040 2040
(vet/h) S1 S2 S1 S2 S1 S2 S1 S2 S1 S2 S1 S2 S1 S2 S1 S2
131 |Str. 1 Decembrie 1918 I.V.Socec - I.C.?ratianu 2440 2440 2440 2440 616 608 781 721 0.25 0.25 0.32 0.30
Independentei - I.V. Socec 1480 1480 1480 1480 1480 1480 450 525 525 709 699 887 820 0.30 0.35 0.35 0.48 0.47 0.60 0.55
Pasaj CF - Zaharia Stancu 2520] 3780 2520] 2520[ 2520] 2520] 1800[ 2160] 2160 2431 2406] 2827| 2831] 071 057 o057 096  o.95[ 2|
132 |str. 13 Decembrie Zaharia Stancu - Henri Coanda 25201 3780 2520 2520 2520 2520 1488 1710 1710 1757 1785 1975 1985 0.59 0.45 0.45 0.70 0.71 0.78 0.79
Henri Coanda - Vasile Goldis 2520 2520 2520 2520 2520 2520 1412 1532 1532 1463 1480 1682 1698 0.56 0.61 0.61 0.58 0.59 0.67 0.67
Vasile Goldis - VO Brasov 1480 1480 2520 2520 2520 2520 1047 1120 1120 834 844 1018 1033 0.71 0.76 0.76 0.33 0.33 0.40 0.41
L3 -3 [Str. Camil Petrescu integral 3000 3000 3000 3000 3000 3000 297 430 430 1367 1447 1622 1660 0.10 0.14 0.14 0.46 0.48 0.54 0.55
L3 -4 [Str. Henri Coanda integral 1480 1480 1480 1480 1480 1480 72 62 62 10 10 13 13 0.05 0.04 0.04 0.01 0.01 0.01 0.01
L3 -5 |[Str. I.C. Bratianu integral 2250 2250 2250 2250 2250 87 87 981 990 1261 1262 0.04 0.04 0.44 0.44 0.56 0.56
L3 -6 |[Str. Independentei integral 3280 3280 3280 3280 3280 3280 983 1089 1089 1488 1533 1874 1886 0.30 0.33 0.33 0.45 0.47 0.57 0.57
L3 -7 [Str. loan Popasu integral 1408 1408 1408 1408 1408 1408 70 28 28 108 110 131 142 0.05 0.02 0.02 0.08 0.08 0.09 0.10
L3-8 [Str. loan V. Socec integral 1408 1408 1408 1408 1408 1408 244 226 226 204 206 212 217 0.17 0.16 0.16 0.14 0.15 0.15 0.15
L3 -9 |[Str. Nicolae Labis integral 1408 1408 1408 1408 1408 1408 105 147 147 711 712 754 755 0.07 0.10 0.10 0.50 0.51 0.54 0.54
L3 -10 |Str. Stefan Baciu integral 1008 1008 1008 1008 1008 1008 166 223 223 158 158 173 174 0.16 0.22 0.22 0.16 0.16 0.17 0.17
Camil Petrescu - Zaharia Stancu 2960 2960 2960 2960 2960 2960 157 184 184 905 895 1071 1072 0.05 0.06 0.06 0.31 0.30 0.36 0.36
L3 -11 |Str. Tudor Arghezi Zaharia Stancu - Prelungire EST
N. Labis 2960 2960 2960 2960 209 185 185 913 907 1069 1064 0.31 0.31 0.36 0.36
L3 -12 |Str. Turnului integral 1680 1680 1680 1680 1680 1680 395 534 534 436 442 520 523 0.24 0.32 0.32 0.26 0.26 0.31 0.31
L3 -13 |Str. Zaharia Stancu integral 3160 3160 3160 3160 3160 3160 1844 1910 1910 990 1008 1074 1103 0.58 0.60 0.60 0.31 0.32 0.34 0.35
L3 -14 |Colectoare UM NORD integral 1440 1440 1440 1440 23 23 26 26 0.02 0.02 0.02 0.02
L3 -15 [Colectoare UM SUD integral 1440 1440 1440 1440 51 52 61 60 0.04 0.04 0.04 0.04
L3 -16 |Legatura Tractorul - Narciselor integral 3000| 3000/ 3000 3000 623 621 802 801 0.21 0.21 0.27 0.27
L3 -17 |Legatura Z. Stancu - H. Coanda integral 2880( 2880 2880| 2880 375 375 426 433 0.13 0.13 0.15 0.15
L3 -18 [Pasaj CF Tractorul Coresi - bd. Garii  [integral 3000f 3000f 3000] 3000 2385| 2455 2633| 2675 0.80 0.82 0.88 0.89
L3 -19 |Pasaj CF: VEST - IC Bratianu integral 3000 3000 3000 3000 1829 1838 2172 2172 0.61 0.61 0.72 0.72
L3 -20 |Prelungire Camil Petrescu T. Arghezi - Z. Stancu 3000 3000 3000 3000 735 734 832 832 0.25 0.24 0.28 0.28
L3 -21 |Prelungire EST IC Bratianu integral 1440 1440 1440 1440 47 47 44 44 0.03 0.03 0.03 0.03
L3 -22 |Prelungire EST Labis integral 2880 2880 2880 2880 532 532 622 629 0.18 0.18 0.22 0.22




Anexa 10 - Tabelul 4.1 - AM

Capacitate propusa (vet/h)

Debit orar (vet/h max)

Raport debit capacitate

Capacitate
Nr. crt. Strada Sector existent3 2030 | 2030 | 2040 | 2040 2020 | 2020 | 2030 | 2030 | 2040 | 2040 2020 2020 2030 2030 2040 2040
(vet/h) | 2020 s1 s2 s1 s2 2019 s1 s2 s1 s2 s1 s2 2019 s1 s2 s1 s2 s1 s2
41 |artera de Sud-Est Prunului - Poienelor 1760 1760 1760] 1760 1760] 1760 1262] 1311] 1311 243 284 288 324 0.72 0.75 0.75 0.14 0.16 0.16 0.18
Poienelor - VO Brasov 1760 1760 1760] 1760 1760] 1760 329 345 345 361 387 216 236 0.19 0.20 0.20 0.20 0.22 0.12 0.13
a2 |ed crvited A. Vlaicu - Pasaj Fartec 4320 4320 4320 4320 4320 4320 2397 2697 2697 3455 3403 4514] 4493 0.55 0.62 0.62 0.80 0.79 |04 | o4
Pasaj Fartec - Cal. Feldioarei 3160 3160 3160] 3160 3160] 3160 1819] 1898 1898] 2124] 2117 2691] 2708 0.58 0.60 0.60 0.67 0.67 0.85 0.86
L4-3 |Bd. Muncii integral 2686| 2686] 2686] 2686] 2686 2686 1119] 1145| 1137] 1160] 1137] 1206] 1198 0.42 0.43 0.42 0.43 0.42 0.45 0.45
Cal. Bucuresti - St. Bobescu 3660] 3660 3660] 3050 3660] 3050 1328] 1319 1319 1591 1es1] 1751] 1859 0.36 0.36 0.36 0.43 0.54 0.48 0.61
L4-4 [Bd. Saturn St. Bobescu - Uranus 3280 3280 3280] 2460 3280] 2460 1276] 1266| 1266 1271] 1606] 1384] 1780 0.39 0.39 0.39 0.39 0.65 0.42 0.72
Uranus - Zizinului 3280 3280 3280] 2460 3280] 2460 2184] 2178 2178 2220 2696] 2340] 2868 0.67 0.66 0.66 0.68
L4-5 |Bd. Valea Cetatii integral 3520 3520 3520] 3520 3520] 3520 901 901 901 882 882 889 889 0.26 0.26 0.26 0.25 0.25 0.25 0.25
Nod Darste - Lacurilor 3520 3520] 3520] 3520 3520] 3520 1848| 1932] 1932 2140] 1947 2422 2205 0.52 0.55 0.55 0.61 0.55 0.69 0.63
Lacurilor - Selgros 3520 3520] 3520] 3520 3520 3520 1533 1626] 1626] 2037] 1846] 2384] 2166 0.44 0.46 0.46 0.58 0.52 0.68 0.62
L4-6 |Calea Bucuresti Selgros - Poienelor 5280 5280 5280] 5280 5280] 5280 153a] 1629 1629] 1811 1539 2157] 1836 0.29 0.31 0.31 0.34 0.29 0.41 0.35
Poienelor - Uranus 5280 5280 3520] 3520 3520] 3520 1743[ 1916] 1920 1718] 1283 2046] 1534 0.33 0.36 0.36 0.49 0.36 0.58 0.44
Uranus - Carpati 5280 5280 3520] 3520 3520] 3520 2480] 2680 2688| 2458 1760 2787] 2057 0.47 0.51 0.51 0.70 0.50 0.79 0.58
Fanarului - VO Brasov 4013| 4013 4013] 4013| 4013] 4013| 1702 1692] 1692 2144| 2148 2706] 2713 0.42 0.42 0.42 0.53 0.54 0.67 0.68
L4-7 |calea Fagarasului Cristianului - Fanarului 4013| 4013 4013[ 4013| 4013 4013| 1976 1997] 1997 2430] 2434] 3012 3020 0.49 0.50 0.50 0.61 0.61 0.75 0.75
Lunga - Cristianului ssas|  ssa4]  3696] 3696 3696| 3696 3377 3453 3453  40s6| 40es| 4767 4775 0.61 0.62 0.62
Autostrada - Bod 2800 2800 2800] 2800 2800] 2800 2382[ 2454| 2454|2955 2955 3507|3504 0.85 0.88 0.88
Baciului - Autostrada 2800] 2800 2800] 2800 2800] 2800 2382 2454| 2454] 1774|1774 2062] 2059 0.74 0.74
L4-8 |calea Feldioarei VO Brasov - Baciului 3160 3160 3160] 3160 3160] 3160 2840 2921 2921 2104] 2104| 2348] 2345 0.90 0.92 0.92 0.67 0.67 0.74 0.74
Grivitei - VO Brasov 3160 3160 3160] 3160 3160] 3160 2209] 2314] 2314] 2521] 2523 2715 2711 0.70 0.73 0.73 0.80 0.80 0.86 0.86
Lunga - Grivitei 1760 1760 1760] 1760 1760] 1760 744 723 723 692 694 736 735 0.42 0.41 0.41 0.39 0.39 0.42 0.42
L4-9 |Pasaj Fartec Pasaj Fartec 1640 1640|3280 3280 3280 3280| 2200] 2310[ 2310] 2614| 2578 3356] 3340/ 0| 0.80
Ghimbav - I. Clopotel 3000 3000 3000] 3000 3000 3000| 2573] 2679| 2679 2848] 2865 3201| 3201 0.86 0.89 0.89 0.95
I. Clopotel - traversare CF 3000 3000] 3000] 3000 3000] 3000 1433 1519] 1519 1718] 1735] 2022] 2024 0.48 0.51 0.51 0.57 0.58 0.67 0.67
L4-10 |[Sos. Cristianului Traversare CF 1000 1000 1000] 1000] 1000] 1000 775 825 825 898 916 966 972 0.78 0.82 0.82 0.90 0.92 0.97 0.97
Traversare CF - Caramidariei 2880 2880 2880] 2880 2880] 2880 1027 1077 1077 1109] 1125 1185] 1191 0.36 0.37 0.37 0.39 0.39 0.41 0.41
Caramidariei - Stadionul Municipal 2880] 2880 2880] 2880 2880] 2880 1232 1286] 1286 1397] 1404| 1512 1509 0.43 0.45 0.45 0.49 0.49 0.53 0.52
4-11 |str. Al Cuza I. Maniu - Avram lancu 1408| 1408] 1408| 1408] 1408] 1408] 1055] 1060] 1060] 1249 1298 1250] 1304 0.75 0.75 0.75 0.89 0.92 0.89 0.93
L4-12 |str. Agricultorilor Lanurilor - Lanii 1312 1312| 1312] 1312] 1312] 1312 416 550 550 315 315 336 326 0.32 0.42 0.42 0.24 0.24 0.26 0.25
L4-13 |str. Albinelor integral 1312 1312| 1312 1312] 1312] 1312 179 186 186 13 13 25 25 0.14 0.14 0.14 0.01 0.01 0.02 0.02
L4 -14 |Str. Aurelian integral 1008| 1008 1008] 1008 1008] 1008 430 488 428 563| 1274 617| 1474 0.43 0.48 0.43 0.56
L4-15 |Str. Avram lancu ALl Cuza - Stadionului 1408| 1408] 1408| 1408] 1408] 1408 670 675 675 831 857 884 913 0.48 0.48 0.48 0.59 0.61 0.63 0.65
L4 -16 |Str. Berzei Carpatilor - Cal. Bucuresti 1344 1344 1344 1344 1344 1344 113 119 119 128 147 139 157 0.08 0.09 0.09 0.10 0.11 0.10 0.12
Lunga - De Mijloc 208 408 408 408 208|408 161 161 161 159 159 159 159 0.39 0.40 0.40 0.39 0.39 0.39 0.39
o De Mijloc - A. lancu 1008| 1008 1008] 1008] 1008] 1008 225 225 225 238 239 238 237 0.22 0.22 0.22 0.24 0.24 0.24 0.24
L4 -17 |Str. Bisericii Romane —
A. lancu - Sitei 504 504 504 504 504 504 410 411 411 375 381 386 392 0.81 0.82 0.82 0.74 0.76 0.77 0.78
Sitei - M. Viteazul 1008| 1008 1008] 1008] 1008] 1008 579 576 576 598 602 614 618 0.57 0.57 0.57 0.59 0.60 0.61 0.61
L4-18 |Str. Borzesti integral 1184| 1184] 1184| 1184] 1184] 1184 193 197 197 98 99 9% 94 0.16 0.17 0.17 0.08 0.08 0.08 0.08
4-19 |Str. Buzesti Gr. Ureche - Borzesti 1680] 1680] 1680] 1680] 1680] 1680| 1246] 1339 1339] 1211 1216| 1436] 1442 0.74 0.80 0.80 0.72 0.72 0.86 0.86
420 |str. Calcarului Tampei - Carpatilor 1312 1312| 1312] 1312] 1312] 1312 548 538 538 522 577 531 580 0.42 0.41 0.41 0.40 0.44 0.40 0.44
491 |str. Coramidarie Cristianului - Carierei 1312 1312 1312 1312 1312 1312 292 299 299 426 433 581 598 0.22 0.23 0.23 0.32 0.33 0.44 0.46
Fagarasului - Cristianului 1776| 1776|  1776| 1776] 1776] 1776 192 197 197 342 342 386 384 0.11 0.11 0.11 0.19 0.19 0.22 0.22
422 |str. Carierei integral 1408| 1408] 1408| 1408] 1408] 1408 441 440|440 529 538 773 779 031 031 031 0.38 038 0.55 0.55
1423 |str. Carpatilor Zorilor - Muncii 3000 3000] 3000] 3000 3000 3000 1321] 1378] 1377 2095| 1773] 2335] 1968 0.44 0.46 0.46 0.70 0.59 0.78 0.66
Poienelor - Zorilor 3000 3000] 3000] 3000 3000 3000 1365 1378] 1374 1950] 1715 2157 1892 0.46 0.46 0.46 0.65 0.57 0.72 0.63
L4 24 |Str. Cosmesti integral 1184| 1184] 1184] 1184] 1184] 1184 65 98 98 64 68 105 104 0.05 0.08 0.08 0.05 0.06 0.09 0.09
L4-25 |Str. Ctin Dobrogeanu Gherea Pictor Pop - Tampei 1008| 1008 1008] 1008| 1008] 1008 766 786 757 735 963 755 1013 0.76 0.78 0.75 0.73 0.96 0.75
L4-26 |Str. Curmaturii Traversare CF - nod Cal. Fagarasului 2880] 2880 2880 2880 2880] 2880 800 838 838 967 967 1208 1204 0.28 0.29 0.29 0.34 0.34 0.42 0.42
1427 |str. de Mifoc Bisericii Romane 2352|2352 2352|2352 2352 2352]  1041] 10s0] 1050 930 948 987| 1005 0.44 0.45 0.45 0.40 0.40 0.42 0.43
Lunga - Bisericii Romane 800 800 800 800 800 800 758 760 760 562 563 614 614 0.95 0.95 0.95 0.70 0.70 0.77 0.77
L4-28 |Str. Fagurului integral 1312 1312 1312 1312 1312 1312 264 268 268 147 147 188 187 0.20 0.20 0.20 0.11 0.11 0.14 0.14
L4-29 |Str. Fanarului Institutului - Spicului 1640 1640 1640] 1640 1640] 1640 455 498 498 519 518 538 534 0.28 0.30 0.30 0.32 0.32 0.33 0.33
1430 |str. oh. Doja Borzesti - Lunga 1184| 1184] 1184] 1184] 1184] 1184 407 474|474 298 299 393 385 0.34 0.40 0.40 0.25 0.25 0.33 0.33
Lunga - Lanii 1280 1280 1280 1280 1280 1280 788 896 896 730 725 892 891 0.62 0.70 0.70 0.57 0.57 0.70 0.70
Pasaj CF - Z. Stancu 3160 3160 3160] 3160 3160] 3160 2060] 2114] 2113 2035| 2024] 2252] 2266 0.65 0.67 0.67 0.64 0.64 0.71 0.72
L4-31 |Str. Harmanului Z. Stancu - Ciceu 3160 3160 3160] 3160 3160] 3160 2588] 2640 2640] 2384] 2402 2584] 2610 0.82 0.84 0.84 0.75 0.76 0.82 0.83
Ciceu - VO Brasov 3160 3160 3160] 3160 3160] 3160 1723] 1794| 1794] 1989 1981 2333] 2334 0.55 0.57 0.57 0.63 0.63 0.74 0.74
L4-32 |str. Institutului Fanarului - VO Brasov 1408 1408] 2816] 2816 2816] 2816 159 229 229 550 550 568 568 0.11 0.16 0.16 0.20 0.20 0.20 0.20
N Maciesului - Valea Cetatii 672 672 672 672 672 672 280 280 280 276 276 280 280 0.42 0.42 0.42 0.41 0.41 0.42 0.42




Anexa 10 - Tabelul 4.1 - AM

Capacitate propusa (vet/h)

Debit orar (vet/h max)

Raport debit capacitate

Capacitate
Nr. crt. Strada Sector existents 2030 | 2030 | 2040 | 2040 2020 | 2020 | 2030 | 2030 | 2040 | 2040 2020 2020 2030 2030 2040 2040
(vet/h) 2020 s1 s2 s1 s2 2019 s1 s2 s1 s2 s1 s2 2019 s1 s2 s1 s2 s1 s2
A R Maciesului - Tampei 1184| 1184] 1184| 1184 1184 1184 560 560 560 551 551 560 560 0.47 0.47 0.47 0.47 0.47 0.47 0.47
L4-34 [Str. Lacurilor integral 3000 3000] 3000] 3000] 3000[ 3000 405 403 403 317 317 334 335 0.13 0.13 0.13 0.11 0.11 0.11 0.11
1435 |str Lanii Gh. Doja - VO Brasov 1408 1408| 1408 1408] 1408 1408 312 410 410 668 662 875 878 0.22 0.29 0.29 0.47 0.47 0.62 0.62
Pasaj VO Brasov - Albinelor 1312 1312|1312 1312] 1312 1312 424 563 563 540 540 617 617 0.32 0.43 0.43 0.41 0.41 0.47 0.47
L4-36 [Str. Lanurilor integral 1184| 1184] 1280 1280] 1280 1280 213 266 266 711 710 996 986 0.18 0.22 0.22 0.56 0.55 0.78 0.77
De Mijloc - Stadionului 2376] 2376 1100 1100] 1100[ 1100 943 1030] 1030 1270[ 1262 1573] 1554 0.40 0.43 0.43
L4-37 |Str. Lunga N. lorga - De Mijloc 2812| 2812| 1480 1480| 1480 1480] 1504| 1601| 1601| 1646 1632 2037 2006 0.53 0.57 0.57
Traversare CF - Calea Feldioarei 1184 1184| 1184 1184| 1184 1184 707 754 754| 1024|1014 1119] 1115 0.60 0.64 0.64 0.87 0.86 0.95 0.94
1438 |str. M. Viteazul 13 Decembrie - Plevnei 1408| 1408] 1408| 1408| 1408 1408 416 425 425 435 417 455 436 0.30 0.30 0.30 0.31 0.30 0.32 0.31
Plevnei - Stadionului 1408| 1408] 1408 1408] 1408 1408 757 755 755 824 812 901 885 0.54 0.54 0.54 0.59 0.58 0.64 0.63
1439 |str. Morii Lunga - De Mijloc 504 504 504 504 504 504 487 488 488 461 459 468 467 0.97 0.97 0.97 0.91 0.91 0.93 0.93
De Mijloc - A. lancu 1020 1020] 1020 1020] 1020 1020 792 802 802| 1001| 1040 1036 1079 0.78 0.79 0.79 0.98
1440 |str. Nicopole Lunga - De Mijloc 504 504 504 504 504 504 444 435 435 456 472 493 513 0.88 0.86 0.86 0.91 0.94 0.98
De Mijloc - A. lancu 1008| 1008] 1008 1008] 1008 1008 386 378 378 397 411 428 449 0.38 0.38 0.38 0.39 0.41 0.42 0.45
L4-41 [Str. Paraului Carpatilor - Cal. Bucuresti 1184| 1184| 1184 1184| 1184 1184 307 305 304 256 244 249 241 0.26 0.26 0.26 0.22 0.21 0.21 0.20
L4 -42 [Str. Plevnei integral 2040 2040| 2040 2040| 2040 2040] 1358 1390] 1390 1471 1513 1527 1568 0.67 0.68 0.68 0.72 0.74 0.75 0.77
1443 |str. Plugarilor Cal. Feldioarei - VO Brasov 1408| 1408] 1408| 1408| 1408 1408 546 533 533 437 438 604 604 0.39 0.38 0.38 0.31 0.31 0.43 0.43
VO Brasov - Albinelor 1312 1312|1312 1312] 1312 1312 415 424 424 460 460 606 605 0.32 0.32 0.32 0.35 0.35 0.46 0.46
1424 |str. Poienclor Carpatilor - Cal. Bucuresti 2560| 2560 2560 2560| 2560 2560| 1212 1217] 1214 1357 1ss0| 1467 1694 0.47 0.48 0.47 0.53 0.61 0.57 0.66
Artera de Sud-Est - Poienelor 1376 1376] 1376 1376| 1376] 1376| 1192| 1229 1229 156 150 244 244 0.87 0.89 0.89 0.11 0.11 0.18 0.18
Laminoarelor - Fundatura Brazilor 1280] 1280] 2560| 2560 2560 2560 1097 1119] 1119] 1197 1196] 1376] 1376 0.86 0.87 0.87 0.47 0.47 0.54 0.54
L4 -45 |Str. Prunului Levanticai - Laminoarelor 2560| 2560 2560 2560 2560 2560 666 673 673 586 586 623 624 0.26 0.26 0.26 0.23 0.23 0.24 0.24
Lacurilor - Levanticai 1280 1280| 2560 2560| 2560 2560 522 525 525 426 426 426 427 0.41 0.41 0.41 0.17 0.17 0.17 0.17
L4 -46 |Str. Spicului Lanurilor - Fanarului 1184 1184| 1184 1184| 1184 1184 455 498 498 380 379 389 385 0.38 0.42 0.42 0.32 0.32 0.33 0.33
L4 -47 |str. Stadionului integral 3000 3000] 3000 3000] 3000[ 3000] 1507 1743] 1743] 2384] 2369 29012 2906 0.50 0.58 0.58 0.79 0.79 0.97 0.97
Calcarului - Jepilor 1720 1720] 1720 1720] 1720 1720 370 363 362 351 411 360 417 0.21 0.21 0.21 0.20 0.24 0.21 0.24
L4 -48 |Str. Tampei Jepilor - Muncii 1720 1720] 1720 1720] 1720 1720 459 455 450 414 500 421 507 0.27 0.26 0.26 0.24 0.29 0.24 0.29
Muncii - C-tin D.Gherea 1720 1720] 1720 1720] 1720 1720 712 729 702 684 896 710 944 0.41 0.42 0.41 0.40 0.52 0.41 0.55
La.49 lstr. Timisul Sec Zizinului - Fnd. Harmanului 1760 1760] 3160 3160] 3160 3160 973| 1002| 1002] 1213| 1213 1265 1268 0.55 0.57 0.57 0.38 0.38 0.40 0.40
VO Brasov - Ziznului 3520 3520 3520 3520 3520 3520] 1033| 1050] 1050 1284| 1457 1325 1514 0.29 0.30 0.30 0.36 0.41 0.38 0.43
L4-50 [Str. Traian Aurelian - Zizinului 1280 1280| 1280 1280] 1280 1280 377 436 375 524| 1383 582 1578 0.29 0.34 0.29 0.41
L4-51 [Str. Uranus integral 1344 1344|1344 1344 1344] 1344 949 943 939 811 609 789 617 0.71 0.70 0.70 0.60 0.45 0.59 0.46
Pasaj CF - Timisul Sec 2000 2000 2000] 2000] 2000[ 2000] 1659] 1672| 1675| 1631 1759 1835 1966 0.83 0.84 0.84 0.82 0.88 0.92 0.98
L4-52 |Str. Zizinului Pasaj CF 2000 2000] 2000] 2000 2000 2000] 2146 2172] 2175 2102 2219] 2403] 2532
Saturn - Pasaj CF 3520 3520 3520 3520 3520 3520 2028 2068] 2070 2495 2859] 2792 3226 0.58 0.59 0.59 0.71 0.81 0.79 0.92
L4-53 [Str. Zorilor integral 1344 1344|1344 1344 1344] 1344 255 252 252 244 309 246 311 0.19 0.19 0.19 0.18 0.23 0.18 0.23




Anexa 10 - Tabelul 4.2 - PM

. Capacitate propusa (vet/h) Debit orar (vet/h max) Raport debit capacitate
Capacitate
NF. crt. Strada Sector existents | | 2030 | 2030 | 2040 | 2040 | . | 2020 | 2020 | 2030 | 2030 | 2040 | 2040 | _ .| 2020 | 2020 | 2030 | 2030 | 2040 | 2040
(vet/h) S1 S2 s1 S2 Ss1 S2 s1 S2 Ss1 S2 S1 S2 Ss1 S2 s1 S2
41 |Artera de Sud.Est Prunului - Poienelor 1760] 1760 1760| 1760 1760| 1760 1262| 1311| 1311] 342 436] 400 483 072 o075] o075 o019 o025] 023 o027
Poienelor - VO Brasov 1760] 1760 1760] 1760 1760] 1760 329] 345 3as| 467] s35| 351 a10] 0.29] o020] 020 o027 030 o020 023
12 lod crivite A. Vlaicu - Pasaj Fartec 4320 4320] 4320[ 4320 4320] 4320] 2397| 2697| 2697] 4016| 3947 s144] soe6| 055 o062 o.62] 093] o.01[ a0l
Pasaj Fartec - Cal. Feldioarei 3160] 3160[ 3160 3160] 3160 3160] 1819] 1898 1898] 1987 1974] 2406 2398] o058 o060 o060 063 o062 076 076
L4-3 |Bd. Muncii integral 2686] 2686] 2686] 2686] 2686] 2686| 1119] 1145| 1137] 1254 1257 1312] 1373 o042 o043] o042 047] 047] 049 o051
Cal. Bucuresti - St. Bobescu 3660 3660] 3660 3050] 3660 3050] 1328] 1319 1319] 2281 2298] 2395 2901 o036 036] o036] o062 o075 o065 095
L4-4 |Bd. Saturn St. Bobescu - Uranus 3280] 3280[ 3280 2460] 3280] 2460 1276] 1266 1266] 1987 2s0s] 2112 3003] 039] 039 o039 o061 0.64
Uranus - Zizinului 3280] 3280[ 3280 2460] 3280] 2460 2184] 2178 2178] 2870 3269] 2999 3716] 067 o066] o066] 0.88 0.91
L4-5 |Bd. Valea Cetatii integral 3520 3520] 3520 3520] 3520] 3520 901] 901 901] 820] 820 829 829 0.26] o0.26] 026 023 023 024 o024
Nod Darste - Lacurilor 3520] 3520[ 3520 3520] 3520 3520] 1848] 1932 1932 2187 2028] 2479 2308] o052 o055] o05s] o062l o058 o070 o066
Lacurilor - Selgros 3520] 3520[ 3520 3520] 3520 3520] 1533] 1626 1626] 2783 2679] 3199 3040l 044 046] o046] 079 o076] 091 o086
L4-6 |Calea Bucuresti Selgros - Poienelor 5280] 5280[ 5280 5280] 5280 s280] 1534] 1629 1629] 2542 2260] 2864 2563] 029 031 031] 048] 043 o054] 049
Poienelor - Uranus 5280] 5280[ 3520 3520] 3520 3520] 1743] 1916 1920] 2165 1310] 2803 1557] 033 036] 036 o061] 037] o080 o044
Uranus - Carpati 5280] s5280[ 3520 3520] 3520 3520] 2480] 2680 2688] 3114 2196] 3777 2480] o047] o051] o051 o0ss] o062 0.70
Fanarului - VO Brasov 4013| 4013[ 4013 4013[ 4013 a4013| 1702] 1692] 1692] 2098 2097 2615 2619 042 042] o042] o052 o052] o065 o065
L4-7 |Calea Fagarasului Cristianului - Fanarului 4013 4013] 4013] 4013] 4013[ 4013| 1976] 1997] 1997] 2517] 2517] 3112] 3119  0.49] 050 050 063 063 o078 078
Lunga - Cristianului ssaa]l ssa4| 3696 3696] 3696] 3696] 3377] 3453 3453] 4100 4113] 4996 s012] o061 062
Autostrada - Bod 2800 2800[ 2800 2800] 2800] 2800] 2382] 2454 2454] 3016] 3010 3467 3490] o085 o0.88
Baciului - Autostrada 2800 2800[ 2800 2800] 2800] 2800] 2382] 2454 2454] 1872 1866] 2082 2095] o0.85] 0.8
L4-8 |Calea Feldioarei VO Brasov - Baciului 3160] 3160 3160] 3160] 3160[ 3160] 2840 2921 2921 2046 2043 2348] 2360 o0.85] o0.88
Grivitei - VO Brasov 3160] 3160] 3160 3160] 3160 3160 2200] 2314 2314] 2610 2609] 2964 2975 o070 0.73] 073 o083 o083 o094 o092
Lunga - Grivitei 1760] 1760 1760] 1760 1760] 1760  744] 723] 723]  7e0] 759 780 802 0.42] o041] o041 043 043] 044 o046
Ll4-9 |Pasaj Fartec Pasaj Fartec 1640] 1640 3280] 3280 3280] 3280 2290] 2310 2310] 2452| 2402 2860| 2804 075] 073 o087 o085
Ghimbav - I. Clopotel 3000] 3000| 3000 3000| 3000 3000] 2573 2679 2679| 2725 2746| 3355 3361 o086 089 o089 091 092
I. Clopotel - traversare CF 3000] 3000[ 3000 3000] 3000] 3000] 1433] 1519 1519] 1773 1793] 2289 2205 048] o0s51] o051] o059 o060 076 077
L4-10 |Sos. Cristianului Traversare CF 1000] 1000 1000 1000/ 1000/ 1000 775 825 825 734 754 935 938 0.78 0.82 0.82 0.73 0.75 0.94 0.94
Traversare CF - Caramidariei 2880 2880[ 2880 2880] 2880 28s0] 1027] 1077 1077 99s| 1016] 1201 1204] 036 037] 037] o035 o03s] o042 o042
Caramidariei - Stadionul Municipal 2880 2880[ 2880 2880] 2880] 28s0] 1232] 1286 1286] 1331 1352[ 1593 1600l 0.43] 04s] o04s| o046 o047 o055 o056
L4 -11 [Str. Al Cuza |. Maniu - Avram lancu 1408] 1408[ 1408 1408| 1408 1408 1055] 1060| 1060 1541| 1584] 1710 1771 075|075  0.75 00| it |
L4-12 |Str. Agricultorilor Lanurilor - Lanii 1312] 1312 1312] 1312 1312] 1312] 416] 550] 550]  796] 804| 94| 9sg|  0.32] o042] 042 o061 o061] 073 073
L4 -13 |Str. Albinelor integral 1312] 1312 1312 1312 1312 1312 179] 186 186 20 19 44 2] 014 o014 o014 o002 o001 o003 003
L4-14 |Str. Aurelian integral 1008] 1008| 1008] 1008] 1008] 1008] 430] 488] 428] 677 1558 722 1784 o043 048] 043] o067
L4-15 |Str. Avram lancu Al.l. Cuza - Stadionului 1408] 1408| 1408] 1408| 1408] 1408] 670 675 675 919] 943] 1027] 1065] 048] o048 048] o065] o067] 073 076
L4-16 |Str. Berzei Carpatilor - Cal. Bucuresti 1344] 1344 1344| 1344] 1344] 1344 113] 119] 119] 162 191 174 199 o0.08] 0.09] o009 o012 o014 o013 o015
Lunga - De Mijloc 408] 408|408 a0s| 408 aos| 161 161 161| 184] 184] 184 184l 039 o040 o040 045] o045 o045 o045
o De Mijloc - A. lancu 1008] 1008| 1008] 1008| 1008] 1008] 225] 225 225] 313] 312 315 313 022] o022 o022 o031 o031] 031] o031
L4 -17 |Str. Bisericii Romane
A. lancu - Sitei soal  so4| soa|  so4| soa|  soa|  a10]  a1a|  a1a]  421]  a28] 403  a14] o081 o082 o082 o08s] o0s8s] o080 o082
Sitei - M. Viteazul 1008] 1008| 1008] 1008| 1008] 1008] s79] s76] 576|637 643] 633 643] 057 o057] o057 063 o064 o063 064
L4 -18 |Str. Borzesti integral 1184] 1184| 1184 1184 1184 1184] 193] 197 197 614 612 1130] 1130] 0.16] 017 017] o052 o052 095 095
L4-19 |Str. Buzesti Gr. Ureche - Borzesti 1680] 1680] 1680] 1680 1680] 1680 1246] 1339] 1339 1442| 1452 1745 1743 o0.74] o080 o080 o086 086
L4 -20 |Str. Calcarului Tampei - Carpatilor 1312] 1312 1312 1312 1312] 1312 548] 538] s38] 676] 756] 653 726 042] o041] o041 o052 o058 o050 055
1491 |str. Caramidarici Cristianului - Carierei 1312 1312 1312[ 1312 1312] 1312 292] 299 299 soe] sos|  7os| 707 022 o023 023] o039 o038 o054 o054
Fagarasului - Cristianului 1776] 1776 1776| 1776] 1776| 1776 192] 197 197 a1a|  a1a] 428  a29] 021 o012 o011 023 o023 o024 o024
L4-22 |Str. Carierei integral 1408] 1408 1408] 1408 1408| 1408| 41| 4a0] a40] e672] 673 9s6] o952 0.31] o031] 031 o048 048] o068 o068
1423 |str. Carpatilor Zorilor - Muncii 3000] 3000[ 3000 3000] 3000] 3000] 1321] 1378 1377| 2454 2247] 2833 2463 044 046] o046] o082 o075 o094 o082
Poienelor - Zorilor 3000] 3000[ 3000 3000] 3000] 3000] 1365] 1378 1374] 2305| 2198] 2651 2391] 046 046] 048] 077] 073 o088 0.0
L4 -24 |Str. Cosmesti integral 1184] 1184] 1184] 1184] 1184 1184 65 98 o8] 113] 113] 146] 146] o005 o008 008 o010 o010] o012 o012
L4 -25 |[Str. Ctin Dobrogeanu Gherea Pictor Pop - Tampei 1008] 1008 1008| 1008| 1008| 1008 766 786 757 765| 1055 844 1179 0.76 0.78 0.75 0.76 0.84
L4 -26 |Str. Curmaturii Traversare CF - nod Cal. Fagarasului 2880] 2880] 2880] 2880] 2880] 2880] s800| 838] 838] 1175] 1175] 1486] 1489 o0.28] o029 o029 o041] o041 o052 o052
1427 |str. de Milloc Bisericii Romane 2352| 2352| 2352| 2352| 2352[ 2352| 1041 1050] 1050] 1180 1201 1375 1384 0.44] 04s| o04s| o050l o051 o058 0.9
Lunga - Bisericii Romane goo] 8oo| soo| soo| soo] soo| 7s8] 760l 70| 623] e31] 676] 677] 095 o095 o095 o078 o079 o084 o085
L4 -28 |Str. Fagurului integral 1312] 1312 1312] 1312 1312] 1312 264] 268] 268] 126] 126 165] 165 0.0 0.20] 020 o010 o010 o013 o013
L4-29 |Str. Fanarului Institutului - Spicului 1640] 1640 1640] 1640 1640] 1640 4s5| 498 4a9s8] soo] so1] s28] 527 0.28] o030 030 030 031] 032 032
N Borzesti - Lunga 1184] 1184 1184 1184] 1184[ 1184 407] 474[ 474| 814] 816] 1362] 1363] 0.34] 040 040 0.69] 0.9/ iis|Rniis|




Anexa 10 - Tabelul 4.2 - PM

. Capacitate propusa (vet/h) Debit orar (vet/h max) Raport debit capacitate
Capacitate
Nr. crt. Strada Sector existentd | | 2030 | 2030 | 2040 | 2040 | . | 2020 | 2020 | 2030 | 2030 | 2040 | 2040 | _ .| 2020 | 2020 | 2030 | 2030 | 2040 | 2040
(vet/h) S1 S2 s1 S2 Ss1 S2 s1 S2 Ss1 S2 S1 S2 Ss1 S2 s1 S2
A Lunga - Lanii 1280| 1280 1280] 1280 1280 1280| 788| 896| 896| 833 835 1294] 1292] 062] 0.70] 070] 065 065 ion|nion|
Pasaj CF - Z. Stancu 3160] 3160| 3160 3160 3160 3160] 2060 2114 2113 2250 2213 2683 2626] 065 067 o067 071] o070 o085 083
L4-31 |Str. Harmanului Z. Stancu - Ciceu 3160] 3160| 3160 3160 3160 3160] 2588 2640 2640 2211 2185 2506 2459 o0.82] o084 084 o070 o069 079 078
Ciceu - VO Brasov 3160] 3160[ 3160 3160] 3160 3160] 1723] 1794 1794] 1921 189s] 2317 2275 o055 o057 o057] o061 o060 073 072
L4 -32 |Str. Institutului Fanarului - VO Brasov 1408] 1408 2816 2816 2816 2816] 159 229 229] 542 s40] 661 659] 011 016] 016 019 o019 o023 o023
1433 |str. Jepilor Maciesului - Valea Cetatii 672 672 672 672 672 672 280 280 280 262 262 265] 265] 042 042 042 039 039 o039 o039
Maciesului - Tampei 1184] 1184 1184 1184] 1184 1184] se0] se0| seo| 524 524  s20]  s20] 047  047]  o047] o044 044 o045 o045
L4-34 [Str. Lacurilor integral 3000] 3000[ 3000 3000] 3000] 3000] 40s] 403] 403 205 229 215 219] o013 013] o013] o007 o008 o007] o007
1435 lstr Lani Gh. Doja - VO Brasov 1408] 1408 1408| 1408| 1408 1408] 312 410] 410] 743 746] 901 898] 0.2 o029 o029 053] 053] o064 o064
Pasaj VO Brasov - Albinelor 1312] 1312 1312 1312 1312 1312] 424] 563 563 sss|  sss|  713]  713]  0.32] 043] 043] o045 o04s5] o054 o054
L4-36 |Str. Lanurilor integral 1184] 1184 1280 1280 1280 1280] 213] 266 266 541 sa2] 579 578l o0.a8| 022 022 o042] o042] o045 o045
De Mijloc - Stadionului 2376] 2376] 1100 1100] 1100 1100] 943] 1030] 1030] 1237 1231] 1325 1316] 040 043 043
L4 -37 |Str. Lunga N. lorga - De Mijloc 2812 2812 1480 1480 1480 1480 1504| 1601 1601 1722 1713 1920 1902] 053] 057 057
Traversare CF - Calea Feldioarei 1184] 1184 1184 1184] 1184 1184] 707] 754] 754 782  780] so0o] 799] o0.60] o064] o064] o066 o066 o068 067
438 |Str. M. Viteazul 13 Decembrie - Plevnei 1408] 1408| 1408] 1408| 1408 1408] 416] 425 a2s] 424 404 s21] s10] 030 030 o030 o030 o029 o037 o036
Plevnei - Stadionului 1408] 1408 1408] 1408 1408] 1408| 757 7s5| 755|889l 874| 1057 1051] o054 054 o054 063 062 075 o075
1439 |str. Mori Lunga - De Mijloc s04] s04| s04| soa| soa| soa|] as7| ass| ass| as0| 463 512 5128 097 097] o097] 091 092
De Mijloc - A. lancu 1020] 1020] 1020 1020 1020] 1020] 792 802 802| 1320 1358] 1647 1691] 0.78] 079 0.79
1440 |str. Nicopole Lunga - De Mijloc s04] soa| soa| soa| soa| soa| asa]  a3s|  a3s|  azi|  as7] 499 s16]  o0.s8s| o086 o086 093] 097 099
De Mijloc - A. lancu 1008] 1008| 1008] 1008| 1008] 1008] 386] 378] 378] 384 a01] 40s| 422 038 o038 038 o038 o040 o040 o042
L4 -41 |Str. Paraului Carpatilor - Cal. Bucuresti 1184] 1184 1184 1184 1184 1184] 307 30s| 304] 361 335 357 331] o026 o026 026 030 o028 o030 o028
L4 -42 [Str. Plevnei integral 2040] 2040 2040 2040 2040 2040] 1358| 1390 1390 1620 1654 1715| 1756 067 o068 068 079 o081 o084] 086
443 |str. Plugarilor Cal. Feldioarei - VO Brasov 1408] 1408 1408] 1408 1408 1408] 546 533 533] 41| a61] 651 632] 039 038 o038 033 033 o046 o045
VO Brasov - Albinelor 1312 1312 1312 1312 1312] 1312 41s| 424] a24] 368] 367 480 487 032] o032 032 o028 o028 o037 037
1422 |str. oienelor Carpatilor - Cal. Bucuresti 2560] 2560 2560 2560 2560 2560 1212 1217| 1214| 1905 2030 2035 2423 047] 048] o047] o074 o079 o080 095
Artera de Sud-Est - Poienelor 1376] 1376| 1376] 1376] 1376] 1376] 1192 1229 1229] 309 227 710] s70] 0.87] o089 o089 o022 o017] o052 o041
Laminoarelor - Fundatura Brazilor 1280] 1280 2560 2560 2560 2560 1097 1119] 1119] 1431 1432 1775 1776] o086 087] o087] o056 o056] o069 069
L4-45 |[Str. Prunului Levanticai - Laminoarelor 2560 2560[ 2560 2560] 2560 2560] 666] 673 673 e08| 609] 689 691 o026 0.26] o0.26] 024 024] 027] o027
Lacurilor - Levanticai 1280] 1280 2560 2560 2560 2560 522 o s25|  s2s| 397 399 402 404] 041 041 o041] o015/ o016] o016 0.6
L4 -46 |Str. Spicului Lanurilor - Fanarului 1184] 1184 1184 1184] 1184| 1184] 4ss| 498 498 353] 355 373] 372] 038 042 042] o030 o030 o031 o031
L4 -47 |Str. Stadionului integral 3000 3000] 3000[ 3000 3000] 3000| 1507 1743] 1743] 2592 2578] 3452] 3438] 050[ 058 0.58]  0.86]  0.86|Nninio i)
Calcarului - Jepilor 1720] 1720 1720[ 1720 1720] 1720] 370] 363 362 sos| 600 493 582 0.21] o021 021] o029 035 o029 034
L4 -48 |Str. Tampei Jepilor - Muncii 1720] 1720 1720 1720 1720 1720] 4s9| ass| aso| ass| e18] s18] 622] 027 o026 026 028 o036 o030 o036
Muncii - C-tin D.Gherea 1720] 1720 1720 1720 1720 1720 712] 729] 702 753 1001 834] 1125] 041 042 o041] o044] o058 048] o065
1429 lstr. Timisul Sec Zizinului - Fnd. Harmanului 1760] 1760 3160 3160 3160 3160] 973 1002 1002 1280 1313 1373] 1414] o055 o057] o057] o041 042] o043 o045
VO Brasov - Ziznului 3520] 3520[ 3520 3520] 3520 3520] 1033] 1050] 1050] 1467 1616] 1531 1718] 029 0.30] o030] 042 o046] 043] 049
L4-50 |Str. Traian Aurelian - Zizinului 1280] 1280 1280 1280 1280 1280 377 436 375 684 1649 721 1881] 029 034 029 053 0.56
L4-51 [Str. Uranus integral 1344] 1344| 1344] 1344] 1344] 1344] o949 943 939 982 743 9s6] 738] o0.71] o070] 070 073 o055 o071 o055
Pasaj CF - Timisul Sec 2000] 2000] 2000[ 2000 2000 2000 1659 1672 1675 1676 1785 1912 2070 083 o0.84] o084] o084 o089 096
L4-52 |[Str. Zizinului Pasaj CF 2000] 2000[ 2000 2000[ 2000] 2000 2146] 2172 2175] 2379 2465] 2786 2874
Saturn - Pasaj CF 3520] 3520| 3520 3520 3520] 3520] 2028 2068 2070 2758 3114 3149 3528] 058 059 o059 0.78] o088 0.89
L4 -53 |Str. Zorilor integral 1344] 1344| 1344| 1344| 1344| 1344 255 252 252| 346 44| 351 463] o019 o019 o019 o026/ 035 o026 034




Municipiul Brasov.
Actualizarea studiului de trafic aferent municipiului Brasov

Livrabilul nr.4. Studiu de trafic la nivelul municipiului Brasov Anexa 11 — Elemente necesare elabordrii detaliilor de circulatie

Anexa 11 — Elemente necesare elaborarii detaliilor de circulatie
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Municipiul Brasov.
Actualizarea studiului de trafic aferent municipiului Brasov

Livrabilul nr.4. Studiu de trafic la nivelul municipiului Brasov Anexa 11 — Elemente necesare elaborarii detaliilor de circulatie

Elemente necesare elaborarii detaliilor de circulatie pentru intersectii
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Diagrama fluxurilor de trafic in intersectia str. Muresenilor cu Bd. Eroilor
Vehicule fizice, S2 2030 PM

| Bd.Eroller]

Diagrama fluxurilor de trafic in intersectia str. Muresenilor cu Bd. Eroilor
Vehicule Etalon Turism, S2 2030 PM
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Municipiul Brasov.
Actualizarea studiului de trafic aferent municipiului Brasov

Livrabilul nr.4. Studiu de trafic la nivelul municipiului Brasov Anexa 11 — Elemente necesare elaborarii detaliilor de circulatie

Legenda

Fraaun pa vrwe

Visharna PN [wen) (AP}

|
1t

Diagrama fluxurilor de trafic in intersectia str. M, Kogdiniceanu cu Bd. Victoriei
Vehicule fizice, S2 2030 PM

|

Diagrama fluxurilor de trafic in intersectia str. M, Kogalniceanu cu Bd. Victoriei
Vehicule Etalon Turism, S2 2030 PM
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Municipiul Brasov.
Actualizarea studiului de trafic aferent municipiului Brasov

Livrabilul nr.4. Studiu de trafic la nivelul municipiului Brasov Anexa 11 — Elemente necesare elaborarii detaliilor de circulatie

Legenda
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Diagrama fluxurilor de trafic in intersectia Calea Bucuresti cu str. Carpatilor
Vehicule fizice, S2 2030 PM
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Diagrama fluxurilor de trafic in intersectia Calea Bucuresti cu str. Carpatilor
Vehicule Etalon Turism, S2 2030 PM
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Municipiul Brasov.
Actualizarea studiului de trafic aferent municipiului Brasov

Livrabilul nr.4. Studiu de trafic la nivelul municipiului Brasov Anexa 11 — Elemente necesare elaborarii detaliilor de circulatie

Legenda
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W 5tv. Zizinuitul

Diagrama fluxurilor de trafic in intersectia Bd. Saturn - str. Zizinului — bd, Al. Viahutd
Vehicule fizice, S2 2030 PM
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W 5tv. Ziziruitul

Diagrama fluxurilor de trafic in intersectia Bd. Saturn - str. Zizinului — bd. Al. Vlahutd
Vehicule Etalon Turism, S2 2030 PM
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Livrabilul nr.4. Studiu de trafic la nivelul municipiului Brasov Anexa 11 — Elemente necesare elaborarii detaliilor de circulatie

Legendd
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ELd]
Diagrama fluxurilor de trafic in intersectia Bd. Saturn cu str. Minerva
Vehicule fizice, S2 2030 PM
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Diagrama fluxurilor de trafic in intersectia Bd. Saturn cu str. Minerva
Vehicule Etalon Turism, S2 2030 PM
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Municipiul Brasov.
Actualizarea studiului de trafic aferent municipiului Brasov

Livrabilul nr.4. Studiu de trafic la nivelul municipiului Brasov Anexa 11 — Elemente necesare elaborarii detaliilor de circulatie

Legendd
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Diagrama fluxurilor de trafic in intersectia Prelungire Minerva cu VO Brasov

Vehicule fizice, S2 2030 PM
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Diagrama fluxurilor de trafic in intersectia Prelungire Minerva cu VO Brasov

Vehicule Etalon Turism, S2 2030 PM
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Livrabilul nr.4. Studiu de trafic la nivelul municipiului Brasov Anexa 11 — Elemente necesare elaborarii detaliilor de circulatie
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Diagrama fluxurilor de trafic in intersectia Calea Feldioarei cu Bd. Grivitei
Vehicule fizice, S2 2030 PM

Anann Ci

[1250 |

Ligenda
s g v
Volume PrT [PCU) (AP
500,
° 50,
Fianem nose numbes
[ana] B
.
—
408 I
Ba. Grivitel Waetel 57 2000 U

Diagrama fluxurilor de trafic in intersectia Calea Feldioarei cu Bd. Grivitei
Vehicule Etalon Turism, S2 2030 PM
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Municipiul Brasov.
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Livrabilul nr.4. Studiu de trafic la nivelul municipiului Brasov Anexa 11 — Elemente necesare elaborarii detaliilor de circulatie

Legandd
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Diagrama fluxurilor de trafic in intersectiile Inel III cu Calea Feldioarei si Bd. Grivitei
Vehicule fizice, S2 2030 PM
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Diagrama fluxurilor de trafic in intersectiile Inel III cu Calea Feldioarei si Bd. Grivitei
Vehicule Etalon Turism, S2 2030 PM

SEARCH CORPORATION & SIGMA MOBILITY ENGINEERING Pag. 279/303



Municipiul Brasov.
Actualizarea studiului de trafic aferent municipiului Brasov

Livrabilul nr.4. Studiu de trafic la nivelul municipiului Brasov Anexa 11 — Elemente necesare elaborarii detaliilor de circulatie

Diagramele fluxurilor de trafic in intersectiile adiacente trecerilor la nivel cu Calea
Ferata

Diagrama fluxurilor de trafic in zona intersectiilor str. Fanarului cu str. Curmaturii
Vehicule fizice, S2 2030 PM

Diagrama fluxurilor de trafic in zona intersectiilor str. Fanarului cu str. Curmaturii
Vehicule Etalon Turism, S2 2030 PM
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Municipiul Brasov.
Actualizarea studiului de trafic aferent municipiului Brasov

Livrabilul nr.4. Studiu de trafic la nivelul municipiului Brasov Anexa 11 — Elemente necesare elaborarii detaliilor de circulatie

Legandd
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Diagrama fluxurilor de trafic in zona intersectiilor Calea Fagarasului cu str. Lunga,
Vehicule fizice, S2 2030 PM
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Diagrama fluxurilor de trafic in zona intersectiilor Calea Fagarasului cu str. Lunga,
Vehicule Etalon Turism, S2 2030 PM
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Livrabilul nr.4. Studiu de trafic la nivelul municipiului Brasov Anexa 11 — Elemente necesare elaborarii detaliilor de circulatie

Legenda
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Diagrama fluxurilor de trafic in zona intersectiilor str. Stadionului cu str. De Mijloc
Vehicule fizice, S2 2030 PM
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Diagrama fluxurilor de trafic in zona intersectiilor str. Stadionului cu str. De Mijloc
Vehicule Etalon Turism, S2 2030 PM
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Municipiul Brasov.
Actualizarea studiului de trafic aferent municipiului Brasov

Livrabilul nr.4. Studiu de trafic la nivelul municipiului Brasov Anexa 12 — Propuneri de (re)organizare in intersectii si amenajari pasaje rutiere

Anexa 12 - Propuneri de (re)organizare in intersectii si amenajari
pasaje rutiere
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Municipiul Brasov.
Actualizarea studiului de trafic aferent municipiului Brasov

Livrabilul nr.4. Studiu de trafic la nivelul municipiului Brasov Anexa 12 — Propuneri de (re)organizare in intersectii si amenajari pasaje rutiere
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Municipiul Brasov.
Actualizarea studiului de trafic aferent municipiului Brasov

Livrabilul nr.4. Studiu de trafic la nivelul municipiului Brasov Anexa 12 — Propuneri de (re)organizare in intersectii si amenajari pasaje rutiere

=1
<
f_..
0
S
=
..:
I

INjnuewyy BH EJn;lepUn:'

Propunere amenajare Intersectla str. Timlsul Sec - Fundatura Harmanulul
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Livrabilul nr.4. Studiu de trafic la nivelul municipiului Brasov Anexa 12 — Propuneri de (re)organizare in intersectii si amenajari pasaje rutiere

Propunere amenajare

intersectia str. 1 Decembrie 1918 -
Inel 3/str. 1.C.Bratianu
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Municipiul Brasov.
Actualizarea studiului de trafic aferent municipiului Brasov

Livrabilul nr.4. Studiu de trafic la nivelul municipiului Brasov Anexa 12 — Propuneri de (re)organizare in intersectii si amenajari pasaje rutiere
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Livrabilul nr.4. Studiu de trafic la nivelul municipiului Brasov Anexa 12 — Propuneri de (re)organizare in intersectii si amenajari pasaje rutiere

Propunere reconfigurare intersectia str. Zizinului - bd. Alexandru Vahuta - bd. Satumn

SEARCH CORPORATION & SIGMA MOBILITY ENGINEERING Pag. 288/303



Municipiul Brasov.
Actualizarea studiului de trafic aferent municipiului Brasov

Livrabilul nr.4. Studiu de trafic la nivelul municipiului Brasov Anexa 12 — Propuneri de (re)organizare in intersectii si amenajari pasaje rutiere

st Fanarulul

Pasaj str, Institutulul - str, Fanarulul - str, Lebedel - str, Curmaturi|
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Municipiul Brasov.
Actualizarea studiului de trafic aferent municipiului Brasov

Livrabilul nr.4. Studiu de trafic la nivelul municipiului BrasovAnexa 13 — Intersectii propuse pentru extinderea Sistemului de management al traficulu

Anexa 13 — Intersectii propuse pentru extinderea Sistemului de
management al traficului din municipiul Brasov

Intersectie /

trecere pentru pietoni

Observatii

Justificare

Prioritizarea transportului public local
Sporirea sigurantei utilizatorilor
. . Trecere pietoni nesemaforizata, galben vulnerabili
Bd.Saturn - Statia BUS Cometei | TP | . ccorc P 9 . o .
intermitent Traversarea pietonala in siguranta in
dreptul unitatilor de invatamant
Sistem de coordonare a semaforizarii
Prioritizarea transportului public local
Sporirea sigurantei utilizatorilor
. . . vulnerabili
Bd. Saturn - Minerv: T Intersectie nesemaforizat . . .
d. Satu a atorizata Traversarea pietonala in siguranta in
dreptul unitatilor de invatamant
Sistem de coordonare a semaforizarii
Prioritizarea transportului public local
Sporirea sigurantei utilizatorilor
- Trecere pietoni nesemaforizat Iben vulnerabili
Calea Bucuresti - OP6 TP | . € pieto aforizata, galb ulnerab . - .
7 intermitent Traversarea pietonala in siguranta in
dreptul unitatilor de invatamant
Sistem de coordonare a semaforizarii
Prioritizarea transportului public local
Bd. Muncii - str. Somesului - str. . . . . rir igurantei utilizatorilor
d. Mu c str. Somesului - st + | Intersectie nesemaforizata, galben intermitent Sporirea sigura tei utilizatorilo
Muresului vulnerabili
Sistem de coordonare a semaforizarii
Trecere pietoni nesemaforizata, galben
intermitent N . .
. Prioritizarea tran: lui lic local
Se vor dezafecta locurile de parcare S grilt'e: s?autr:ntsepiourtt:illjizuatgl:illjorc oca
Bd. Muncii - str. Vf. Cu Dor TP | amenajate/neamenajate pentru asigurarea vEInerabiIig
conditiilor de vizibilitate asupra pietonilor si : N
. - B Sistem de coordonare a semaforizarii
evitarea efectuarii manevrelor aferente in
zona trecerii.
Trecere pietoni nesemaforizata; Prioritizarea transportului public local
Se vor dezafecta locurile de parcare Sporirea sigurantei utilizatorilor
Str. Nicolae Balcescu - str. ™ amenajate/neamenajate pentru asigurarea vulnerabili
Politehnicii conditiilor de vizibilitate asupra pietonilor si Traversarea pietonala in siguranta in
evitarea efectuarii manevrelor aferente in dreptul unitatilor de invatamant
zona trecerii. Sistem de coordonare a semaforizarii
Trecere pietoni nesemaforizata;
Se vor dezafecta locurile de parcare Prioritizarea transportului public local
Str. Nicolae Balcescu - str. T amenajate/neamenajate pentru asigurarea Sporirea sigurantei utilizatorilor
Michael Weiss conditiilor de vizibilitate asupra pietonilor si vulnerabili
evitarea efectuarii manevrelor aferente in Sistem de coordonare a semaforizarii
zona trecerii.
Trecere pietoni nesemaforizata;
Se vor dezafecta locurile de parcare Prioritizarea transportului public local
Str. Nicolae Balcescu - str. Alecu ™ amenajate/neamenajate pentru asigurarea Sporirea sigurantei utilizatorilor
Russo conditiilor de vizibilitate asupra pietonilor si vulnerabili
evitarea efectuarii manevrelor aferente in Sistem de coordonare a semaforizarii
zona trecerii.
Prioritizarea transportului public local
Str. Poarta Schei - str. Apolloni . . . Sporirea sigurantei utilizatorilor
: oarta polionia TP | Trecere pietoni nesemaforizata; po a_ _gu a utilizatorilo
Hirsher vulnerabili
Sistem de coordonare a semaforizarii
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Livrabilul nr.4. Studiu de trafic la nivelul municipiului BrasovAnexa 13 — Intersectii propuse pentru extinderea Sistemului de management al traficulu

Intersectie /

trecere pentru pietoni

Str. Castelului - str. Apollonia

Observatii

Trecere pietoni nesemaforizata;
Se vor dezafecta locurile de parcare
amenajate/neamenajate pentru asigurarea

Justificare

Sporirea sigurantei utilizatorilor

10 : TP P R . } ; vulnerabili
Hirscher conditiilor de vizibilitate asupra pietonilor si . —
. = ] Sistem de coordonare a semaforizarii
evitarea efectuarii manevrelor aferente in
zona trecerii.
Trecere pietoni nesemaforizata; . . R .
Se vor dezafecta locurile de parcare Sporirea _s_lgurantel utilizatorilor
. . . . vulnerabili
Str. Castelului - str. George amenajate/neamenajate pentru asigurarea : - ]
11 TP e R, . . ] Traversarea pietonala in siguranta in
Cosbuc conditiilor de vizibilitate asupra pietonilor si s )
. = ] dreptul unitatilor de invatamant
evitarea efectuarii manevrelor aferente in . N
" Sistem de coordonare a semaforizarii
zona trecerii.
Trecere pietoni nesemaforizata, galben
intermitent; B . .
. Se vor dezafecta locurile de parcare Prlor_ltlzare_za transport_u_lw pu_bllc local
Str. Poarta Schei - str. George . . - Sporirea sigurantei utilizatorilor
12 TP | amenajate/neamenajate pentru asigurarea .
Cosbuc o - . } ; vulnerabili
conditiilor de vizibilitate asupra pietonilor si . N
. o B Sistem de coordonare a semaforizarii
evitarea efectuarii manevrelor aferente in
zona trecerii.
Prioritizarea transportului public local
Sporirea sigurantei utilizatorilor
Str. G.Baritiu - Bastionul . . . . vulnerabili
13 Fierarilor TP | Trecere pietoni nesemaforizata; Traversarea pietonala in siguranta in
dreptul unitatilor de invatamant
Sistem de coordonare a semaforizarii
Intersectie nesemaforizata;
Se vor dezafecta locurile de parcare . . R .
. . . Sporirea sigurantei utilizatorilor
amenajate/neamenajate pentru asigurarea o
. Lo P R . } ; vulnerabili
Str. Castelului - Aleea Tiberiu conditiilor de vizibilitate asupra pietonilor si : L .
14 - + . = B Traversarea pietonala in siguranta in
Brediceanu evitarea efectuarii manevrelor aferente in d | unitatilor de i
zona trecerilor si a intersectiei. _reptu unitatilor de |nvatamarf1t N
Lipsa vizibilitatii intre Str. Castelului si Aleea | SiStem de coordonare a semaforizarii
Tiberiu Brediceanu.
15 | Piata Unirii + | Lipsa vizibilitatii intre str. Constantin porirea sig
h o vulnerabili
Brancoveanu si str. Cpt. Ilie Birt . _—
Sistem de coordonare a semaforizarii
Prioritizarea transportului public local
16 str. Ioan V. Socec - 1 Decembrie + | Intersectie noua: Sporirea sigurantei utilizatorilor
1918 ! vulnerabili
Sistem de coordonare a semaforizarii
Prioritizarea transportului public local
17 | str. Lunga - BUS Astra T _ Sporirea sigurantei utilizatorilor
vulnerabili
Sistem de coordonare a semaforizarii
Trecere pietoni nesemaforizata;
Se vor dezafecta locurile de parcare
amenajate/neamenajate pentru asigurarea Prioritizarea transportului public local
18 Str.De Mijloc - Str. Bisericii T conditiilor de vizibilitate asupra pietonilor si Sporirea sigurantei utilizatorilor
Romane evitarea efectuarii manevrelor aferente in vulnerabili
zona trecerilor si a intersectiei. Sistem de coordonare a semaforizarii
Lipsa vizibilitatii intre Str.De Mijloc - Str.
Bisericii Romane.
Trecere pietoni nesemaforizata; Prioritizarea transportului public local
Se vor dezafecta locurile de parcare Sporirea sigurantei utilizatorilor
19 str. De Mijloc - Scoala T amenajate/neamenajate pentru asigurarea vulnerabili

Gimnaziala 12

conditiilor de vizibilitate asupra pietonilor si
evitarea efectuarii manevrelor aferente in
zona trecerii.

Traversarea pietonala in siguranta in
dreptul unitatilor de invatamant
Sistem de coordonare a semaforizarii
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Livrabilul nr.4. Studiu de trafic la nivelul municipiului BrasovAnexa 13 — Intersectii propuse pentru extinderea Sistemului de management al traficulu

Intersectie /

: . Observatii Justificare
trecere pentru pietoni
Intersectie nesemaforizata; Prioritizarea transportului public local
Se vor dezafecta locurile de parcare Sporirea sigurantei utilizatorilor
T " amenajate/neamenajate pentru asigurarea vulnerabili
20 | Str. De Mijloc - Str.Scolii + conditiilor de vizibilitate asupra pietonilor si Traversarea pietonala in siguranta in
evitarea efectuarii manevrelor aferente in dreptul unitatilor de invatamant
zona trecerii. Sistem de coordonare a semaforizarii
Intersectie nesemaforizata;
Se vor dezafecta locurile de parcare
amenajate/neamenajate pentru asigurarea
conditiilor de vizibilitate asupra pietonilor si — . .
. - ] Prioritizarea transportului public local
evitarea efectuarii manevrelor aferente in - : A )
n ) " Sporirea sigurantei utilizatorilor
21 | Str. De Mijloc - str. Campului T | zona trecerii. vulnerabili
Avand in vedere propunerea de organizare cu - L
sens unic a str. De Mijloc este necesara Sistem de coordonare a semaforizarii
mutarea trecerii inainte de str. Campului.
Lipsa vizibilitatii intre str. De Mijloc si str.
Campului.
Intersectie nesemaforizata; I . .
Se vor dezafecta locurile de parcare Prlor!tlzare_za transport_u .Iu' pu_bllc local
. . . Sporirea sigurantei utilizatorilor
amenajate/neamenajate pentru asigurarea -
" P R . } } vulnerabili
22 | Str. Lunga - str. Scolii T | conditiilor de vizibilitate asupra pietonilor si ; A ]
. o . Traversarea pietonala in siguranta in
evitarea efectuarii manevrelor aferente in . :
- dreptul unitatilor de invatamant
zona trecerii Sistem de coordonare a semaforizarii
Lipsa vizibilitatii intre str. Lunga si str. Scolii.
Prioritizarea transportului public local
Sporirea sigurantei utilizatorilor
Str. Sirul Livezii - str. Dupa . . vulnerabili
23 Ziduri + | Intersectie nesemaforizata Traversarea pietonala in siguranta in
dreptul unitatilor de invatamant
Sistem de coordonare a semaforizarii
Prioritizarea transportului public local
Intersectie nesemaforizata; Sporirea sigurantei utilizatorilor
24 Str. Calea Fagarasului - T Este necesara mutarea trecerii pentru pietoni vulnerabili
str.Pictor Ion Andreescu de pe Calea Fagarasului inspre str.Pictor Ion Traversarea pietonala in dreptul Garii
Andreescu. Bartolomeu
Sistem de coordonare a semaforizarii
Sporirea sigurantei utilizatorilor
S vulnerabili
25 Ztrér:c]i'sv'teazm Str. T | Intersectie nesemaforizata Traversarea pietonala in siguranta in
P dreptul unitatilor de invatamant
Sistem de coordonare a semaforizarii
Sporirea sigurantei utilizatorilor
Intersectie nesemaforizata; vulnerabili
26 | str.Mihai Viteazul - str.Morii T | Lipsa vizibilitatii intre str.Mihai Viteazul - Traversarea pietonala in siguranta in
str.Morii. dreptul unitatilor de invatamant
Sistem de coordonare a semaforizarii
Prioritizarea transportului public local
27 | str. Aurel Vlaicu - str. Alba TP | Trecere pietoni nesemaforizata SEI(; rérrii”silgurantel utilizatorilor
Sistem de coordonare a semaforizarii
. . L ) - Prioritizarea transportului public local
28 | str. Harmanului - Terminal Triaj T | Intersectie nesemaforizata Sistem de coordonare a semaforizarii
Intersectie nesemaforizata; Prioritizarea transportului public local
29 str. 13 Decembrie - str. V. T Este necesara semaforizarea intersectiei, in Sporirea sigurantei utilizatorilor
Goldis completarea trecerii pentru pietoni prevazuta | vulnerabili
in SMTBV. Sistem de coordonare a semaforizarii
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Livrabilul nr.4. Studiu de trafic la nivelul municipiului BrasovAnexa 13 — Intersectii propuse pentru extinderea Sistemului de management al traficulu

Intersectie /

: . Tip Observatii Justificare
trecere pentru pietoni
Trecere pietoni nesemaforizata;
Se vor dezafecta locurile de parcare Prioritizarea transportului public local
e ] menajate/neamenajate pentru asigurare Sporirea sigurantei utilizatorilor
30 | str. Victoriei - Aleea Sanzienelor Tp | @menaj / amenajate pentru asigurarea porirea sigura utilizatortlo
conditiilor de vizibilitate asupra pietonilor si vulnerabili
evitarea efectuarii manevrelor aferente in Sistem de coordonare a semaforizarii
zona trecerii.
Trecere pietoni semaforizata; Prioritizarea transportului public local
Se vor dezafecta locurile de parcare Sporirea sigurantei utilizatorilor
o amenajate/neamenajate pentru asigurarea vulnerabili
1 r. Victoriei - str. Prahov TP . L . . L .
3 str. Victoriei - st anova conditiilor de vizibilitate asupra pietonilor si Traversarea pietonala in siguranta in
evitarea efectuarii manevrelor aferente in dreptul unitatilor de invatamant
zona trecerii. Sistem de coordonare a semaforizarii
Prioritizarea transportului public local
Str. Ioan Popasu - Trecere pietoni nesemaforizata, galben Sporirea sigurantei utilizatorilor
32 - TP | . ) o
str.13Decembrie intermitent vulnerabili
Sistem de coordonare a semaforizarii
Prioritizarea transportului public local
Sporirea sigurantei utilizatorilor
; ) Trecere pietoni semaforizata; vulnerabili
33 | str. Berzei - Calea Bucuresti TP P AN . : . L .
Se recomanda mutarea inaintea strazii Berzei Traversarea pietonala in siguranta in
dreptul unitatilor de invatamant
Sistem de coordonare a semaforizarii
Prioritizarea transportului public local
. L N Sporirea sigurantei utilizatorilor
. . Trecere pietoni existenta, semaforizat; o
Calea Bucuresti - str. Soarelui - o - vulnerabili
34 L TP | Se recomanda mutarea inaintea strazilor str. : L .
str. Liviu Cornel Babes Soarelui si str. Liviu Cornel Babes Traversarea pietonala in siguranta in
' dreptul unitatilor de invatamant
Sistem de coordonare a semaforizarii
Prioritizarea transportului public local
Sporirea sigurantei utilizatorilor
. I ) . . vulnerabili
35 | str.Zizinului - Drumul Cernatului T | Intersectie nesemaforizata : L :
Traversarea pietonala in siguranta in
dreptul unitatilor de invatamant
Sistem de coordonare a semaforizarii
Prioritizarea transportului public local
Vizibilitate redusa in intersectie
. ; . - - Sporirea sigurantei utilizatorilor
str. Prunului - str. Stejarului - Intersectie nesemaforizata; P Sig
36 - T - AT, : - vulnerabili
str. Lacurilor Lipsa vizibilitatii intre bratele intersectiei. ] - .
Traversarea pietonala in siguranta in
dreptul unitatilor de invatamant
Sistem de coordonare a semaforizarii
Prioritizarea transportului public local
str. Lacurilor - str. Paducelului - Intersectie nesemaforizata; Sporirea sigurantei utilizatorilor
37 . + . e e . - o
str.Nucului Lipsa vizibilitatii intre bratele intersectiei. vulnerabili
Sistem de coordonare a semaforizarii
Prioritizarea transportului public local
. L . . Sporirea sigurantei utilizatorilor
38 | Str. Prunului - str. Levanticai T | Intersectie nesemaforizata porirea sigura utilizatortio
vulnerabili
Sistem de coordonare a semaforizarii
Prioritizarea transportului public local
Sporirea sigurantei utilizatorilor
. . . vulnerabili
39 | str. Avram Iancu - str. Scolii T | Intersectie nesemaforizata ulneraby : - .
Traversarea pietonala in siguranta in
dreptul unitatilor de invatamant
Sistem de coordonare a semaforizarii
Prioritizarea transportului public local
" . . Sporirea sigurantei utilizatorilor
40 | str. Avram Iancu - str. Morii + Intersectie nesemaforizata P X _g
vulnerabili
Sistem de coordonare a semaforizarii
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Municipiul Brasov.

Livrabilul nr.4. Studiu de trafic la nivelul municipiului BrasovAnexa 13 — Intersectii propuse pentru extinderea Sistemului de management al traficulu

Intersectie /

: . Tip Observatii Justificare
trecere pentru pietoni
Prioritizarea transportului public local
41 | Str. Avram Iancu - Vel Pitar TP | Trecere pietoni nesemaforizata \SIEIOn Z';ii”si'gurante' utilizatorilor
Sistem de coordonare a semaforizarii
Prioritizarea transportului public local
Sporirea sigurantei utilizatorilor
42 | Str. Avram Iancu - Autogara 2 TP | Trecere pietoni nesemaforizata vulnerabili
’ 9 P Traversarea pietonala in dreptul
Autogarii
Sistem de coordonare a semaforizarii
Asigurarea legaturii cu prelungirea str.
Lebedei si pasajul Institutului
. ) . . Prioritizarea transportului public local
43 | str. Fanarului - str. Lebedei T | Intersectie noua; Sporirea sigurantel utilizatorilor
vulnerabili
Sistem de coordonare a semaforizarii
: ) . Prioritizarea transportului public local
str. 13 Decembrie - str. Codrii Intersectie nesemaforizata; Sporirea sigurantei utilizatorilor
44 Co.sminului ’ T | Se propune semaforizarea virajului stanga vulnerabil
spre Codrii Cosminului Sistem de coordonare a semaforizarii
Prioritizarea transportului public local
45 str. _13 Decembrie - str. I.C. + | Intersectie nesemaforizata; Sporirea _s_lgurantel utilizatorilor
Bratianu vulnerabili
Sistem de coordonare a semaforizarii
Prioritizarea transportului public local
46 | str. 13 Decembrie - str. N. Labis + | Intersectie nesemaforizata; sﬁlon eriz;)”silgurantel utilizatorilor
Sistem de coordonare a semaforizarii
47 str. 1 Decembrie 1918 - str. I.C. + | Intersectie noua;
Bratianu
str. 1 Decembrie 1918 - str. ) .
48 Toan Popasu + Intersectie noua;
49 str. 1 Dece_mbne 1918 - str. + | Intersectie noua;
Stefan Baciu
str. Narciselor - Legatura ) .
>0 Tractorul-str. Narciselor * | Intersectie noua;
51 | str. Ciceu - Strada Noua + Intersectie noua;
5p | Str. Safirului - Legatura T | Intersectie noua; . o
Tractorul-str. Narciselor Prioritizarea transportului public local
- - Sporirea sigurantei utilizatorilor
53 E::ﬂzg;[: sEtS; T.?fl';j'o';" Al;azlzzi + | Intersectie noua; vulnerabili
9 . 9 Sistem de coordonare a semaforizarii
54 Prelungire EST str. I.C. Bratianu + | Intersectie noua:
- Prelungire str. Tudor Arghezi !
55 str. Her_1r| Coanda - str. Tudor + | Intersectie noua;
Arghezi
Prelungire EST str. N. Labis - . .
6 Prelungire EST str. I.C. Bratianu T | Intersectie noua;
Prelungire EST str. N. Labis - . .
>7 Prelungire EST str. I.C. Bratianu T | Intersectie noua;
58 | Inel III - Calea Feldioarei Intersectie noua;
59 | Inel III - str. Plugarilor Intersectie noua;
60 | str. Carpatilor - str. Poienelor + Intersectie noua;
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Livrabilul nr.4. Studiu de trafic la nivelul municipiului BrasovAnexa 14 - Propuneri de proiecte la nivelul municipiului Brasov, Valori orientative de in\

Anexa 14 - Propuneri de proiecte la nivelul municipiului Brasov,
Valori orientative de investitie a masurilor/proiectelor propuse
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Municipiul Brasov.

Actualizarea studiului de trafic aferent municipiului Brasov

Livrabilul nr.4. Studiu de trafic la nivelul municipiului BrasovAnexa 14 - Propuneri de proiecte la nivelul municipiului Brasov, Valori orientative de in\

. Categori Valoarea
. . —_— e .. orientativa de
Cartier Pasaj/Nod me functiona Observatii Scop investitie firs TVA
km %
1a (Euro)
Amenajare pasaj rutier (2
Pasaj str. 0,690 benzi de circulatie) pe Sporirea conectivitatii 11,009,000
Institutului/ sub CF (Magistrala 200) ntre cartierul
Bartolom | str. Fanarului si cp Bartolomeu si Centru,
eu Nord Calea Pasaj subteran pentru Sporirea accesibilitatii
F&garasului/str. biciclete, pietoni si spre Spitalul regional
Curmaturii 0,150 accesibilizat pentru si Aeroport 1,819,000
persoane cu mobilitate
redusd
Amenajare pasaj rutier (4
Tractorul benzi de_urculatle) peste Legdtura noua peste
. CF (Magistrala 300) -
- Pasaj VEST —str. o . CF pentru continuizare
. 1,200 Ccp Accesibilizat inclusiv ) . 32,659,000
Bartolom | I.C. Bratianu - ’ . .| inel III: Vest — str. I.C.
pentru biciclete, pietoni si <rs
eu Nord - Bratianu
persoane cu mobilitate
redusd
Amenajare pasaj rutier (4
benzi de circulatie) peste
Astra = Pasai Minerva CF (Magistrala 300) Sporirea conectivitatii
Platforma est(Je CF 0,400 Ccp Accesibilizat inclusiv ntre cartierul VO Bv 10,886,000
Est Zizin P pentru biciclete, pietoni si | est si cartier Astra
persoane cu mobilitate
redusd
Pasaj denivelat pentru Sporirea conectivitatii
Pasaj Nod VO biciclete, pietoni si si accesibiltatii 2977000
Stupini Brasov — str. 0,350 CcP accesibilizat pentru pietonale si cu e
Plugarilor persoane cu mobilitate bicicleta in cartierul
redusd Stupini
Numar locuri de Valoarea
Nr. Locati . T . parcare orientativa de
crt. catle parcaj Ip parcaj investitie fara TVA
buc (Euro)
1 Parcare sybterana Piata Pref_ecturu — bd. Eroilor - Prund Schei (cca. Subteran 2 niveluri 350 13,622,175
350 locuri) — corelare cu proiect Modarom
2 Parcare njultleta]ata Biblioteca Judeteand - Prund Schei (cca. 300 - Suprateran 4 niveluri 400 13,372,840
400 locuri)
3 |Parcare Titulescu - Prund Schei (cca. 420 locuri) Subteran 2 niveluri 420 16,346,610
4  |Parcare colectivd subterand - Centrul Nou(cca. 500 - 600 locuri)  |Subteran 2 niveluri 560 21,795,480
5 |Parcare colectiva subterand - Valea Cetatii Subteran 2 niveluri 174 6,772,167
TOTAL VALORI PARCAJE 1904 71,909,272
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Municipiul Brasov.
Actualizarea studiului de trafic aferent municipiului Brasov

Livrabilul nr.4. Studiu de trafic la nivelul municipiului Brasov Anexa 15 — Indicatori de rezultat

Anexa 15 — Indicatori de rezultat

Categorie
Total (km)
Categorie functionala I a I-a a Il-a
Artere principale 0.747 0.747
Artere secundare 1.309 0.464 1.773
Colectoare principale 24.041 29.433 53.474
Colectoare secundare 6.359 19.703 26.062
Locale 9.638 9.638
Total (km) 2.056 30.864 58.774 91.694
Simpla (pe un singur | 2 x Simpla (pe fiecare | Dubla (ambele sensuri 2 x Dubla (ambele Traseu sugerat
) . sens) parte a strazii) pe aceeasi parte a [sensuri pe fiecare parte
Propuneri retea pentru biciclete S S strazii/trotuarului) | a strazii/trotuarului)
(km) (km) (km) (km) (km)

Banda pentru biciclete - existenta 1.871
Pistd su - existentd 0.16
Pistd ds - existentd 3.017 2.931
Traseu 1 - in implementare 6.203
Traseu 2 - in implementare 3.737
Bandd pentru biciclete - propusa 3.082
Bandd comund Bus+Bike - propusa 3.122
Bandd comund Bus+Bike - propusd si Traseu sugerat 0.389 0.389
Bandd su propusd + Traseu sugerat 1.445 1.445
Pista su - propusd
Pistd ds - propusd 36.312 23.895 1.007
Traseu sugerat 5.286
Largire banda pentru biciclete 3.246
Total existent 0.16 1.871 3.017 2.931 0
Total in i are 0 0| 9.94 0| 0
Total propus 8.202 39.394| 23.895 1.007 7.12

Lungime banda dedicatda BUS — dubla pe 13 Decembrie: 2,645 km

SEARCH CORPORATION & SIGMA MOBILITY ENGINEERING Pag. 303/303



B T
——eae

DJ 103A

Legenda

mmmmm  Artera principala
—  Arterd secundara

- Strada colectoare principala
—— Strada colectoare secundara
——— Strada locala

Strada/Piata pietonala
—— Strada shared-space

>  Sens unic
\:' Pasaj pietonal
—— Pasaj sub/suprateran

O Intersectie giratorie existenta

"| lerarhizare functionala

6?;, SEARCH
CORPORATION

Plansa 1.
Reteaua stradala a municipiul Brasov.




—< Nd
DJ 103

~——=—CENTURA BRAS Oy

!
|

P

DJ 103A

Legenda

DN cu 4 benzi
DN cu 2 benzi

E— DJ

— Categoria |

e Categoria Il

e Categoria Il (3b/2b)
>

Categoria lll

Categoria lll (2b/1Db)
Categoria IV

Strada/ Piata pietonala

Strada shared-space
Sens unic

& Pasaj pietonal
B — Pasaj sub/suprateran

§°“" SEARCH
CORPORATION

Plansa 2.
Reteaua stradala a municipiul Brasov.
" | Clasificare pe categorii de strazi




e\ Nd
DJ 103

Legenda
o 4 Intersectie giratorie existents
0$ . O ntersectie giratorie existenta
O Intersectie giratorie propusa

Propunere cf. proiectului Sistemul
de management al traficului (SMT Bv)

Q Intersectie giratorie ce
urmeaza sa fie integrata in
sistem centralizat
Intersectie ce urmeaza sa fie
integrata in sistem centralizat

[ Trecere pietoni

Propunere Extensie Sistem de
management al traficului

Intersectie propusa in SMT BV

[ Trecere de pietoni propusa in
SMT Bv

Legenda

Existent
mmmmm  Artera principala
— Artera secundara
— Strada colectoare principala
—— Strada colectoare secundara
Strada locala
Strada/Piata pietonala
——— Strada shared-space

>  Sens unic

DJ 103A

Propuneri

4
H
oy -+ Legatura necesara
. ) H gammmmae INAFNGG N S PRKENSS AR L\ v LS | Stradazl colectoare principaléy
s, a2t D=~ T LY Y. . S IR SN H N Y e Strada colectoare secundara
: = SN MK e e N N RN\ S oy ] e Strada locala
v Strada/Piata pietonala
. Strada/Zona shared-space

-€ Sens unic
J[  Pasaj sub/suprateran
<:::=%  Axa colectoare necesara

S LETTT=
«------» Legatura locala necesara
O Nod rutier
AC &l Pasaj pietonal
N y
© . INY
k 0$
5‘:9 SEARCH
. Plan$a 3 CORPORATION
“ Reteaua stradala de perspectiva.
“| Municipiul Brasov.

lerarhizare functionala

k2




z i |
z) ’ I S, \ >
X ; \o R \ . S i
Nl . N S 4
| - | B 1119
i ; N /
s““‘“ww f \ L i ) .
] Mt B NG ' s <, i..i . 0 .
g | : N / : 3 ' ﬁ — — F=" = 13
P 5’ . .-.:"4,‘ s . - ! “
/ H ¥ g L 2.5m 51.5m1.5m1.5m 3.5m 3.5m 3.5m 3.5m 3.5m 3.5m 1.5m 2.5m ]
i i Y, . Trotuar © Bus lane Bus lane Trotuar VA A .
“ A\ f i i, \) " S ' ' 1
3 : L oL | g ; : 5 S 1.5m 1.0m 3.5m 3.5m 1.0m 1.5m
i | : i -
. %Y o | i o i ; II' 2 Trotuar Trotuar
‘-'\ s u“. x"‘(. i.: ’ 4 2 ﬁ‘: !': ,,p'“'- 3 { Y
b ¢ i i hi% } .
: [ N ' :
e i | 2 ' I11.11
\ . : . 0 g T -
* nt k4 2 A
‘ . 1 by 0 - m = 2
: ' YiEl Tw = el Tl
- { \ I *!
4.0m ,_E‘I.Sm 20m 3.5m 3.5m 3.5m 3.6m 2.0m 1.8m§ 4.0m .
- Trotuar o o Trotuar
' [ FaA . .
i — - -
l L I I Io I )
3.0m 3.0m 1.5m

Trotuar

,‘ :
; \
H |
|
| ~ L o
I1.10
1.5m
Trotuar

%% . 2 4- " § I':
y . ) C Y q
i ~ENTURA BRASOV ;
Q\f“‘ : | i j . ; ~
b | | ' N
= r"/ \&. . 0 g
S\Qrb o) ) . “'-. ‘ """
O \" B \ /.1'— ¢)\ - —@ III.IZ
- / < / $ - 1
W \ I ’% ' : - . n
y } L 5 % = | : 3 S I
%9 2o W o\ \ \ Fa A
Q)Q} 9 A0 o 25m § 4.0m 3om & 18m & 25m \ — =2 '
3 N\ K 1.5-2.5m 3.5m 3.5m 1.5-2.5m
5 qq.\“@,\?"" \ Trotuar Trotuar
I1.11
. . NOTA:
—_— n r Profilurile au fost desenate in Streetmix

Str.Z,
Gahariy s,
*. — L ncu
— s ZahatiaSi
4.7"

A
@
&

2.0m
Trotuar

SttTudor are oo
X
)
2
=il
0.5m rd&w.
I . .
| I
|
"
0.5m FdWri
= i’
é” l_I

2 = :
N
X
&
" o)
Str.Pel; icanulyj - s A
St B 1 - \‘“ SuB
S e L =
X E . i :
&> 3 3
% -
.. 20m  1.8m 3.5m
\. Trotuar
Legenda

+
L Auel Vigi| =
P
o

S Prhov,

I11.3
Existent
DN cu 4 benzi

z 7 ~ :
A £ i
o $ 5 A0 S
_ Sy Fanaruli : .—-»-*’"‘/J (e . 7 4
= ; z S
- N\

¢ . — Shalw
o 7 | M NG j"'_"_"_;‘-ffﬂf&?;-::;;;: g
Y ,@C('\s\\*l\‘“\“‘ ¥ - & St
DJ 103A —
; —— DNcu 2 benzi
3 22 3 . w——  Categoria |
. é . ” “ - = & : ‘_,‘- . ——  Categoria ll
; rgp—_ ' “ o = Categoria Il (3b/2b)
Sags 30m 15m  35m 3.5m 35m  15m  3.0m _— Categoria lll
A : e Trotuar Trotuar ——  Categoria lll (2b/1b)
Y4 x L ——  Categoria IV
A Strada/Piata pietonala
7 i ———  Strada shared-space
{ e NI¥E > Sens unic
. ) 2 Propuneri
=== Categoria |
———— Categoria
E ----------- Categoria lll
T | U Categoria lll (2b/1b)
¢ p Strada/Zona shared-space
2 3 - - ' -€ Sens unic
- = [ =
€3 SEARCH

"D T
d 3.5m 1.5m 2.5m Planga 4
Reteaua stradala de perspectiva-2020

2.5m 1.5m
Trotuar
Municipiul Brasov.
Clasificare pe categorii de strazi




III.7

I1.11

1.8m 1.0m 2.2m
Parcare

1.1

2.2m
Parcare

1.5-2.0m 1.5-2.0m
Trotuar

_-.

I11.12

- M- - '
- -
- = Lo 1.5m 1.5m
d 3.5m 1.5-2.0m1.5-2.0m
Trotuar

1.5-2.0m 1.5m
Trotuar

2.5-3.0m 2.0m
Trotuar

4.6m
Shared-space

Trotuar ©

iIli
2.5m m1 .5m1.5m1.5m  3.5m 5m 3.5m o
Bus lane Bus lane !
2.2m 3.5m 3.5m 22m  20m 1.8m §
Parcare Parcare o 2.5m 1.5m 3.5m 3.5m 3.5m
Trotuar
EII I1.2
I1.9
4 2 Tn =
% . A r Y o - 2
F J:l = = & = T sl
F g ¢ TN
= £ 5|
NLN .mm. .Em. o oo h T;t(.)?lzr;r ID.1.8m 2.0m 3.5m 3.5m b . 2.0m 1.8mm_ T4.(t)m
|'|._ L \ = = rotuar .i Y\ _a . EA
4ttt ? -
s 113 IR
2.5m 2.0m 3.0m 3.0m 3.0m 4.0m 2.0m
Trotuar Parcare Shared-bus/bike 1.5-3.0m 3.0m 3.0m 3.0m d
Trotuar
E i I1.10
m . ‘
* 4 - . 1
& . =m - .- .- A a
. | e — : Y
i ” ﬁ!ﬂ!*
I l 2.5m 1.5m 1.8m% 3.5m . l% 1.8m 1.5m 2.5m
Trotuar = o Trotuar
$ =
II.4 *
25m & 4.0m 3.0m ‘
Trotuar =~
2.5-3.0m 1.0m 2.3m 3.0m d 3.0m 1.8m 1.0m 2.5-3.0m
Trotuar Parcare
~ 4
n . _— . . .
‘ — -
[\ [N
m | 25m £15m 15m  3.5m 3.5m : : 1.5m 1.5m £ 2.5m
I Trotuar o o Trotuar 'Y
- v - VA .
- - -
o : _3
“ “J .
B+t
20m  1.8m §  35m . E 2.0m
Trotuar < < Trotuar
= 4
‘ Yy - A - L !
- - - - 2 ® A
AL a4
K | B _ii o A I
N N F /% 1 . ’ . ] '
— r 1
2.0m 1.0m 2.7m 3.0m d 4.0m g L\?T - - v ‘./J
Trotuar  Parcare Bus fane [ 4t b
40m  15m  3.5m 3.5m : : 15m  4.0m I
Trotuar Trotuar I
| | f
' A
I =
Tk . 1! = |
i F /3 F /3 ' h h 4
& 1 ( — -. - fi I ~
l oy ' 25m  15m . . 2.5m ‘ :
! Trotuar Trotuar
1.0-4.0m 1.5m 3.4m 2.8m 3.0m £ £ =
Trotuar Shared-bus/bike Bus 2.0m 5| 1.8m | S| 3.5m : : 35m- | S| 1.8m g 2.0m
Trotuar © - &

2.0m 3.0m 3.0m

el — nn
MRS BMEOMErS 0

30m & 30m 30m 30m 20m § §§
~ |~ 9

—

1.2

3.0m

1.1

-

- e
~m—-

3.0m
Trotuar

gt

1.5m 1.5m 3.5m

*

>R

¥

1.25m

- -

0.5mraw.

=

o)
&
-

FY=" 51" .

2.0m
Trotuar

—h »
= Y

ﬂ

LI

r
- &
4 ~§ 3 2
U “ \ i
U s }
U LN
U LS
U4 5~
I' “s g
U N
4 .
Q‘bQ ‘. A
\D \
[}
9 g
V3,
'S
v

I' "“ LI
:" 4
v re 1H
c 4 i
8 i, HE ’
“u.k.bay H & 4
:

s

T ~
A
oo

1

L
v
'
[
v
A

:
9

-
=

Saa

Tavopla W1

S .

<o
Rt

T
<
Q

*
i

S
w

EETERER 1oy

z
H
-£|
=
|
b
=
S/

N-,_
B =g
wn
-
...

Sl
1
=
=
%
[
-

T,
;
o
=
o
=i
- - T

W

ezl

-~

gh

St Tudor gy

mmmeel

= I

—
=

B Victorig;

I11.2

[

1.0-4.0m 1.5m
Trotuar

@

—

1.8m  1.8m 1.0m

$ =
- A .
f l I_l = T Y .
=

2.5m 3.5m : 2.0m 3.5m 35m & 20m 1.5m 3.0m 3.0m S 15-2.0m
Trotuar Trotuar ©  Trotuar &  Trotuar

- 1.0-2.0m

Trotuar

T

JEREEN GRS

I11.5

3.5m

I11.6

m V4

1.5m

:

1.5-2.5m
Trotuar
j: == -—a .- ‘ I
i — — - -
I-“—- -~ l I I I I Io I L -
2.0m 3.0m 3.0m 3.5m 2.5m
Trotuar Trotuar

i

3.0m
Trotuar

1.0-2.0m

1.0-2.0m 3.0m
Trotuar Trotuar
I -
I11.9 '
r— ¥y W
' — - -
1.5m 1.0m 3.5m 3.5m 1.0m 1.5m
Trotuar Trotuar

I11.10
|
I
S l‘

2.0-2.5m
Trotuar

E 11l.3

=

"

tfj S |
£
1.5m

. | ﬂ .
1.5-2.5m

Trotuar

2.5m 3.0m

Parcare Trotuar

- VA -
- -
.-

i

-

2.3m 2.0-2.5m
Parcare Trotuar

]

1.5-2.5m
Trotuar

2.5-3.0m 1.5m
Trotuar

1.0-2.0m
Trotuar

)
&b
1.0-2.0m 2.0m 4.0m 1.5m  1.0-2.0m
Trotuar Trotuar
NOTA:

Profilurile au fost desenate in Streetmix

Legenda
Existent
— DN cu 4 benzi
———— DN cu 2 benzi
— DJ
= Categoria |
—_— Categoria ll
— Categoria Il (3b/2b)
——  Categoria lll
—_— Categoria Il (2b/1b)
Categoria IV
Strada/Piata pietonala
S Strada/Zona shared-space
> Sens unic
Propuneri
==+ Legatura necesara

====  Categoria
-====- Categoria ll
Categoria lll
Categoria Il (2b/1b)
Strada/Piata pietonala
Strada shared-space
Legatura de categoria Il

R TTTTITIT =
€ Legatura de categoria lll
-€ Sens unic
) Pasaj sub/suprateran
§‘:f' SEARCH
P|ansa 5 CORPORATION

Re’;eéua stradala de perspectiva-2030

Municipiul Brasov.
Clasificare pe categorii de strazi




li ':
I e
z , &) |
" = :[ ., II.7 III
o . e | I
: H e e \ | N : 7
I . § ! 2 _ . 5
[} o =
1 - - ) ::,: ; a
: . . "::, } - o \-\ . . - y
E | g ] . x
: Lo _ . L . <
S 2 f : POl Y o
R 5 : : _ . — — — = - = - [ !
: : : I R S | ' -
1 e . | |
! . EENC, 5 : & ; .
1 e TR : / 1.5m 1.5m 3.5m 3.5m 3.5m 3.5m 1.5m 6 1.5m ‘ — = -
' “ 3 e Trotuar > & CTrotuar = = - Z = L
Y 7 A== ‘ Ty e e A A - 1520m 1.5-20m  35m 35m  15-2.0m1.52.0m
e & By 'v.__‘ O . 3 Trotuar Trotuar
Ly 7 (S . -‘_\{ : i 8 i — v g . H
Y B ; g &
a 3 <) :W‘ 3
I _‘: , [ ¥
3 vl ;.‘"'”;' : _ - 15l I _;L
% ui H i N N
S o .f :: :‘«r_ 4 } . ! !
7 i 20m  18m §  35m 35m 5 18m 20m
® . ts S Y Trotuar S = Trotuar
, o lH_is . 3% . :
. — Al CEN | %, i
#, _TURA BRASOV it :
Y, s F ‘ : - ) - 7 3
b 3 . i sl i : : L
Y, LY _—“ 2, ' z y
“ ’ —‘——‘ w1 114.7‘ ’ . - - . p II.1 | .
\Y 5 Vo™ . >
A | o s - \ _
¥ A 4 N ‘,4" 0$ 1.5m 1.0m 3.5m 3.5m 1.0m 1.5m
S A 7 \,‘ ‘\‘ . PR e not Trotuar Trotuar
S i W 4
(b A S St Vasite Gojgiy “‘ P i 4
N y
S o) . o s 3 % /
©, " L 5 G
0 < " oow] 4
.%‘ = .‘ 3 /
; S 4 . 4 ;
3 L q % g o
o8 it A i £ tebicolae Lt 3 55 /'/ ] A . A i
& H %‘ T '; ! %“cﬂ\i‘\’/ o _— - ; ;
/i OQ ” ki (5 N i 3 s f © — | g Z | I
3 o = N N
< £ 1.7 % / %\ . .
& 3 ! \ K n
QR“ y . S | f ; S v 20m § 1.8m 1.0m 22m 3.5m 3.5m 22m 1.0m 1.8m uE) 2.0m '@ III 12
é\) o e et ORI ;,: 5 & - / . % Trotuar © Parcare Parcare S Trotuar .
‘\ O@ \\\}\." N ,\\ ::l ’: - LSictin B, ;: g 7 . éé:’; . o ,/" -%)
T :'/ 6&: Stz i :| V - S“nyhamis‘ﬂﬂcuﬂ '_C;g c,x\‘\w,f\"., OA.
:" \._ i e l"‘ 4 o i = S"'Zdha,,ﬂ S . /V. g I I I - -
f N ',' 3 -.!‘x j Eg 1= nciy A aney Sufabaria Sy Y o “ . !
4 N :'. % \ = G Y e R 7 5 | o~ L e e — - -
; " ‘“‘\"‘n\ 7 Y 2 StrPelicany1,; i 5 ) 1 :; """ = =, e i cpen oy fmsy s ey & ,4;' ¢ S g |
o, o ] 18 i X ) ) ; 3513 ) 1.5-2.5m 3.5m 3.5m 1.5-2.5m
o f‘ & T o= V'gi - 5 y ¥ S : E : \\“«i&,ﬂﬁw - B Trotuar Trotuar
P V A — r— /g\;\"\“ 3 o & o T = }
= e~ ) B y '”‘ S T A &
). \ S | : N y . NOTA:
’ ,'1 I Profilurile au fost desenate in Streetmix
q 2 :;_:7 SitMircencel Bitran ‘%% z ; 'y L
! .E y ] <5 ‘}(\(\ 4. x
e e - e : g 2.5m 2.5m
e > < . Trotuar Trotuar
(s‘\[‘\\‘“\\“ L6 | § aEem N, - . : )
% 3 ;56»"‘ R 3 & Grivjr. A W\ S \ i g
) T - R VR o & L
6 .6 K\ o Ot - ' ' egen da
L N - ; <\ . Zizinului i
; ddiuu AP, e DJ 103A Existent
— DN cu 4 benzi
—_— DN cu 2 benzi
—_— DJ
m Legatura necesara
& = — Categoria |
y g —_— Categoria ll
4 S T L Jf — Categoria Il (3b/2b)
& . : NA 3 A A ——  Categoria lll
5 BOAQ R — Categoria Il (2b/1b)
] = A\ p § 18m 18m 10m  35m 35m  1.0m 20m e Categoria IV
& B ' 3 r 5 PR, + o S} Trotuar s o
e 2 % \ Strada/Piata pietonala
; o i < 3 o o
/ 2 9k : 3 . — Strada/Zona shared-space
/ B s P = N o .
' /] L L A 1116 > Sens unic
% S ”ﬁ,‘ L4
Propuneri
———— Categoria ll
E ------ Categoria I
% X l ) Pasaj sub/suprateran
: on A P " < - Sens unic
L5 “ c’% % \', g'\ i
” n , 3 - - ! 3 . 0 ' " ) ' l a
22 A Fpras _ — S — ) 1
» A 2% w7 - A _ Pl an$a 6. CORPORATION
Z = L \ | - . -
: o S g NN 256m  15m  35m 35m  15m  25m Reteaua stradala de perspectiva-2040
: _< - AR \ BTN : Trotuar frotuar Municipiul Brasov.
g 0 = e P O Clasificare pe categorii de strazi




	fig 28 functiuni existent zona prund schei.pdf
	Page 1

	fig 29 categorii existent zona prund schei .pdf
	Page 1

	fig 155 functiuni propuneri zona prund schei.pdf
	Page 1

	fig 156 categorii propuneri zona prund schei.pdf
	Page 1

	Anexa 5.pdf
	Page 1

	Planse.pdf
	Plansa 1. Ierarhizare functionala
	Page 1

	Plansa 2. Categorii strazi
	Page 1

	Plansa 3. Ierarhizare functionala perspectiva & propuneri intesectii & extensie SMT Bv
	Page 1

	Plansa 4. Categorii strazi perspectiva 2020
	Page 1

	Plansa 5. Categorii strazi perspectiva 2030
	Page 1

	Plansa 6. Categorii strazi perspectiva 2040
	Page 1





